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INHALT: Perron-Ueberdachung der Station Bellinzona. — Mis-
cellanea: Umbau der Eisenbahn-Kettenbriicke iiber den Donaucanal in
Wien. Ueber den Unterbau und die Briicken der Arlbergbahn. Festig-
kkeitspriifungsanstalt. Eidg. Polytechnikum: Reform der mechanischen
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Lehrkérper; Diplomertheilungen.  Zum Eisenbahnbetrieb. — Unificirung
der Lingen und Stunden. Léangsbewegung eiserner Briicken. Holz- oder
Backstein-Pflasterungen in stidtischen Strassen. Seilbahn auf den Giitsch

bei Luzern. Die Héllenthalbahn Freiburg-Neustadt. Die Verwendung
gusseiserner Siulen als Haupttragepfeiler. ~ Arlbergbahn. Musterbuch
fir Eisenconstructionen. Neue Schlafwagen. Indische Eisenbahnen.
Zur Regelung des Arlbergverkehrs, — Concurrenzen: Plane fir das zu
erbauende Industrie- und Gewerbe-Museumsgebaude in St. Gallen. Kirchen-
bau-Concurrenz in St. Gallen. — Necrologie: — + Dr. Isaac Todhunter.
— Literatur: Die Bauten der Schweiz. Landesausstellung. — Vereins-
nachrichten. 3

Perron-Ueberdachung der Station Bellinzona.

Auf Bahnhofen mit starkem Personenverkehr wird, um
den diesbeziiglichen Anspriichen des Publikums zu gentigen,
heutzutage bei Neubauten dafir gesorgt, dass das Ein- und
Aussteigen unter einem schiitzenden Dache erfolgen kann.
Es werden IHallen gebaut; fiir kleinere Verhéltnisse begniigt
man sich mit Perrondichern. Die eine wie die andere Con-
struction entsteht in der Regel gleichzeitig mit dem Neubau
(Bahnhofgebiude); sie ist massgebend fiir das Gerippe des-

Perron zwischen Geleise I und II ist blos 3m breit, eine
Verbreiterung desselben bezw. eine Verschiebung von Ge-
leise I nach Aussen erschien unzuldssig:; in 5,5 m tber Terrain
liegen die Fensterbdnke des ersten Stockwerks. Angesichts
dieser Verhiltnisse musste von einer Bahnhofhalle abstrahirt
werden; man beschrinkte sich darauf, die beiden Einsteige-
perrons zu tiberdecken und wurde hiefiir auf den in Figur 2
rechts ersichtlichen Typus gefiihrt, wonach das Dach des

Fig. 4. Detailzeichnung zu Fig. 2 auf Seite 74.
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selben und sie becinflusst auch die Geleiseanlagen, die
Perrons u. s. w. Schwieriger gestalten sich die Verhilt-
nisse, wenn solche Schutzbauten nachtriglich auch da er-
stellt werden miissen, wo sie urspriinglich nicht vorgesehen
waren, wo also beim Aufbau des Bahnhofgebdudes, bei
Anordnung der Geleise u. s. w. keine Riicksicht auf eine
Ueberdachung der Perrons und Geleise genommen worden ist.

Ein Beispiel dieser Art bietet der Bahnhof Bellinzona,
auf welchem mnach Eriffnung des durchgehenden Verkehrs
auf der Gotthardbahn und der Zufahrtslinie Bellinzona-Luino-
Novarra neben einem starken Localverkehr auch der Wagen-
wechsel fiir einen Theil der Reisenden stattfindet.

Auf Geleis I und II, theilweise auch auf III (siche
Figur 2z und 3) fahren die Personenziige ein und aus. Der

Zwischenperrons und das zweite Perrondach, soweit es sich
nicht an das Bahnhofgebdude anlehnen kann, auf einer ein-
zigen Siulenreihe ruht; es haben also die Sdulen die an
einem circa 5 m langen Hebelarm wirkenden seitlichen Krifte
(Winddruck) aufzunehmen.

Diesen Verhiltnissen entsprechend ist die Construction
in folgender Weise durchgefiihrt worden: Die Sdulen (Fig.
8, 0, 10 und 11) sind aus Schmiedeisen construirt und 1,00 m
tief in gemauerten Schiichten ecinbetonirt (vide Fig. 8):
der Querschnitt der Siulen und die Masse ihrer Fundament-
sitze sind so stark bemessen, dass sie allein einem Orkan
widerstehen wiirden. — Die Dachbinder (Fig. 4 und 35) und
die Lingsverbindungen (Fig. 6 und 7) bilden die nattirliche
Verlingerung der Constructionselemente der Siulen, indem
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