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das gleiche Rollmaterial wie dort verwendet, und dass fir
die erste Zeit flinf. spiter sechs regelmissig hin- und her-
gehende Ziige nebst den néthigen Supplementarziigen ein-
gerichtet werden. Die Betriebskosten pr. km gestalten sich
dann #hnlich wie bei der Einsiedlerbahn, ndmlich wie folgt:

Erstes Jahr Nach zehn Jahren

Allgemeine Verwaltung 6350 700
Bahnaufsicht und Unterhalt 1 920 2 480
Expeditions- und Zugsdienst 1144 15604
Fahrdienst 2 500 3 310
Verschiedene Ausgaben 8§96 1146

Total 7 200 0 200

Es stellt sich hiernach die kilometrische Reineinnahme auf
12 goo Fr. im ersten Jahr und auf 18 100 Fr. nach zehn
Jahren. Rechnet man 1 0oo. resp. 1400 Fr. als Einlage
in einen Reserve- oder Erneuerungsfond, so bleiben 11 goo,
resp. 16 700 Fr. als Dividende zu vertheilen. Nun betragt
das gesammte Anlagecapital, einschliesslich des Bedarfes
fiir getrennte Einfiihrung der Bahn nach Brunnen, 6 500000 Ir.
oder rund 2350 000 Fr. pr. km; der oben genannte Rein-
gewinn reprisentirt hiernach eine Dividende von 4.76, be-
zichungsweise 6,68 °/o. Eine etwas geringere, aber immer
noch annehmbare Dividende wiirde auch dann noch ver-
bleiben, wenn sich die Verwaltung veranlasst sehen sollte.
ihre Taxen etwas herunterzusetzen. Is ldsst sich tliberdies
annehmen, dass diese Linie nicht bloss selbst gut rentiren,
sondern auch wesentlich dazu beitragen werde, den Verkehr
auf der Widensweil-Einsiedeln-Linie zu heben und dieser
Bahn eine ordentliche Verzinsung in Aussicht zu stellen.

Herr Koller hat sich endlich die Frage gestellt. ob
es nicht vielleicht 6konomisch vortheilhafter wire, die Ver-
bindungsbahn zwischen Ziirichsee und Vierwaldstattersee an
einem andern Orte als in Brunnen in die Gotthardbahn ein-
miinden zu lassen. Es konnten hiefiir die Stationen Schwyz-
Seewen, Steinen und Goldau in Frage kommen: indessen
zeigte die Untersuchung der Terrainverhidltnisse gleich von
vornherein, dass ein Anschluss bei Seewen und bei Steinen
grossere Steigungen erfordert hitte als noch mit dem
Adhésionssystem hétten dberwunden werden kénnen

Es blieb somit nur der Anschluss an Goldau iibrig,
der mit einem Maximalgefill von 46 °eo bewerkstelligt
werden konnte. Fiir diese Variante nach Goldau wurde
dann im Sommer 1882 noch eine Specialstudie vorgenommen
und die Kosten- und Rentabilititsrechnung in derselben
Weise durchgefiihrt wie fiir das Tracé Biberbriicke-Brunnen.
Bis zur Station Sattel und noch ¢zo m dariiber hinaus fillt
die neue Linie mit der bisher studirten zusammen; neu
ist bloss die Strecke Sattel-Goldau in einer Linge von
6687 m. Nachdem sich die Linie auf der Hohe von 7350 m
von der friitheren geschieden hat, geht sie mit 34 %00 auf
der rechten Seite des Aabaches hinunter, kreuzt die Strasse
Sattel-Steinen im Niveau und hélt sich von da an, mit dem
Maximum von 46 °/eo fallend. am Abhang des Rossberges
unterhalb der Steinerbergstrasse, ohne auf ausserordentliche
Schwierigkeiten zu stossen; wichtigere Bauten sind bloss
ein Tunnel von 65 m Lénge und zwei Briicken von 40 und
so m Lange und ca. 18 m IHohe tber Seitenthdler. Fiir
den Ort Steinerberg ist eine Station in der II6he von 5093 m
angenommen; von da fillt das Tracé weiter mit 42,4 °/oo,
durchfihrt nochmals einen kleinen Tunnel von 335 m, er-
reicht dann bald den Goldauerschutt, die Strasse von Goldau
nach Steinen und schliesslich mit nur noch missigem Gefall
die bestehende Station Goldau, die auf der Meereshdhe von
511 m liegt. Die dusserst schwierigen und kostspieligen
Entwisserungsarbeiten, wie sie auf der Strecke Sattel-Schwyz
vorkdmen, fallen hier ganz weg, ebenso ist der Bedarf an
Stiitz- und Futtermauern nur unbedeutend. Die Kosten des
Unterbaues dieser neuen Strecke Sattel-Goldau beziffern sich
auf 870 goo Fr. oder (bei 6 687 m Linge) auf 130 238 Fr.
per Kilometer:; die Kosten des Unterbaues der ganzen nun-
mehrigen Linie Biberbriicke-Goldau sind auf 2 488 ooo Er.
oder 121 147 Fr. per Kilometer veranschlagt, endlich die
Totalkosten auf 4 350 coo Fr. oder 211 813 Fr. per Kilo-

meter, ungefihr 50 ooo Fr. per Kilometer weniger als fir
die Linie Biberbriicke-Brunnen. Was nun den zukiinftigen
Verkehr einer Linie Biberbriicke-Goldau anbetrifft, so sind
die Erleichterungen fiir die Ostschweiz gegeniiber dem Um-
weg tliber Zirich ungefihr die namlichen wie bei Biber-
briicke-Brunnen, und die Verkehrszonen umfassen fast ganz
die gleichen Gebiete; es darf desshalb auf einen gleich
grossen Personen- und Giliterverkehr und daher auf die
gleichen kilometrischen Einnahmen gerechnet werden wie
bei der frither betrachteten Strecke. Dagegen stellen sich
die kilometrischen Betriebsausgaben fiir Biberbricke-Goldau
etwas hoher, weil verschiedene Ausgaben constant bleiben
und sich auf eine geringere Ldnge vertheilen. Die Total-
ausgaben per Kilometer sind hier zu 7 670 Fr. fiirs erste
Jahr. 9 740 Fr. nach zehn Jahren berechnet. Nimmt man
als Einlagen in den Reservefond die nidmlichen Summen
wie fiir die Linie Biberbriicke-Brunnen, so erhdlt man als
kilometrischen Reingewinn 11 430, resp. 16 160 Fr.. und
als Dividende (bei einem kilometrischen Anlagecapital von
207 000 resp. 228 000 Fr.) 5,52 und 7,09 °/o, so dass sich
diese Linie mnoch wesentlich besser verzinst als die tiber
Jrunnen.  Ausser diesen Vortheilen billigerer Erstellung
und grosserer Rendite gewidhrt sie noch die weitern einer
schnellern und directern Verbindung der Ostschweiz mit
dem Rigi und Luzern, wogegen sie allerdings den Nachtheil
hat, den Hauptort Schwyz nicht zu berthren und den Ver-
kehr mit dem Vierwaldstittersee und dem Gotthard um
etwas weniges zu verlangern und zu vertheuern. Immerhin
betriagt die Differenz in der Fahrzeit nicht mehr als 10 bis
21 Minuten, diejenige in den Taxen 15 bis 335 Ct., ist also
unbedeutend.

Schliesslich kommt Herr Koller noch auf die projec-
tirte Linie Thalweil-Zug-Goldau zu sprechen, welche aller-
dings in gewissem Maasse der Linie Biberbriicke-Brunnen
oder -Goldau Concurrenz schaffen konnte. Nun wiirde aber
eine Linie Thalweil-Zug zum mindesten einen Kostenautwand
von ¢ 0oo 0oo Fr., eine Linie Zug-Goldau einen solchen von
tiber 6 ooo ooo Fr. erfordern; die Betriebseinnahmen wiir-
den sich bei der erstern Linie hdochstens auf 20 ooo, bei
der letztern hdochstens auf 16 ooo Fr. pr. km jéhrlich be-
laufen, so dass sich das Anlagecapital fiir Thalweil-Zug

hochstens mit 2 %o, fir Zug-Goldau mit 1,9 °/o verzinsen
wiirde. Es ist daher sehr unwahrscheinlich, dass die Nord-

ostbahn den Bau der Linie Thalweil-Zug an die Hand neh-
men werde, die ihr grosse Ausgaben verursachen, aber den
Transitverkehr nach dem Gotthard nur unerheblich steigern
und die Linie Zirich-Zug-Luzern entwerthen wiirde. Die
Strecke Zug-Goldau zu bauen, wire vollends fir die Gotthard-
bahn nur eine Last ohne irgend welche Compensation oder
Verkehrszunahme ; sie wird daher schwerlich dazu verhalten
werden konnen. Die Linie Biberbriicke-Brunnen oder Biber-
briicke-Goldau hat also diese Concurrenz vorliufig nicht zu
beflirchten, und bietet zudem allen o¢stlich von Wiadensweil
gelegenen Landestheilen mindestens dieselben Vorziige, wie
cine Verbindung Thalweil-Zug-Goldau, ohne den grossen
Capitalaufwand zu erfordern.

Necrologie.

1+ Hermann Kern.
Studium

Am 23. September ist in Glarus, wohin er
Wildbach-
hatte, einer der Altesten ehemaligen Schiiler der Forstabtheilung des

sich zum von und [Lawinenverbauungen begeben
eidgen. Polytechnikums: Forstinspector Hermann Kern in der Fiille
seiner Kraft vom Tode ereilt worden. Hermann Kern ist am 18. Marz
1839 in Minnedorf, Ct. Zirich, geboren; seine Vorstudien zum Eintritt
in das eidgen. Polytechnikum machte er an der Berner Cantonsschule.
Im Jahre 1857 trat er in die Forstabtheilung der polytechnischen Schule
zu Ziirich ein. Nach vollendeten theoretischen Studien tegab er sich
zur Einfiihrung in die Praxis zuerst nach Pforzheim bei Carlsruhe, dann
zu Forstmeister v. Orelli in den Sihlwald bei Ziirich, wo er je zwei

Jahre verblieb, um dann im Bureau des bernischen Cantonsforsters sich
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in die staatliche Forstwirthschaft einzuarbeiten. Spiter trat der junge
Forstmann, der inzwischen im Jahre 1866 durch den Staat zum Ober-
forster patentirt worden, als Adjunct des damaligen Oberférsters von
Greyerz in Interlaken in Function, und nach dessen Tode wurde ihm
die Leitung des Forstamtes ,Oberland“ definitiv iibertragen. Hier war
er nun in seinem Elemente: Ein bedeutendes Waldgebiet und viel forst-
liche Arbeit zu Thal und im Gebirge nahmen seine Thitigkeit in An-
spruch. Mit unermiidlichem Fleisse und grosser Arbeitsfreudigkeit lag
er seinem Amte ob und nicht vergebens galt das Forstgebiet ,Ober-
land“ sowohl bei den oberen Behérden als in Fachminnerkreisen als
ein musterhaft bewirthschaftetes. Daneben war er immer eifrig bestrebt,
durch Studium, vereinigt mit der Praxis seine Kenntnisse zu bereichern,
aber auch stets bereit von seinem reichen Wissen in populiren Vor-
trdgen und Anregungen weiteren Volkskreisen mitzutheilen. Zwei Werke
von grésserem Umfange, die so recht eigentlich seinem energischen Be-
treiben zu verdanken sind und ihm fiir alle Zeiten zum bleibenden Denk-
mal gereichen, sind die Correction und vollstindige Neuanlage der Héhe-
promenade und diejenige des Curgartens. Kern war schon seit lingerer
Zeit magenleidend, er starb fern von seinem Wirkungskreise an einem

neuen heftigen Anfalle dieser Krankheit.

T Rudolf Hottinger-Goldschmid.

kurzer Krankheit unser College Ingenieur Hottinger in Ziirich im Alter

Am 30. September starb nach

von 49 Jahren. Ein lingerer Necrolog folgt in unserer nichsten Nummer.

Concurrenzen.

Concurrenz zur Erlangung von Entwiirfen fiir zwei eiserne Briicken
iiber die Donau heim Bahnhof Czernawoda und iiber die Borcea bei
Fetesti in Rumidnien. Wir erhalten soeben die Mittheilung, dass die in
letzter Nummer erwahnte Ehrenmeldung, welche uns der Telegraph

lakonisch mit ,Fives-Lille* tbermittelt hat, sich auf das Project bezieht,
welches gemeinsam mit den Herren Réthlisberger & Simons in Bern
ausgearbeitet wurde. Wir nehmen hievon mit um so grosserm Ver-
gniigen Notiz, als bei dieser bedeutenden Concurrenz, an welcher die
hervorragendsten Briickenbau-Firmen des europiischen Continents sich
betheiligt haben, auch eine sciwezzerische Firma mit einer Auszeichnung

bedacht worden ist.

Concurrenz fiir Entwiirfe zu einem Theater in Valparaiso. Bei
in No. 6 Bd. I unserer Zeitschrift
sich 10 Architecten, je 3 aus Chili und Deutschland und je 2 aus Frank-

dieser erwahnten Concurrenz haben

reich und Italien, betheiligt. Preise erhielten die Architecten Fehrmann
in Chili und Maillart Norbert; ferner wurde der Entwurf von Architect

Alfred Schulz in Berlin zu 500 Pesos (1830 Fr.) angekauft.

Miscellanea.

Die Kirchenfeldbriicke in Bern wurde am 24. letzten Monates in
feierlicher Weise eroffnet.

Die Wiener electrische Ausstellung ist seit dem Eroffnungstage
(16. August) bis zum 26. September im Ganzen von 416 063 Personen
besucht worden; die electrische Eisenbahn daselbst zeigte im gleichen
Zeitraume eine Frequenz von 103 479 Personen.

Die Schweizerische Landesausstellung wurde am zweiten dieses
Monates durch eine erhebende Feier geschiossen.

An unsere Leser. Wegen Raummangel mussten wir mehrere

Artikel zuriicklegen. Die Redaction.

Redaction: A. WALDNER.

Claridenstrasse 30, Ziirich.

Einnahmen schweizerischer Eisenbahnen.

Be- : Im August 1883 ;}Differenz g. d.Vorjahr | Vom I. Januar bis 31. August 1883 %iDifferenz g. d. Vorjahr
friebs- | | y
NORMALBAHNEN Iiing«‘ Personen Giiter " Total ‘ pr. km H Total ‘ p. kuz 1 in % | Personen J Giiter Total i pr. km i Total l p- km i in 9
km. H Franken | Franken | Franken Fr. || Franken Fr. | Franken | Franken | Franken | Fr. i Franken ‘ Fr. ‘
Centralbahn 823 || 634000 | 503000 ‘} 1187000 | 3520 ‘ + 13667 [+ 4z}f+ L2 30698 | 3835408 | 6903 249} 21388 |4 233053|+ 722+ 35
Basler Verbindungsb. .| 5 -‘; 8 000 17 000 .‘ 25000 | 5000 H_ 2184 (= 4371~ 80 30952 | 130133 | 161 085 | 82217 ‘ 93
Aarg. Stdbahn . . .| 58 || © 19300 60 000 79300 | 1867 |4+ 4027 |+ 69+ 53| 18572 | 477160 612885 | 10567
Wohlen-Bremgarten .| 8 |l 850 400 | 156 ! RS 15%— 10,3 6410 4346 1076 | 134 ||
Emmenthalbahn . .| 46 ‘ 17 050 18500 | 73 ; 4+ 1204 ‘4 26|+ 35 118520 144364 } 262854 | 5715 |
Gotthardbahn . . .y266y| 610000 | 440000 | 1050000 | 3947 ||+ 56317 |— 28— 07| 3201240 5661957 | 6863205 | 25802 I+ 4 137 057 + 7843 4+ 437
Jura-Bern-Luzernbahn U |k okl SRR e ’1 o T, S0t IS g Sl i o | L | gl
Bl et s 51 ‘; 507 200 344 400 851 600 2 426 ‘} + 54416 j+ 1DD‘ +  6,8] 2585940 ‘ 2521508 | 5107 448 | 14551 ||+ 257 529‘1 + 735+ 5,3
BodeliBatn- . . | ol sss0 | wos0 | measo | s |- asiel mrle sel mol  meis| torew | iveme e ta sl taple 118
Nordosthahn . . .| 541 ; 848000 | 659000 | 1507000 | 2785 | + 115859 |+ 214+ 83| 4097088 | 5282470 ‘ 9379 558 | 17 337 “+ 706 558 + 1305‘+ 8,2
Zirich-Zug-Luzern. .| 67 ‘ 229 000 75 000 304 000 4537 || + 61348 |4 915}-{- 25,3 843 951 ‘ 570621 | 1414572 | 21 113 }11- 256 747| 4+ 333‘2‘-%— 22 9)
Botzbergbahn . . .| B8 1 128 000 125 000 253 000 4362 ‘; 4+ 8743 |+ 161|4+ 38,6 543127 | 1006401 | 1549528 | 26 716 |[+ 48152(+ 8304 3,2
Effretikon-Hinweil . .| 23 7000 7200 14 200 617 |+ 205 |+ 9|+ 15| avoes| . 5940 | 107369 | 4668 i‘+ 3554(4 165|+ 3,4
Suisse Occidentale 599 (| 838000 | 521000 | 1859000 | 2269 I 4 16197 |+ 271+ 1,2 4048 (:94" 4095423 | 8144117 | 13596 i!— 413 708/ — 691|— 48
Bulle-Romont . . .| 19 1 5 810 12 090 17 900 942 {— 500 |— 26— 27 38035 | 100 105} 188200 | 7274 w+ 8400|4442+ 65
Tossthalbahn . . .| 40 } 14779 10 749 25 628 638 ‘ + 1369 |+ 384+ b6l 100254 84387 | 184 641 | 4616 ; b 563|— 139|— 2,9
Verein. Schweizerh. .| 278 | 450400 | 251200 | 710600 | 2556 || -+ 43424 |+ 1as;+ 6,5 2865824 | 1959012 | 4324336 | 15555 |[+ 211 774/+ 762+ 52
Toggenburgerbahn. 2 17 550 9480 27030 | 1081 |[— 856 |— 14/— 13 112917 67396 | 179618 | 7185 [+ 1672+ 67+ 09
Wald-Rati . . . .| 70 asd0 2540 6380 911 || + 69 |4 1o‘+ 1,1 24 310 19 521 43831 | 6262 — 329!— 47— 07
Rapperswyl-Pfifikon .| 4 2 080 430 2510 627 : + 80141 L 11 822 3489 15811 | 3828 I 339%- 85— 2.2
19 Schweizer Normalb. [2727 0 | 8059989 | TH6298 | 2781 ||+ BTUBTL [+ 12|+ 4,6[ 20 466 443 | 24048783 | 45 515 226 | 16 690 (145 754 959:+ 1433+ 94
1) 1882 16 km. weniger ‘ | ‘
SPECIALBAHNEN | | | |
Appenzeller-Bahn . 15| 124 6148 18630 | 1242 ||+ 1846 |4+ 128|4+ 11,0 67 706 46 132 7589 ||+ sssﬁu 573/ + 8,2
Arth-Rigibahn 11 ' 66 893 2 904 69797 | 6345 i 4 16184 [+1376(+ 27,7 113161 5196 : | 10760 ||+ 22 084|+ 2008(+ 22,9
Lausanne-Echallens 16 || 4571 1295 5 866 391 || — 10— 1j— 03] 841236 10 050 4286 295 | — 716/— 48(— 16
Rigibahn (Vitznau) . 7 “ 154 062 6 095 160157 | 22880 || + 9542 (+1864[+ 63 14749 | 887808 | 48187 [+ 22495+ 8214/ 4 72
Rorschach-Heiden . 7 125 2128 14670 | 2096 ||+ 1900 [+ 272(+ 149 14 890 52813 | 7549 [+ ‘ S|+ 0,9
Uetlibergbahn 9l 44834 708 45542 | OG0 ||+ 25287 |+2804/+124,8] 108620 4402 | 113022 12558 ‘+ + T4
Widensweil-Einsiedeln | 17 ;1 41 300 5 500 46800 | 2758 [+ 14524 [+ 54|+ a5,0[ 133058 40986 | 174 (m\ 10 238 j+ 18 598| + 1094|+ 12,0
nn ) MO A AT e T demavh)
7 Schwz. Specialbahnen | 81 ( 336 684 24 778 361 462 4 462 ; + 68173 |+ 842|+ 23,3 136 405 953 698 : 11 774 ir-{- 119 7(;;')‘ il 1479‘ + 14,4
1} | |

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich.
Hiezu eine Beilage von Klein, Schanzlin & Becker, Frankenthal, sowie der Gilbers'schen Kénigl. Hof-Verlagshuchhandlung, Dresden.
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