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. Verbesserte Tramwayschienen.

Einige wesentliche Verbesserungen an Tramwayschienen,
durch welche sich bedeutende Ersparnisse bei Anlage und Unter-
halt von Strassenbahnen erzielen lassen diirften, sind kiirzlich
von HH. Aldred & Spielmann in London eingefiihrt worden.
Schienen nach diesem System werden von der Steel Company
of Scotland gewalzt, es sind solche schon auf mehreren Stras-
senbahnen in Glasgow gelegt worden und haben sich dort
zur vollkommenen Zufriedenheit der Ingenieure bewiihrt. Auch
in London haben Versuche mit diesen mneuen Schienen statt-
gefunden.

Wir illustriren dieselben, sowie deren Befestigungsart an
den Stiithlen und Schwellen in Fig. 1—3. Die vollstdndige
Schiene besteht, wie aus dem Schnitt Fig. 3 ersichtlich ist, aus
zwei ganz gleichen Hilften. Diese sind so zusammengestellt,
dass der obere Theil der einen die Lauffliiche, der untere Theil
der andern die Leitkante bildet. Die Befestigung in den Stiihlen
geschieht mittelst holzerner Keile, und es ist der Stuhl so ein-
gerichtet, dass der untere Theil der Schienen denselben nicht

beriihren, desshalb auch nicht:beschddigt werden kann. Die Be-
rithrungsflichen der beiden Hilften liegen schief, so dass die
eine die andere fest in den Stuhl einzwéngt. Die Schienen-
stosse liegen in den Stithlen und sind bei beiden Hilften ver-

setzt, so dass dort, wo die eine Schiene gestossen ist, die andere
ganz durchgeht, und so zur Unterstiitzung der erstern dient. Es
sind bei dieser Art der Befestigung keine Laschen, keine Lécher
fiir Nédgel etc. nothwendig, ebenso fallen die Lingsschwellen,
welche man bei Strassenbahnen in Verbindung mit Querschwellen
noch meistentheils anbringt, weg.

Sehr vortheilhaft ist auch der fernere Unterhalt und das
Ersetzen der Schienen. Bei jeder Hilfte lidsst sich die eine

Seite als Lauffliche, die andere als Leitkante benutzen, man
kann daher, wenn die eine Seite abgenutzt ist, die Schiene wen-
den und so vollstindig ausniitzen. Um eine solche Schiene
auszuheben, hat man nur n6thig, zu beiden Seiten des Schienen-
stuhles je einen Stein aus dem Pflaster zu entfernen und den
Holzkeil zu 16sen. Es fillt daher das ldstige Aufreissen der
Strassen, bei allen, wenn auch den geringsten Reparaturen, weg.

Auch bei der Pariser Ausstellung ist dieses System ver-

treten und soll sehr giinstig beurtheilt worden sein. (Iron.)

* *
)

Obere Rheinbriicke in Basel.

Correspondenz vom 24. Juni.

Dje Arbeiten an der oberen Rheinbriicke haben im Laufe der
letzten zehn Wochen einen erfreulichen Fortgang genommen,
sind nun aber in letzter Zeit durch die Hochwasser vom 5. und
6. Juni abhin in unliebsamer Weise unterbrochen worden.

Vorerst sei bemerkt, dass die Aufmauerung der beiden
Widerlager regelmissig vor sich ging, dass das linkseitige nun-
mehr noch 2 7/, das rechtseitige dagegen nur noch 1,6 "/ unter
der kiinftigen Strassenhohe aufgemauert, sich befindet. An dem
linkseitigen Strompfeiler wurde mit dem Hinunterlassen des
Caissons fortgefahren und derselbe bis auf Quote — 6,7™
versenkt, so dass nunmehr der Caisson bei 5,57 in das Fluss-
bett eingelassen und vollstindig in dem festen Letten eingebettet
ist, Das Mauerwerk dieses Pfeilers ist bis auf die H&he der
Gurtung unmittelbar unterhalb den Auflagequadern der Eisen-
construction vollendet. ’

Die Hochwasser des 5. Juni baben das dem Pfeiler zu-
nichst befindliche Joch des provisorischen Transportsteges weg-
gerissen, so dass diéser”Pfeiler nunmehr mit dem linken Ufer
nicht mehr in Verbindung steht, und die weitere Fortsetzung
der Mauerarbeiten sistirt werden musste.

Mit dem Versenken des Caissons des rechtéeitig‘en Strom-
pfeilers wurde den 29. April begonnen uind Tag und Nacht mit
dieser Arbeit fortgefahren bis zum 4. Juni, an welchem Tage
das Mauerwerk durch die Hochwasser iiberfluthet wurde und die
Arbeiten im Caisson selbst ei_nge'stéllt werden mussten. Am
6. Juni wurde alsdann das Joch des Transportsteges zwischen
dem Strompfeiler und dem rechtseitigen Widerlager weggerissen,
die Rohrenleitung fiir die comprimirte Luft ebenfalls zerstort
und so die Fortsetzung der Arbeiten an diesem Pfeiler ver-
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