Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 6/7 (1877)

Heft 9

PDF erstellt am: 16.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



66 DIE EISENBAHN.

(Bp. VIL Nr. 9.

Anmerkung. — Die sehr ausfiihrlich stattgehabten Bohrversuche haben die
Regierung zu folgenden Erginzungen veranlasst:

Nach obigem Plane wiirde der Abschliessungsdeich iiber nahezu 2/3
der Gesammtlinge auf Sandboden angelegt werden miissen, welcher eine
so grosse Michtigkeit besitzt, dass an ecine gehorige Einfassung des
Profils mit starker Thonschichte nichtzu denken wiire, indem das Damm-
material aus dem Vorlande gebaggert werden muss. Es wiirde ein fort-
withrendes Durchsickern des Meerwassers stattfinden, gerade an den-
jenigen Stellen, wo der Deich iiber die tiefsten Punkte hinweg gehen
wiirde. Fiir diese gleiche Strecke (zwischen der Insel Urk und der
Nordhollindischen Kiiste) wiire es iiberhaupt schwierig ein geeignetes
Material herbeizuschaften, wiithrend die Vertheidigung des Bodens in Folge
der Beweglichkeit des Sandes bedeutende Kosten verursachen wiirde.
Auch vom finanziellen Standpunkte aus wiire die Einschliessung von circa
23 400 Hectaren Sandboden gewiss nicht im Interesse des Unternehmens.

Eine weitere Unzuliissigkeit liegt in der Beniit4ung der Insel Urk als
Ausgangspunkt fir die beiden Theile des Abschliessungsdeiches. Diese
Insel niimlich ist ein {iber die Meeresoberfliche emporragender diluvialer
Hiigel, an dessen Seitenflichen sich die alluvialen Schichten anlehnen.
Professor P, Harting, welcher die einzelnen Proben des mittelst Boh-
rungen untersuchten Terrains einer microscopischen Untersuchung unter-
worfen hat, gab die Ansicht kund, dass die Entblossung des Diluviums
rings um Urk die grésste Gefahr fiir die Trockenlegung herbeifiihren
wiirde. —

Zur Gewinnung eines Ausgangspunktes haben diejenigen Wasserbau-
Ingenieure, welche zur Abgabe eines Gutachtens aufgefordert wurden,
keine Schwierigkeit darin gefunden, cinen solchen zwei Stunden siidlich
der Insel Urk herzustellen. Es wird zu diesem Zwecke vorgeschlagen,
eine Umringung zn machen, welche in der Richtung des Abschliessungs-
deiches 500 7/ breit, senkrecht hiezu 400 7’ lang und an der Nordseite
300 7 breit sein wiirde und somit 16 Hectaren einschliessend. Von dieser
Umringung féllt ein Theil in den Abschliessungsdeich; die dstlichen und
westlichen Umfassungsdimme bilden spiiter einen Vorhafen fir die
Schleussen. Auf diesem Ringdeich wire Raum zur Unterbringung von
1400 Arbeitern und der néthigen Baumaterialien. Obiges zusammenfassend
fiihrt nach dem Urtheile der Regierung die stattgehabte niihere Unter-
suchung zu der Entscheidung, dass der Abschliessungsdeich siidlich
von dem sandigen.Boden und zwar etwa nach der im Plan mit
Regicrungsproject bezeichneten Richtung angelegt werden muss. Die
Gesammtlinge des Deiches wiirde hiernach 48,2 Kilometer betragen,
withrend die eingeschlossene Fliche circa 157500 Hectaren messen
wiirde.

Einfluss der Absperrung auf Ebbe wund Fluth.

Die Zuiderzee, welche mittelst den Wasserstrassen zwischen
den nordlichen Inseln Communicationen mit der Nordsee besitzt,
zeigt hauptsichlich in dem frocken zu legenden Theile eine ge-
ringe Differenz der Ebbe und Fluth, welches schon bei den
Wassergassen selbst relativ der Fall ist. In Folge dessen, dass
etwa 2/3 der ganzen Fliche trocken gelegt werden, wird die
Fluthwelle sich langsamer bewegen und wegen der mehr gleich-
missigen Tiefe und Breite eine gleichmiissigere Bewegung an-
nehmen. Ein mehr oder weniger hdherer Wasserstand wird
hiervon die Folge sein und somit auch ein proportionelles Tiefer-
gehen der Ebbe eintreten. Der Einfluss sowohl bei Ebbe als
Fluth diirfte jedoch sehr gering sein in gewghnlichen Fiillen.

Schwieriger ist es zu entscheiden, wie gross die Erhghung
der Sturmfluthen, wie sie 1825, 1862 und 1863 vorkamen, sich
gestalten wiirde. Dazu kommt noch, dass die Sturmfluth die
Kiisten rascher errcichen und somit der Sturm relativ linger
wirken wird, als wie jetzt. Da nun in den genannten Jahren
bei einzelnen Hifen die Schleussenmauern sogar iiberfluthet

-wurden, so ist es gewiss, dass die Deiche entlang des iibrig

bleibenden Theiles der Zuiderzee erhht werden miissen, welches
bedeutende Kosten erfordern wird.

Anmerkung.  Letztere Schlussfolgerung wird von den begutachtenden Tech-
nikern der Regierung nicht getheilt. — Trotzdem wird in dem Erliute-
rungsbericht gleichsam als Vorkehrung die Absperrung des sogenannten
+Eyerland'sche Gat* vorgeschlagen, d. i. derjenigen Wassergasse, welche
die Inseln Texel und Vlieland trennt. Mittels dieser Absperrung, welche
auf 4 400 000 fl. veranschlagt ist, wird die Quantitit des aus der Nordsee
eindringenden Meerwassers nothwendigerweise verringert werden und es
wird dieselbe somit zur Verringerung der Gefahr fiir die Bedrohten
Deiche des ibrigen Theiles der Zuiderzee dienlich sein. Im Uebrigen
wird durch die oben erwiihnte Absperrung spiter Gelegenheit geboten
sein zu erneuerter Bodengewinnung in jener Gegend.

Ersatz [ir Schiffahre und Entwisserung.

Damit die Schiffahrt zwischen Amsterdam und den Hiifen
der siiddstlichen Kiiste keine zu bedeutende Hemmung erleidet,
ist die Anlage eines Canals projectirt von Weesp nach
Kampen. Derselbe zerfillt in zwei Abtheilungen:

1. Von Weesp (welches schon eine geniigende Canalverbin-
dung mit Amsterdam besitzt) bis an die Miindung der
»Eem* und

2. von der ;Eem“ bis Kampen.

Der erste Canal dient ausserdem zur Entwisserung des
siidlichen Geldndes. Das von demselben gefithrte Wasser wird
im Mittel 0,5 " hoch mittelst Dampfpumpen in die zweite
Canalabtheilung gehoben, welche grossere Dimensionen erhilt,
weil dieselbe ausser den Gewidssern der B em noch diejenigen
der [ Vecht“ aufzunehmen hat. Eine Schiffahrtsschleusse zu
beiden Seiten mit Dampfpumpen flankirt, verbindet die beiden
Canile. Bei Kampen wird gleichfalls mittelst Schiffahrts- und
Entwisserungsschleussen eine Verbindung mit der Yssel her-
gestellt. —

Der Canal a a dient als Ersatz fiir den Schiffahrtsverkehr
Amsterdam’s  mit der wnordlichen und westlichen Kiiste der
Zuiderzee und soll circa 5,0 "/ Tiefe und einen Wasserspiegel
von circa 100 ™/ Breite erhalten. Derselbe steht mittelst einer
Schiffahrts- und Entwisserungsschleusse mit dem offenen Theile
der Zuiderzee in Verbindung.

Ein Canal siidlich des Abschliessungsdeiches mit bassin-
artigen Erweiterungen bei den Ausmiindungen der beiden Haupt-
canidle @ ¢ und b b zur Aufnahme von bedeutenderen Wasser-
mengen fiir den [all, dass der gewdhnliche Abfluss des Canal-
systems nicht hinreichen wiirde zur zeitigen und sicheren Ent-
wisserung des ausgedehnten Geldndes, férdert den Verkehr
zwischen Kampen und Enkhuizen, wihrend der Canal Enk-
huizen-Hoorn-Edam-Amsterdam mit demjenigen zwischen Weesp-
Kampen und Kampen-Enkhuizen einen Gurtcanal bildet, welcher
nebst Schiffahrtszwecken der Entwiisserung dienlich ist.

Die iibrigen Hauptcanile sind derart gezogen, dass die-
selben die Abschnitte von verschiedener Tiefe durchziehen und
somit die ganze Fldche in Abtheilungen zerlegen, welche jede
auf kiinstlichem Wege im Stande sind, einen eigenen Wasser-
stand anzunehmen.

Abschliessungs-Deich.

Derselbe zerfillt nach dem modificirten Projecte Beyerinck
in die nachfolgenden Hauptstrecken :

1. Von der Kiiste bei Kampen im Mittel 0,3 ” unter dem
Pegel von Amsterdam (A. P.) das heisst circa 0,6 ™/ {iber
dem Wasserspiegel bei Ebbe. Lénge. = 3000 ™

2. Von da an im Mittel 3,25 ™ tief unter A. P. bis
an die Insel Urk. Liange — 15600 ™

3. Von der Insel Urk bis zur Kiiste bei Enkhuizen
im Mittel 3,56/ tief unter A. P. Lange = 21 400 ™

Zusammen 40 000 ™

Dieser Abschliessungsdeich erhilt das Profil Nr. I. Das
Innere wird ausgefiillt mit Material aus dem Canal Kampen-
Muiden oder aus Material, welches im Meere gebaggert werden
soll. Nur die #ussere Umbhiillung des Profils in einer Dicke
von einem DMeter muss aus reinem Thonboden hergestellt
werden.

Die beiden Boschungen iiber den Senkstiicken, sowie die
beiderseitigen Bermen werden mit starkem Steinpflaster ver-
sehen, wovon jedoch nach der Trockenlegung nur die nérdliche
oder Hussere Boschung sammt Berme das Pflaster beibe-
halten wird.

Bei der Ausfithrung muss darauf geachtet werden, dass
man mit dem Legen der Senkfaschinen in geniigender Liinge
vorausarbeitet, damit die Basis iber die ganze Linge und
Breite gegen Austiefung und Unterwaschung gesichert werde.
Am Schlusse jeder Saison wird der hergestellte Theil voll-
stindig abgepflastert und mittelst grossen Steinmassen ge-
schiitzt.

Beziiglich Beschaffung des Faschinenmaterials sei hier er-
wiihnt, dass in den Niederlanden jéhrlich circa 11 1/4+ Millionen
Biischel Faschinen disponibel sind, woraus sich schon eéine
Bauzeit von circa acht Jahren ergibt (Totalbedarf an Faschinen
i = circa 86 Millionen Biischel) vorausgesetzt, dass der genannte
i Vorrath einzig zu diesem Zwecke verwendet werde.
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