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Aufgabe wird seine Losung erst finden, wenn diese Pegel
wiithrend wenigstens einer der neunzehnjihrigen von den Mond-
knoten abhingenden Fluthperioden functionirt haben werden. Bis
dahin ist es moglich, das ganze hypsometrische Netz von der
Nordsee bis zum schwarzen Meere und von der Ostsec bis zum
mittellindischen Meere zu vollenden und jene Pegel durch das
Nivellement untereinander zu verbinden.

Es bleibt der internationalen geoditischen Conferenz vor-
behalten, durch Zusammenstellung der in den verschiedenen
Staaten ausgetiihrten Arbeiten, die etwaige Niveaudifferenz der
verschiedenen Meere und dann speziell das Meer zu bestimmen,
iiber welechem alle europiiischen Héhen angegeben werden sollen.

Dabei werden sich ohne Zweifel fiir dic hohere Geodisie
hochst interessante Resultate ergeben.

Abgesehen vom wissenschaftlichen Werthe fiir geoditische
Forschungen hat aber das Priicisionsnivellemient bei der heutigen
Entwicklung der Eisenbahnuetze und den zahlreichen andern
tiglich entstehenden Offentlichen und gemeinniitzigen Unter-
nehmungen, wie Canalbauten, Flusscorrectionen ete. ete., einen
nicht zu verkennenden praktischen Nutzen, indem durch das-
selbe eine Menge mit grosser Genauigkeit bestimmter An-
kniisfungspunkte geliefert wird.

In fast allen Cantonen werden die Fixpunkte des eidgen.
Priicisionsnivellements von den Cantonsingenicuren als Ausgangs-
punkte und Controllmittel fiir ihre Arbeiten beniitzt und ge-
schiitzt ; und fiir die Linie Luzern-Locarno wurde das Pri-
cisionsnivellement auf Ersuchen der Gotthardbahn-Gesellschaft
(u. z. speziell fiir die genaue Bestimmung der Niveaudifferenz
der Tunneleinginge in Goschenen und Airolo) frither ausgefihrt,
als es die geodiitische Commission projectirt hatte. Auch am
Simplon, zu dessen Ueberschicnung die Studien gegenwiirtig in
vollem Gange sind, dirften die Fixpunkte des NF nicht minder
wichtige Dienste leisten.

Alb. v. Steiger, Ing. dev geod. Comm.

Die Enthindungsanstalt in Bevn.
YVom Cantonsbaumeister Salvisberg.
Mit 2 Tafeln als Beilage.

Schon lange zeigte sich das Bediirfniss nach einem Neubau
der BEntbindungsanstalt in Bern, hervorgerufen durch die theil-
weise schreienden Uebelstiinde der alten Anstalt an der Brunn-
gasse, die in keiner Weise den an einsolches Institut gestellten
Anspriichen Geniige leisten konnte.

Mitten im stidrkst bevolkerten Theile der Stadt, zwischen
andere Hiuser hineingedringt, ohne hinreichenden Zufluss von
frischer Luft, und ohne den entsprechenden Raum zur Auf-
nahme der gynikologischen Abtheilung, die separat in einem
Gebiiude an der Herrengasse untergebracht werden musste,
konnte dieses Institut nicht mehr auf die Dauer an seinem
Platze fortbestehen, ohne mit den Gesetzen der Humanitit in
Widerspruch zu gerathen.

Es wurde desshalb Anfangs der sicbenziger Jahre der
Neubau der BEuntbindungsanstalt scharf in’s Auge
gefasst und beschlossen, und mit der Ausfiihrung desselben im
Jahre 1373 begonnen; die Vollendung des Hauptgebiudes fillt
in’s Jahr 1876. Die Erdffnung der Anstalt fand statt den
22. November 1876.

Das Dependenz-Gebdude wurde 1876/1877 errichtet
den 17. April 1877 dem Betrieb iibergeben.

und

Uebersichtliche Darstellung des ganzen Baues.

Lage: Nordwestlicher Theil der grossen Schanze.

Areal: 8230,50 "2 (2 Jucharten 11 450 (1'), hievon fallen auf
Gebidulichkeiten :
Haupthbau

Nordhof
Dependenzgehbidude:

1020,60 "2
240,30 "2

(11 340(7)
(267071

Waschhaus 126 "2 (1400019
Kesselhaus 34,20 ™2 (380"
Holzhaus 41,40 ™2 (460"
Garten: Pallisadenzaun siidlich 1701 ™2 (18 900]")
Umschwung: 5067 ™2 (56 300(]")
Baugrund :  Gletschermoréne fiir den Hauptbau. (Massen-

hafte Fiindlinge.)

Aufgefiillter Schanzengraben fiir das Dependenzgebiude.

Ein Theil des westlichen Fliigels des Hauptgebiiudes steht
ebenfalls im Schanzengraben, ist jedoch vorsichtshalber bis auf
den Naturboden fundirt. 5

Windrichtung : Lingenaxe der ganzen Anlage von West-
Stidwest nach Ost-Nordost.

A. Eintheilung der Anstalt.

Hauptgebiude ,  bestehend aus kriftig vorspringendem
Mittelbau und zwei riickspringenden Fliigeln, welche nordlich
einen Hof bilden.

Das BSouterrain in der ganzen Linge der Siidfront liegt
vollstindig frei, der Luft und Sonne zug#nglich, mit entsprechend
hohen IFenstern versehen, wihrend West-, Ost- und Nordseiten
der Fligel — mit hoherem #dusserm Terrain — die geniigende
Anzahl von Kellerriumlichkeiten enthalten. Der Nordhof liegt
wiederum auf gleicher TerrainhGhe wie die ganze Siidseite.

Bs ist diese ganze hochst gliicklich gewéhlte Anlage ziemlich
identisch, jedoch in erweiterterem Masstabe, mit der Anlage der
neuen Entbindungsanstalt in Freiburg im Breisgau; sie vereinigt
sehr viele Vortheile in sich. So ist z. B. der Nordhof mit
seinem laufenden Brunnen in der Mitte ein hochst schitzens-
werthes Attribut zu der Anstaltskiiche.

Hauptdimensionen: Linge 57,3 "/ (191'), Breite
225 M (75°). -

Eintheilung des Souterrains. Lichte Hohe
3,3 ™ (11°). Anstaltskiiche im Mittelbau 10,8 / (36') auf 7,8 7/
(26"). Grosser und kleiner Kochherd fiir 80 und 50 Personen
(zusammen 130), jeder selbststindig. Deutsches System. Dampf-
schlitz. Gusseisernes Rauchrohr von 0,21 " (7“) Durchmesser.
Potager. Zwei Schiittsteine mit Syphons. Cementdecke.

Der Rauch von beiden Kochherden wird durch vollstdndig
horizontal anter dem Kiichenboden durchlaufende gevierte
Caniile von Backsteinen in das vertical aufsteigende Rauchrohr
abgeleitet, ohne dass sich jemals ein Uebelstand. gezeigt hitte,
wic diess so oft bei derlei Kaminanlagen der Fall ist.
Die Wasserddmpfe zichen sich ohne Dampffang der Decke nach
in den Dampfschlitz, kraftig aspirirt durch das Tag und Nacht
erwiarmte Gussrauchrohr. Zu keinen Zeiten zeigte sich der sonst-
in Anstaltskiichen so lastige Dampf.

Zwei Speisezimmer, eines fiir Schwangere, das andere fiir
Dienstpersonal 9 7 (30°) auf 7,2 ™ (24').

Speisekammer.

Magdezimmer.

Badzimmer (mit drei gusseisernen, emaillirten Badwannen,
Cementhoden mit beweglichem Holzrost dariiber).

Dieser Holzrost, der den ganzen Boden des Badzimmers
bedeckt, hat sich in der Folge als sehr praktisch erwiesen; um
der Fiulniss besser Widerstand zu leisten, wurde derselbe in
trockelllem Zustande mit Lein6l bis zur vollstindigen Sittigung
getriankt.

Priparatenzimmer, zu gleicher Zeit voriibergehend dienend
als Leichenkammer.

Magazin.

Eiskeller 7,2 ™/ (24') auf 3,6 "/ (12'), Eiskasten zur Auf-
bewahrang von 15 000 Kilogramm (300 Zentner) Eis, doppelte
Wandung von Iolz mit 12 ¢, (4") Hohlraum, mit Glas-
Schlackenwolle ausgefiillt. Einfilllung des Kastens von der
Strasse aus. Ablauf mit Luftabschluss. Cementboden mit Holz-
rost dariiber.

Die Construction dieses Kiskastens, verhiltnissmissig mit
geringen Kosten erstellt, hat sich fiir die Conservirung des
Eises als sehr praktisch bewéhrt, da jeder Luftzutritt durch
den Ablaufcanal vollstindig abgeschnitten ist. Ueberhaupt kann
bei dieser Gelegenheit auf die bei dieser Anstalt mehrfach
angewandten gusseisernen eleganten Syphons (Neues Pariser-
modell) in Betreff ihrer Vorziiglichkeit aufmerksam gemacht
werden.

Gemiisekeller: 7,2 7/ (24') auf 7,2 (24").

Grosser Weinkeller fiv Fasswein, 7,2 "™ (24') auf 7,2 7
(241).

Kleiner Weinkeller fiir Flaschenwein, 7,2 ™
3.6 % (12').

Zwei Abtrittraume, enthaltend je 1 Pissoir, 2 Closets und
Biitte unter der Ausmiindung des Wischeschachtes.

Grosses Vestibule 25,8 ™ (86') auf 5,1 "/ (17') mit Raum
fiir das grosse Calorifére.

4 Seiten-Corridors (2 in jedem Fliigel).

2 Treppenhduser 1,83 ™/ (6’ 1) freitragend.
freitragenden Treppen in Bern.)

Sammtliche Raume des Souterrains haben (mit Ausnahme des
Priparatenzimmers, des Magdezimmers und der beiden Speise-
zimmer, die holzerne Fussbdden haben), CementbGden aus dem
besten Portlandcement, und sind in Folge dessen fiir die Boden-
feuchtigkeit durchaus undurchldssig und vollstindig trocken.

Erdgeschoss. Lichte Hohe 3,9 ™ (13).

4 Haupteingénge mit Seiten-Corridors 2,4 ™/ bis 3 ™ (8
bis 10) breit.

(24") auf

(Die grossten
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Grosses Vestibule 5,1 »/ (17/) auf 25,8 7/ (86'),

Nordseite.
1 Wartzimmer, sidlich. ]

1 Verwalterzimmer, siidlich.

2 Zimmer fiir Assistenzirzte, siidlich.

1 Directorialzimmer, siidlich.

1 Horsaal 10,8 7 (36) auf 7,8 % (26') fiir 60 Sitzplitze,
siidlich.

3 Schlafsile 7,2 " (24°) auf 6,3 (21'), fir Schwangere,
mit je 6 Betten, siidlich.

Arbeitssaal 7,27 (24 auf 7,27 (24'), westlich.
Aufseherinzimmer, westlich.

Praktikantenzimmer, ostlich.

Zimmer des Abwarts, Ostlich.

Treppen (freitragend).

Abtrittriiume, enthaltend je 1 Pissoir, 2 Closets, 1 Vidoir
Wiischeschacht.

I. Ftage. Lichte Hohe 3,9 ™ (18%).

Grosses Vestibule fiir Reconvalescenten, 25,8/ (86‘) auf
5,1 ™ (17", ndrdlich.

4 Seiten-Corridors, 2 kleine Theekiichen (westlich und
Ostlich) mit Gasherden. Diese kleinen Theekiichen an den
dussersten westlichen und dstlichen Fliigelenden, durch helle
Glaswiinde (mit Mattglas) von den Corridors abgeschieden, sind
eine wahre Zierde der Anstalt und bilden einen hiibschen Ab-
schluss des sonst langweilig wirkenden Corridors. Sie geniigen
in jeder Hinsicht den an sie gestellten Anforderungen und
kommt hier im vorliegenden Falle die Anwendung des Gases
als Breunmaterial nicht theurer zu stehen, als eine Kochherd-
einrichtung mit Holzfeuerung.

3 Wochenzimmer fiir academische Wochnerinnen,
(24 auf 6,9 ™ (23°) zu 4 Betten (2 siidlich, 1 westlich).

Saal fiir geburtshiiifliche Klinik, 10,8 7/ (36") auf 7,8 %
(26), siidlich.

Zimmer der Oberhebamme.

2 Treppen (freitragend) 1,83 7/ (6 1') breit.

2 Abtrittriume, enthaltend je 1 Pissoir, 2 Closets, Vidoir
und Wischeschacht.

11. Etage. Lichte Hohe 3,9 7/ (13°).

Grosses Vestibule fiir Reconvalescenten, 25,8 7/ (86) auf 5,1/
(17%), nordlich.

4 Seiten - Corridors
nordlich).

3 Krankenzimmer fiir gynikologische Kranke zu je 2 Betten
7,27 (24') auf 3,6 " (129, dstlich.

3 Krankenzimmer fir gynikologische Kranke zu je 4 Betten,
7,2™ (24) auf 6,9 7 (23"), siidlich.

3 Wochenzimmer (Frauenabtheilung), 7,27 (24') auf 6,9 7Y
(23) mit je 4 Betten (2 stidlich, 1 westlich).

Entbindungssaal (siidwestlich), 7,27 (24') auf 6,9 " (23").

Zimmer der II. Hebamme.

2 Treppen.

2 Abtrittriume, enthaltend 1 Pissoir, 2 Closets, Vidoir und
Wiischeschacht.

Saal fiir gynikologische Klinik. 10,87/ (36") auf 7,8 ™/ (26").
Hohe 4,95 ™ (16' 5").

1. Dachraum.

4 Zimmer fiir Hebammenschiilerinnen zu je 6 Betten, 7,2
(24") auf 6,6 ™ (22'), links und rechts an den tiberhGhten Mittel-
bau sich anschliessend, in schonster siidlicher Lage.

2 Reservezimmer fiir Puerperalfieberkranke, als Provisorium
bis zum definitiven Bau eines bereits projectirten Isolir-
gebidudes.

2 Abtrittrdume, enthaltend je ein Closet und Wischeschacht.

2 Schwarzzeugkammern.

Freier Dachraum, zur Unterbringung der Vorfenster, Re-
quisiten ete.

Dieser Dachraum wird eventuell spiter vollstindig ein-
geschaalt, zur bessern Abhaltung der Kilte; desgleichen ist ein
Abschluss der beiden Treppenhduser nach dem Dachraum zu
vorgesehen.

[ e S

and

7.9
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mit zwei Theekiichen (westlich und

(Fortsetzung folgt.)
* *
%

Die Krisis der Nordosthahn.
Riickschaw und Ausblick auf die schweizerische Eisenbahnpolitik.

Durch den theilweisen Abschluss der Unterhandlungen iiber
die Verschiebung des Baues der neuen Linien ist die Krisis der
N. O.B. zwar nicht gehoben, aber immerhin hat sie ihren acuten
Character verloren, so dass die unbefangene Wiirdigung der
Situation auch auf einen unbefangenen Leserkreis hoffen darf. Indem

ich unter Voraussetzung dieses giinstigen Zeitmomentes die (neben
der Reconstruction des Gotthard) wichtigste eisenbahnpolitische
Tagesfrage einer eingehenderen Besprechung unterwerfe, darf ich
allerdings in keiner Weise den Anspruch erheben, als Fachmann
die Mittel zur Rettung aus allen Nothen angeben zu konnen,
aber ich halte es gegeniiber der Leichtigkeit, mit der jetzt
Radicalcuren fiir den Patienten proponirt und vom Publikum
acceptirt werden, bereits fiir ein Verdienst, auf die Schwierig-
keiten hinzuweisen, die einer ausreichenden Losung aller
schwebenden Verwicklungen entgegenstehen.

Ein historischer Riickblick ist am geeignetsten, eine vor-
urtheilslose Betrachtung einzuleiten ; wenn derselbe auf manche
Dinge scharfe Lichter wirft, so mag der Leser dieselben mit
dem Gedanken mildern, dass der Verfasser eben nach Ablauf
der Ereignisse urtheilt und vielleicht je in dem Momente, wo
es zu handeln galt, ohne alle Folgen voraussehen zu kénnen,
auch nicht kliiger, vielleicht sogar noch ungeschickter vorge-
gangen wire. Nachdem dieses Zugestindniss bereitwillig voran-
gestellt ist, darf ich mich unmittelbar zur Begriindung des
Hauptsatzes wenden :

Nicht den so vielfach als ungeschickt be-
zeichneten Finanzoperationen und nichtdem
angeblich luxuridosen Betrieb ist die Haupt-
schuld an der Calamitdt der Nordostbhahn zu-
zuschreiben, sondern in erster Linie ihrer
Politik.

Daraus folgt zunichst, dass die Ursachen der Krisis viel
weiter zuriickliegen: der Beschluss der Generalversammlung
vom 29. April 1871, den Bau der Linie Winterthur-Coblenz zu
ibernehmen, darf als der entscheidende Schritt dieser Politik
angesehen werden, von dem alle andern als Consequenzen an-
zusehen sind, wenn auch iiber die mehr oder weniger dringende
Nothwendigkeit der einen oder der andern spiter eingegangenen
Bauverpflichtung selbst bei denjenigen Meinungsverschiedenheit
obwalten mochte, welche diese Politik in Scene gesetzt hatten.
Durch ihren endlichen Misserfolg ist mnatiirlich in keiner Weise
iiber die Berechtigung des eingeschlagenen Weges abgesprochen,
denn der Instinct der Selbsterhaltung zwingt oftmals, um noch
gréssere in Aussicht stehende Schiédigungen abzuwehren, zu
sehr schmerzhaften Operationen. Aber das ist klar, wer damals
die Bliithen als Meisterstiicke diplomatischer Kunst bewundert
hatte, darf sich nun iiber die Friichte nicht beklagen.

Und worin bestand diese Politik der Nordostbahn ? Zuerst
darin, dem Actiencapital eine moglichst hohe Dividende zu
gewihren. Aber die hervorragende Intelligenz der Ménner, die
zum Theil von Anfang an die Spitze der Unternehmung bildeten,
zum Theil jetzt noch die Leitung in der Hand halten, steckte
sich zugleich ein hoheres Ziel. Die Eisenbahnen sollten nicht
nur den vorhandenen Verkehr erleichtern, sondern zugleich den
durch sie bedienten Landesgegenden neue Erwerbsquellen
erdffnen, alte in ausserordentlichem Maasse erweitern, mit einem
Worte : der Landwirthschaft, der Industrie, dem Handel mit
michtiger Kraft an die Hand gehen. Zum Theil in directem
Anschluss an die Bahnen, immer aber wenigstens durch dieselben
indirect gefordert, nahmen die Bank- und Creditinstitute einen
ungeahnten Aufschwung und bildeten wesentliche Unterstiitzungs-
mittel und ausgleichende Reservoirs fiir den aufblithenden National-
wohlstand, welchem zudem noch eine Reihe von giinstigen
Zeitconjuncturen zu Nutzen kam. Die Triger dieses grossen
Netzes miteinander verkniipfter Interessen waren weitsichtig
genug, auch solche Bestrebungen zu unterstiitzen, die einen
directen Nutzen nicht versprachen; dafiir war die Betheiligung
der Nordostbahn an den Linien von Zirich nach Zug-Luzern
(freilich wohl auch zum Theil gegen das Stampfli'sche Zwei-
liniensystem gerichtet) und nach Biilach-Dielsdorf ein sprechender
Beweis. Auch die Forderung geistiger Interessen wurde nicht
vernachldssigt; die Eisenbahnbarone sind jederzeit bereit ge-
wesen, mit Einsicht und Thatkraft mitzuhelfen, wenn der
Bund ein grosses mnationales Werk zu férdern oder zu schaffen
unternahm.

Aber freilich, in dem Fundamente, auf welches der stolze
Bau gestellt war, lag ein Stein, auf dessen richtige Einfiigung
Alles ankam, von Anfang an unsicher. Die Beziehungen
zwischen dem Staate, als Vertreter aller Interessen des
Landes, und zwischen den .Vertretern einzelner, wenn auch
noch so michtiger und berechtigter Sonderinteressen, lassen
sich niemals auf die Dauer fixiren, sondern miissen von Zeit
zu Zeit revidirt werden, und dass diess ohne heftige Zusammen-
stosse nicht abgeht, zeigt die Erfahrung jeden Tages. Zudem
kommen gerade beim Eisenbahnbetrieb eine Reihe offentlicher
Interessen ins Spiel, fiir welche eine strenge Oberaufsicht zu
iiben der Staat die Pflicht hat, wihrend die dazu ndthige
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