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Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.
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Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.
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ZURICH, den 30. April 1875.
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,» Die Eisenbahn* erscheint jeden | , Le Chemin de fer* parait tous les

Freitag. — Correspondenzen und Re- | vendredis. — On est prié de s’adresser
clamationen sind an die Redaction, | & la Rédaction du journal pour corres-
Abonnements und Annoncen an die | pondances ou réclamations et au

Expedition zu adressiren. bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit- |
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Suisse: fr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjdahrlich. Man abonnirt bei allen
Postamtern und Buchhandlungen des
deutsch-9sterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Lénder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachménnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. — 20 Pfennige.

Prix du numero 50 centimes.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Seedammbaute der Ziirichsee-Gotthardbahn. — Gotthardtunnel. —

Eclairage électrique. — TUetlibergbahn. — L’ascension avec le ballon
»le Zenith.“ — Rechtsfall. — Marc Seguin. — Recettes des Chemins de
fer suisses. — Kleinere Mittheilungen. Unfille. — Eingegangene Druck-
sachen. - - Anzeigen,

Beilage: Transport-Reglement der Uetlibergbahn. (Zur sachgemissen
Beurtheilung d Ihen wolle man b , dass d lbe ganz I eisen
Verhaltnissen t werden — Ein neues Transportreglement fiir die

schweiz. Hauptba"hrien ist in Berathung und wird seiner Zeit verdffentlicht werden.

Seedammbaute der Ziirichsee-Gotthard-Bahn bei Rap -
perswyl. Die Seedammbaute bei Rapperswyl soll von der
nordwestlichen Ecke des bestehenden Bahnhofdammes der V.
S. B. in gerader Richtung nach dem sogenannten Rosshorn
bei Hurden angelegt werden, und zwar so, dass sich die
Axe des Dammes etwa 20 m. von dem sogenannten Dreildnder-
stein befinden wird. Der Winkel, welchen die Dammaxe mit |
der Axe des Bahnhofes Rapperswyl bildet, wird mit einer 174, |
m. langen Curve von 260 m. Radius ausgeglichen. In Hurden
wendet sich die Axe etwas nach rechts und zwar mit einer
Curve von 600 m. Radius und 85,85 m. Lénge. Die Gerade des
Seedammes betragt 931,5 m.

Diese Baute besteht aus der Bahnanlage, einer Fahrstrasse
und einem Trottoir. Um die léstige Ueberschreitung mehrerer
Geleise im Bahnhof zu vermeiden, wird die Strasse zwischen
dem Hotel du Lac und der Post als Verlingerung rechts der
Bahn fortgesetzt. Sie verbleibt parallel mit letzterer bis zum

Rosshorn, wo sie beim Bahnwérterhause oder bei Kilometer I.
114 die Bahn iiberschreitet und sodann mit der bestehenden
Strasse in Hurden zu verbinden ist. Die kleinsten Curven,
nimlich diejenigen beim Giiterschuppen der V. S. B. und in
Hurden haben einen Radius von 30 m., so dass sie auch mit
Langholz befahren werden kénnen.

Fiir den Seedamm ist eine Kronenbreite von 10,8 m. an-
genommen, welche sich folgendermaassen vertheilf :

fiir die Bahn 3,65 m.
» » Fahrstrasse 48 ,
» das Trottoir 2,80 vy

zusammen wie oben 10,80 m.

Auf der Seite gegen die Strasse wird die Bahn mit

Schranken aus cisernen Stiitzen und Querhélzern versehen und

das Trottoir erhalt gegen den See ein Gelinder aus Eisen

(Stiander mit Querstangen). Die Schwellenhohe der Bahn liegt

mit dem Trottoir im Niveau, wihrend die Strasse gegen das-

selbe geneigt ist. Fiir Entwisserung der Chaussée wird durch
Einbringen von Drainréhren unter das Trottoir gesorgt.
Das Langenprofil weist folgende Verhiltnisse auf:

Die Héhenquote (Schwellenhohe) des Bahnhofes Rappers-

wyl ist 40093 oder rund 401 m. iiber Meer. Der ausser-

ordentliche Wasserstand des Ziirichsees erreicht eine Hohe von

39946 . m. Fiir die Construction der Drehbriicke ist eine Hohe
von 2,14 m. erforderlich, so dass sich fiir die SchwellenhGhe
der Bahn die Quote 401,60 m. ergibt. Da der Bahnhof nach
Westen unbedingt vergrossert werden muss und dann bis zur
nachsten Jochbriicke reichen wird, so muss die zwischen der
Schwellenhhe der Briicke und derjenigen des Bahnhofes sich
ergebende Differenz von 0,60 m. in letzterm selbst ausgeglichen
werden und zwar zwischen Kilom. 0—61,5 bis 0,175,5 oder auf eine
Ldnge von 237 m. mit einer Steigung von 255 9%00. Eine
grossere Steigung im Bahnhofe selbst anzunehmen, scheint mit
Riicksicht auf den Handmandvrirdienst mit den Wagen nicht
wohl zuldssig, um so weniger, da dieser Dienst hier sehr be-
trachtlich sein wird. Eine Hebung des Bahnhofes aber wére
mit nicht unbedeutenden Kosten verbunden.

Von No. 0,175,5 bis 0,860 oder auf eine Linge von 684,
m. liegt die Bahn horizontal. Von No. 0,860 bis No. 1,160
(300 m.) fillt sie mit 3 %00 auf die Hohenquote von 400,70 m.,:
welches Niveau sie sodann auf eine Linge von 340 m. behilt.
Dass sich die Strasse an das Niveau der Bahn anlehnen muss,
versteht sich von selbst.

Der Seedamm erhélt an beiden Ufern die in allen frithern Stras-
sendammprojecten vorgesehenen Briicken, mit dem Unterschied
jedoch, dass die Oeffnungen derselben in dem vorliegenden
Project grosser angenommen sind als in jenen. Die ersten Ent-
wiirfe hatten holzerne Jochbriicken in Aussicht genommen,
wihrend die spateren eiserne Fachwerkbriicken in Vorschlag
brachten. So lange nur eine Strassenverbindung projectirt war,
konnten fiir die Ueberschreitung der ndthigen Oeffnungen Fach-
werkbriicken fiir ganz zweckmiissig gelten. Die Anlage einer
Eisenbahn parallel mit der Strasse macht nun aber eine solche
Construction unmoglich, schon aus dem Grunde, weil man die
Gitter nicht unter die Fahrbahn legen kann und auch die Dreh-
briicke viel zu complicirt wiirde. Wir haben daher eiserne Joch-
briicken nach dem System des Herrn Oberingenieur Blotnitzki
adoptirt. Von diesem Techniker wurde iibrigens schon im Jahre
1856 in Genf eine i#hnliche Briicke * iiber die Rhone erstellt,
und zwar an einer Stelle, wo bei bedeutender Tiefe der Fluss
eine betrichtliche Geschwindigkeit hat. Spiter wurden voun
demselben Ingenieur Briicken mit #hnlicher Fundation bei
Dirligen am Thunersee und zwei iiber die Aare bei Inter-
laken gebaut.

Die Briicke bei Rapperswyl besteht aus

1) einer Durchfahrt fiir kleine Schiffe

mit einer Oeffnung von 6,80 m.
2) zwei Jochbriicken mit je 435 m.

Oeffnung 87,00 ,
3) der Drehbriicke mit 41,40
Die Briicke bei Hurden hat
1) eine Durchfahrt fiir kleine Schiffe

mit einer Oeffnung von 6,80
2) eine Jochbriicke von 810,80,

zusammen 229,30 m.

oder 764,53 Fuss Oeffnung, wihrend bei einer Briicke mit Fach-
werkcoustruction die Durchflusséffnungen zusammen nur eine
lichte Weite von 520 Fuss haben.

In Betreff der Durchflussverhiltnisse fithren wir vergleichs-
weise nachstehende Daten an.

Der grosste Wasserzufluss betrigt nach den Berechnungen
der Herren

La Nicca & Pestalozzi 18,000 Cubikfuss per Secunde.

Kindlimann 19,000 X 5 5

Legler 21,000 . # b

In seinem am 25. Juni 1871 im Auftrage des eidgen.
Departements des Innern erstatteten Bericht {iber die See-

dammbaute spricht sich Herr Oberbauinspector von
Salis dahin aus, dass die Annahme von 21,000 Cubikfuss
mehr Berechtigung habe, als eine bedeutend hdhere.

* Anmerkung der Redaction. Pont de la Coulouvreniére.
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