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Des pilotes plus jeunes que
leurs machines?

En 2004, les Forces aeriennes suisses fetent leur 90e anniversaire.

La patrouille suisse, creee pour l'Exposition nationale de 1964,
souffle quant ä eile ses 40 bougies; et le Team PC-7 ses 15 ans
d'existence. Souhaitons ä leurs membres un beau et bon spectacle

ä Payerne les 4 et 5 septembre. Et souhaitons-nous au passage -
contexte politique et economies obligent - de pouvoir continuer ä

nous emerveiller longtemps encore devant leurs demonstrations.

En 1936, les appareils obsoletes

doivent etre remplaces
aussi rapidement que possible.
Tous les moyens sont bons:
developpement indigene, fabrication

sous licence et achat ä

l'etranger. La DCA est creee de

toute piece la meme annee.
Pour survivre, l'aviation se

disperse et s'enterre dans des

cavernes. II faut un emprunt
national et cinq annees d'efforts
pour constituer une force coherente

et efficace. Ceux qui
pretendent aujourd'hui que l'armee
suisse ne s'est pas battue, ou
n'etait pas capable de se
defendre en 1940, ne pensent peut-
etre qu'en deux dimensions...

Mai EMG Alexandre
Vautravers

Dans cette annee jubilaire,
profitons de lutter au passage
contre la generahsation d'une
certaine myopie de bon aloi...

En 1911, la creation d'une
aviation militaire est l'objet de
nombreuses discussions publiques

et politiques. Le gouvernement

refusant d'augmenter le

budget de la defense, c'est une
initiative privee de la Societe
suisse des officiers - et de son

organe de presse, la Revue militaire

suisse - qui cree un fonds

pour l'aviation.

La troupe d'aviation est creee
dans 1'urgence en 1914. Durant
la Premiere Guerre mondiale,
eile est peu sollicitee -meme
lors des manceuvres des grandes
unites-, parfois critiquee et
souvent incomprise. L'entre-deux-
guerres est pour eile, malgre la
baisse brutale des credits
militaires, une aubaine. II est en
effet possible d'acheter de
nombreux appareils dans les surplus
des belligerants. Des ingenieurs
etrangers - Dewoitine, Birkigt-
s'etablissent en Suisse, amenant
avec eux la construction metallique

et le moteur-canon.

D'une structure bataillonnaire
en 1914, les troupes d'aviation
et de DCA forment en 1936 une
structure divisionnaire, pour
devenir un corps d'armee en 1962

et les Forces aeriennes aujourd'hui.

Cela sans jamais en avoir
les effectifs, ce qui leur vaut
sans doute son lot de jalousies
et de mesententes.

Malgre des Performances
techniques souvent superieures,
l'aviation suisse renonce aux
chasseurs ä piston en 1946 pour
entrer resolument dans l'ere du

«jet». Les liens avec la Suede
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et la Grande-Bretagne fönt de

ces derniers des fournisseurs de

centaines d'appareils durant les

annees 1940-1950. Mais des

pressions de tous bords, meles ä

une Organisation deficiente et
des tensions internes, condui-
sent coup sur coup ä l'abandon
du N-20 et du P-16 indigenes,
puis ä l'affaire retentissante des

Mirage en 1968.

Les reorganisations successives

de l'administration n'ont
pas encore efface toutes les

täches de cette affaire. En 1971,
le Parlement refuse l'achat du
A-7 Corsair II americain. Solution

de pis-aller. on daigne
alors acquerir 60 Hunter
d'occasion, vieux de 15 ans, que
l'on revalorise en 1981. L'achat
du F-5 E Tiger II est une Solution

minimaliste, qui substitue
le terme pudique de «couverture

de zone» au probleme jamais
vraiment resoiu de la superiorite

aerienne.

La vision ä court terme des

questions de defense apres la
chute du mur de Berlin retarde

jusqu'en 1993 l'achat du F/A-
18 Hörnet. La modernisation de

celui-ci et l'integration dans un
reseau d'alerte et de contröle de

l'espace aerien (FLORAKO,
Link 16) permettent enfin ä nos
Forces aeriennes d'accomplir

leur mission de police du ciel,
en temps de paix dejä. En effet,
depuis que l'avion a vaincu les
Alpes ä la fin des annees 1930,
la Suisse est un carrefour aerien
strategique au milieu des grands
hubs europeens: Munich, Francfort,

Lyon, Milan, Vienne.

De 300 avions de combat
durant les annees 1950, l'aviation
militaire suisse n'en compte
plus qu'un quart un demi-siecle
plus tard. Cette evolution se
retrouve chez nos voisins
europeens, eux aussi confrontes ä la
hausse des coüts des appareils
et ä de nouvelles formes de
menaces. Avec l'Armee XXI, cette
concentration au profit des

noyaux de competence et des

moyens les plus polyvalents doit
se poursuivre. Pour cela, la
Cooperation internationale est de

plus en plus necessaire. La qualite

et la modernite des systemes

d'armes sont un pre-requis.

N'oublions pas les autres
Services qu'ont rendu les Forces
aeriennes au cours des dernieres
decennies dans des domaines
aussi divers que la topographie,
meteorologie, surveillance,
recherche et sauvetage, lutte
contre les incendies, engagements

subsidiaires de toute
nature. Le transport aerien, inaugure

dans les annees 1960 avec

les fragiles Alouette II, est
aujourd'hui une des activites les

plus courantes et les plus ris-
quees, en particulier sur les
theätres exterieurs oü la Suisse
s'est engagee ces trente
dernieres annees. Le renforcement
des contingents de maintien de

la paix et des collaborations
internationales pose de nouvelles
exigences en matiere de capacites

et de distances, que la flotte
de Super Puma/Cougar et
d'avions de transport permettent
aujourd'hui partiellement de
combler.

Les Forces aeriennes ont
maintes fois demontre leur
capacite ä coUaborer avec des
armees etrangeres. Elles agissent
dans un large faisceau de
missions et de fonctions, en Suisse
et ä l'etranger.

Que de chemin parcouru!
Aujourd'hui, la reflexion dans
la troisieme dimension est une
partie integrale du concept de
renseignement, de la planification

et enfin de l'action elle-
meme. L'aviation militaire est

passee, en moins d'un siecle, de
l'etat d'amusement fantaisiste ä

celui de facteur decisif. Elle est
desormais un element indispensable

ä toute action militaire.
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