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Renonciation a la mission d’appui-feu par I'aviation

Mise hors service de Ia flotte

de «Hunter»

Par le commandant de corps Fernand Carrel

D’aucuns critiquent ame-
rement la mise hors service
de notre flotte de Hunter au
31 décembre 1994, soit une
année plus tot qu’'initiale-
ment prévu. lls compren-
nent encore moins que |l'on
renonce a l'appui-feu de
notre aviation des |'an pro-
chain. Ces décisions ont
pourtant été prises a l'una-
nimité du Comité directeur
du DMF et ont été sanction-
nées, de fagon unanime
egalement, par la Direction
du DMF, soit par tous les
commandants de corps en
activite.

Il me parait donc utile
d'apporter ici quelques ex-
plications et de faire con-
naitre le point de vue de
I'un de ceux qui portent la
responsabilité de ces déci-
sions et qui, de plus est,
se trouve particulierement
touché en tant que com-
mandant des troupes d'a-
viation et de DCA.

Nos Hunter ne répondent
absolument plus, tactique-
ment comme technique-
ment, aux exigences d'un
théatre d’opérations mo-
derne. Dans un contexte
de restrictions budgetaires
massives et de réductions
séveres des effectifs, pro-
fessionnels comme de mili-
ce, il serait irresponsable de
maintenir en service des
appareils qui, en cas de
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conflit, n'offriraient pas de
réelles chances de succes,
ni méme de survie a leurs
pilotes. Malgré toute la
sympathie que |'on peut
eprouver envers les nostal-
giques de ce bel avion, on
leur rappellera qu'ils pleu-
rent la disparition d'un ap-
pareil en opérations depuis
36 ans dans notre aviation,
alors que les forces aé-
riennes de I'OTAN liqui-
dent, sous les mémes con-
traintes budgeétaires, des
F-16 et des Tornado qui
n‘ont pas la moitié de cet
age!

Une étude prospective a
été realisée, au cours des
annees 1990-91, dans le but
de convertir une partie de
nos Tiger en avions d'at-
taque au sol. Elle a mis en
evidence qu’une telle con-
version entrainerait des
colts de 600 millions a 1
milliard de francs et que les
premiers avions modifiés
ne pourraient pas étre li-
vrés a la troupe avant 1997-
98. Par ailleurs, le Tiger mo-
difie serait resté un avion
d’attaque au sol a efficacité
limitée, en raison de sa fai-
ble capacité d’emport de
charges militaires (bombes,
missiles air-sol) et de son
modeste rayon d’action.
D’autre part, on a peine a
imaginer que le Parlement
(et le peuple) ait pu consen-
tir a un tel investissement,

parallelement a |‘acquisi-
tion des F/A-18; d'aucuns
ont apparemment déja ou-
blié qu’il y a moins d'une
année, nous nous battions
pour la survie de notre
aviation militaire!

Dans ces conditions, la
Commission de défense
militaire (aujourd’hui, la Di-
rection du DMF) décidait le
15 juin 1991, de ne pas en-
trer en matiere et renongait
également a intégrer le
missile air-sol Maverick sur
les Tiger, toujours pour des
raisons budgeétaires.

Avec la mise hors service
des Hunter a fin 1994, la
flotte de combat de notre
aviation militaire ne comp-
tera donc plus que des
chasseurs (Mirage Ill S et
Tiger F-5E/F) et des avions
de reconnaissance (Mirage
Il RS), en plus des F/A-18. A
coté de ses qualités d'inter-
cepteur, le F/A-18 dispose
incontestablement  d'une
redoutable capacite pour
|"attaque au sol. Mais les 34
avions qui font |'objet de
notre acquisition corres-
pondent au nombre mini-
mum d’appareils modernes
gu’il nous faut pour assurer
les missions vitales de
maintien de la souveraineté
sur l'espace aérien et de dé-
fense aérienne. Un engage-
ment parallele dans le com-
bat terrestre mettrait en

RMS N° 3 — 1994



Un Hunter en mission d’appui-feu (Photo Office fédéral des aéro-

dromes militaires).

péril la couverture aérienne
de notre population et de
nos troupes. Il entrainerait
en outre un investissement
supplémentaire considéra-
ble pour l'acquisition d'un
armement air-sol adéquat.

Iy a cinq ans, nous
avons décidé de suspendre
deux bombes a largage
«basse altitude» (BL-755)
sous les ailes de quelques
Tiger, ce qui pouvait se fai-
re a moindres frais. Deux
escadrilles  furent dési-
gnées pour s’entrainer, a
titre secondaire, a la mis-
sion d’attaque au sol dans
cette configuration. Nous
esperions ainsi préserver le
«savoir-faire» et les struc-
tures nécessaires a cette
forme de combat. Mais une
réflexion plus profonde et
I'expérience gagnée entre-
temps sur des avions plus
avances ont clairement mis
en évidence qu'il y avait un
«saut» énorme entre cette
forme ultra-simplifiée d’ap-
pui-feu (peu efficace et trés
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sensible a la DCA adverse)
et les possibilités offertes
par un avion de combat
moderne. Nous en avons
conclu qu’il serait beau-
coup plus facile et plus
avantageux de reprendre la
mission d’appui-feu, le cas
échéant, avec des pilotes
entrainés comme chas-
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seurs sur F/A-18 et avec des
moyens et des structures
appropriées.

La décision de renoncer a
I'appui-feu de notre avia-
tion militaire n'a pas été
prise de gaieté de cceur; elle
repond hélas a une poli-
tique réaliste. Elle n‘a pas
de caractére définitif, mais
elle correspond aux possi-
bilités de notre force aérien-
ne dans la décennie a venir.
Une reprise de la mission
de combat terrestre ne
pourra se faire qu'avec |'ac-
quisition de moyens sup-
plémentaires.

A ce titre, on soulignera
une fois encore que le
contexte stratégique a con-
sidérablement changé de-
puis fin 1989. La probabilite
d'une attaque terrestre
massive contre notre pays
s'est largement estompeée.
Les délais de prealerte ter-
restre sont devenus beau-
coup plus longs, alors que
les temps de réaction dans
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Le Hunter, I'appareil qui assure I'appui des troupes terrestres, sera re-
tiré du service a la fin de I'année 1994 (Photo Office fédéral des aéro-

dromes militaires)



RM ARMEE 95

Decollage depuis un troncon de I'autoroute Berne - Thoune (Photo Office fédéral des aérodromes mili-

taires).

I'espace aérien n’‘ont pas
changé. A cette situation
s'ajoute la prolifération
anarchique et tous azimuts
d’armes de destruction de
masse, dont les vecteurs
sont le plus souvent aé-
riens. Tous les états-majors
s’accordent aujourd’hui a
reconnaitre que la sensibili-
té des problémes liés a la
protection de l'espace aé-
rien s'est considérablement
accrue. Placés face aux meé-
mes probléemes économi-
ques que la Suisse, tous les
pays alentour mettent, eux
aussi, I"accent principal sur

la défense aérienne. Il est
clair que si I'environnement
stratégique devait a nou-
veau se modifier a moyen
terme, il faudrait procéder a
une nouvelle évaluation
des missions les plus impé-
ratives que doit couvrir
notre aviation militaire.

Pour l'instant, le DMF et
I"état-major de I'armée sont
d’avis que l'appui-feu dans
la conduite de la défense
dynamique peut et doit étre
assuré en priorité par les
moyens mobiles et blindés
de l'artillerie et, autant que

possible, par le systeme
Bison, pour ce qui touche
aux transversales alpines.

L'aviation militaire, dans
un effort combiné avec la
DCA, doit au premier chef
garantir la liberté de mou-
vement des brigades blin-
dées et assurer la protec-
tion de notre population
et de nos soldats contre
des attaques aériennes en-
nemies.

F.C.
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