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competente pour repourvoir ces deux vacances, a choisi ä cet effet en remplacement et pour le
reste de la duree du mandat de feu M. Spiller, M. le Conseiller d'Etat Locher (Winterthour) et

de feu M. Rossi, M. le Conseiller aux Etats Simen (Lugano).

Enfin, MM. le Directeur Stoffel, le Directeur Dietler et l'Ingenieur Koller, dont les fonctions

respectives etaient expirees, ont ete reelus par le Conseil d'administration, le premier: President, le
deuxieme: Vice-president, et le dernier: Suppleant de la Direction.

L'etat du personnel des fonctionnaires superieurs de 1'Administration centrale est reste sans

changement.

Pendant le dernier exercice, le Conseil d'administration a pris dans 3 seances 31 decisions

et la Direction dans 135 seances en a pris 4329.

III. Construction.
1. Direction technique.

L'cffectif du personnel place sous les ordres de l'Ingenieur en chef pour les travaux neufs

et complemcntaires, comportait ä la fin de l'annee les chiffres suivants:

Seconde voie
Embranchements

Secondevole

Categories Erstfeld- Lucerne- Zoug- Biasca- Total
Gceschenen Immensee Goldau Bellinzone

Ingenieurs de section — 1 1 — 2

Conducteurs de travaux et ingeuieurs 1 - 3 3 1 8

J Geometres - — 1 1 — 2

Surveillants — — 2 — 1 3

Architectes 1 — - — — 1

Dessinateurs, secretaires et autres 4 — 1 — — 5

Total en l8g4 6 — 8 5 2 21

Comparativement ä 1893 6 4 7 5 — 22

|

Dans notre dernier rapport de gestion, nous avons dit qu'apres avoir acheve la tache qui

lui iucombait (seconde voie de la ligne Erstfeld-Goeschenen), la section de Gceschenen avait ete

licenciee ä la mi-fevrier.

L'Assemblee generale du 27 septembre 1894 ayant decide l'etablissement de la seconde voie

sur les trongons Fluelen-Erstfeld et Biasca-Bellinzone, la direction des travaux du premier de ces

trongons a ete confiee vers la fin de l'annee ä l'ingenieur de la Voie du II0 district, auquel on a

adjoint un conducteur de travaux ainsi qu'un surveillant provisoire.

Les leves de terrain et les plans de detail pour le trongon Fluelen-Erstfeld ont ete executes

par un ingenieur du bureau central.
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2. Paraclievement des lignes exploitees.
Nous enumerons ci-apres les constructions, acquisitions et installations ache,vies au cours de

Fexercice et dont le codt a ete porte au compte de construction.

A. Travaux neufs et complementaires.

En pleine voie.

1. Paroi de protection en bois, kilom. 2.670—2.730 (sur le flanc du Rigi) fr. 1,210. 75

2. elargissement du lit du torrent Uetenbach pres Schwyz, pour recueillir
les materiaux de charriage (ballast) 1,055. 70

3. cloison de blindage pour proteger la maisonnette de garde-voie n° 25a

prds du Sulzeck (Sisikon-Fluelen) „ 957. 85

4. barrages et reboisements dans la zone de protection du Sulzeck pres Flueleu „ 1,850. 01

5. endiguemept du Gruonbach pres Fluelen, depense afferente ä la periode
de 1894 *

„ 41,572. 90
G. travaux de defense a Fentree du tunnel des Windgellen, kilom. 47.443—47.595 „ 10,093. 90

7. barrage dans le torrent du Mserchlibach, kilom. 51.oid (Amsteg-Gurtnellen) „ 973. 50

8. mur de protection avec paroi de blindage au-dessus de l'entree du tunnel
du Pfaffensprung (Gurtnellen-Wasen) 5,030. 10

9. nouveaux travaux de defense contre les chutes de pierres sur les tlancs

du Monte Brena, kilom. 169.490—169.goo (Rivera-Taverne) 10,581. 25

10. barrages sur la face Orientale du Monte San Salvatore, kilom. 184.i3o

—-185.380 (Lugano-Melide) 15,915. 55

11. renforcement des charpentes metalliques de 5 grands et de 27 petits

ponts sur les lignes Biasca-Cadenazzo et Lugano-Chiasso 26,421. 20

12. sentier reliant la strada circolare ä la halte de Ranzo-Gera fr. 2,227. 40

moins': la subvention communale 1,200. — „ 1,027. 40

13. fontaine pour la maisonnette n° 13, kilom. 15.275 entre Steinen et Schwyz

(construite en 1893) „ 474. —
14. maisonnette n° 29, kilom. 34.625, entre Fluelen et Altdorf „ 8,076. 69

15. exliaussement d'un etage des maisonnettes n° 115, kilom. 127.g et n° 116,

kilom. 128.625 (Bodio-Biasca) „ 2,300. —

Total fr. 127,540. 80

Dans les gares et stations.

Gare de Brunnen:
16. agrandissement de la gare et des entrepots (infrastructure, voies et clöture) fr. 73,120. 60

17. trois cabinets d'aisances pour ouvriers prhs des halles d'entrepöt
n" IV, V et VI '

„ 1,841. 95

Station d'Altdorf:
18. deuxieme voie-impasse vers le nord (infrastructure comprise) „ 8,607. 87

Gare d'Erstfeld:
19. toiture definitive de la grande remise en ciment ligneux „ 6,279. 40

20. agrandissement des depöts de ckarbon et voies y aboutissaut „ 19,239. 18

A reporter fr. 109,089. —
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fr. 12,099. 24

.0,130. 35

3.47. 85

Station de Wasen: Report
21. troisiem'e grue d'alimentation, canalisation comprise

Gare de Gceschenen :
22. agrandissement de la cour d'arrivee
23. appareil de centralisation des aiguilles, signaux, etc., y compris le

deplacement des tringles de transmission

Station d'Airolo:
24. agrandissement des lieux d'aisances au moyen d'une annexe

Station de Faido :
25. lieux d'aisances avec cabinets reserves

Station de Lavorgo :

26. pont-bascule, voies comprises, agrandissement de la plateforme

Gare de Biasca:
27. remise pour les fourgons postaux (du cöte de la route) contigue au

magasin ä materiel
Gare de Bellinzone et ateliers centraux:

28. a. trois annexes ä l'atelier de reparations des locomotives,

servant de bureaux des contre-mattres, d'atelier pour la
fabrication des outils et de magasins

b. cloisonnage de la partie ouverte de l'ancien hangar de

reparation transforme en tölerie
c. installation de 2 hydrantes dans la chaudronnerie

Station de Rivera-Bironico:
29. plaque-tournante pour locomotives, voies comprises

Station de Maroggia:
30. prolongement de la voie-impasse et raccordement de celle-ci ä la voie

principale I
Gare internationale de Chiasso :

31. halle de la douane italienne pour marcbandises en petite vitesse (80 m
de longueur) ainsi qu'un quai de chargement couvert (35 m de longueur) avec une

grue ä pivot
32. agrandissement de la halle de la douane Suisse pour marchandises en

petite vitesse, prolongement du quai de chargement et marquise
33. elargissement du couloir reliant les deux halles IV et V de la douane

italienne, afin de les reunir en une seule halle
34. locaux pour le nettoyage et la disinfection du materiel
35. achevement du pavage du quai ä bestiaux, extension de l'emplacement

au betail, construction d'une fosse ä furnier, hydrantes
36. reliquat de la fourniture de plaques tournantes pour les agrandissements

de la gare aux marchandises, decomptes en 1893

Station de San Nazzaro:
37. agrandissement du batiment aux voyageurs par une annexe du cöte

de la route

Total

fr. 109,089. —

„ 1,685. 85

„ 5,654. 20

„ 21,458. 57

„ 1,350. 17

„ 5,742. 95

„ 9.715.48

„ 4,494. 07

„ 18,567. 44

25,065. 67

2,742. 15

58,084. 30

8,778. 25

4,257. 62

12,281. 98

2,282. 91

2,301. —

„ 3,703. 10

fr. 297,254. 71



Teligraphe et signaux.

38. installation du telephone cntre les gares et les maisonnettes de la ligne Melide-Balerna
fr. 4,162. 55

Total fr. 4,162. 55

B. Augmentation et ameliorations du materiel roulant et de rinventaire de l'exploitation.

Materiel roulant:

39. 7 locomotives, serie C3T, nos 72 ä 78, pourvues de taehymetres et du

frein Westinghouse fr. 464,765. —
40. 10 voitures ä 4 essieux, serie C4 nos 1201 ä 1210, pourvues du frein

Westinghouse, du chauffage ä la vapeur et de l'eclairage au gaz „ 198,420. —
41. 6 wagons decouverts, serie MRä nos 5101 ä 5106 „ 14,542. 50

42. adaptation du frein Westinghouse et de la conduite de chauffage ä la

vapeur aux 3 wagons pour le transport de la biere GB nos 3901 ä 3903 „ 1,826. 25

43. adaptation du chauffage ä la vapeur aux voitures et appareil pour la
transmission de la vapeur des locomotives aux voitures 95,699. 86

Total fr. 775,253. 61

44. Machines, engins et outils pour les ateliers centraux:
a. diverses machines-outils, telles que tours, raboteuses, machines ä fraiser fr. 25,625. —
h. divers outils, engins et appareils „ 42,231. 47

Total fr. 67,856. 47

45. Inventaire de Vexploitation:
a. voie etroite et wagonnets pour les nouveaux depots de charbon ä

Erstfeld (voir pos. 20) fr. 4,159. 80

h. outils et ustensiles pour la remise-annexe de Bellinzone (construite
en 1893) 3,318. 66

c. outils et ustensiles pour la nouvelle halle de la douane italienne ä

Chiasso (voir pos. 31) „ 585. —
d. outils et ustensiles pour les locaux de nettoyage et de disinfection

du materiel (voir pos. 34) 180. —
e. horloge pour la nouvelle station de Gordola-Val Verzasca „ 340. —

Total fr. 8,583. 46

0. Depenses diverses.
46. Expropriations:

a. traitements et frais aeeessoires pour expropriations et tenue du

registre cadastral, droits, etc fr, 6,354. —
h. prix d'aehat de 12185 m2 de terrains et bätiments pour travaux neufs

et complementaires 65,637. 95

c. indemnites pour servitudes et dommages aux cultures „ 831. 52

d. mesures de precaution contre l'incendie des bätiments pouvant etre

atteints par les etincelles des locomotives 8,780. —

Total fr. 81,603. 47

2
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Recapitulation des depenses pour le parachevement des lignes exploitees.

A. Travaux neufs et complementaires:
en pleine voie fr. 127,540. 80
clans les gares et stations „ 297,254. 71

pour telegraphe et signaux „ 4,162. 55

fr.
B. Augmentation et ameliorations du materiel d'exploitation, etc.:

materiel Sexploitation fr. 775,253. 61

machines, engins et outils pour les ateliers centraux „ 67,856. 47

outillage du service d'expioitation „ 8,583.46

C. Depenses diverses:

expropriations „
Total des depenses pour A, B et C fr. 1,362,255. 07

plus la rente viagere de Madame Hava-Favre pour 1894 „ 10,000. ~~

Total general fr. 1,372,255. 07

Nous donnons ci-apres, ä titre de renseigueinent, quelques details sur les positions les plus
importantes:

ad ö. Cette depense est afferente aux travaux de la periode de 1894; Fendiguement fut
commence en 1888 par un grand barrage transversal ä l'extremite inferieure de la gorge (voir rapport
de gestion de 1888, page 15, pos. 2); en 1891 les travaux furent continues suivant un plan approuve *

par le Conseil federal. Jusqu'ici leur coüt, y compris la periode de 1894, est de fr. 189,490. 14 et

les subventions de la Confederation se montent ä fr. 75,266. 31. II reste ä executer quelques travaux
complementaires dans la partie centrale, ainsi que les grands barrages et d'autres travaux de

protection dans la partie superieure du Gruonbach.

ad 6. Les travaux executes en 1894 ä l'entree du tunnel des Windgellen pour la proteger
centre les pierres se detachant des flancs abrupts de la montagne et des parois perpendiculaires de

rocliers qui les surmontent, comportent un blindage edifie sur le mur de protection construit en 1885,
ainsi qu'un mur semblable relie au premier.

ad 9. Les travaux de defense du Monte Brena ont die aussi etre completes, de nouvelles

observations ay ant demontre que les anciens barrages ne pouvaient pas garantir la ligne, sur une

longueur süffisante, contre les chutes de pierres.

ad 10. II s'agit ici des travaux de protection sur le versant oriental du Monte San Sal-

vatore, acquis en 1889 (voir rapport de gestion, page 14); ces travaux exigeront une somme d'environ

fr. 50,000; leur execution a ete repartie sur plusieurs annees.

ad 11. Ces travaux furent commences en 1892 (voir rapport de gestion, page 27) et ont

coilte jusqu'ici fr. 76,377. 24.

ad 14. Cette maisonnette etait devenue indispensable, vu que la manoeuvre et la surveillance

des barrieres ä l'epoque oü le betail se rend aux päturages, exigeaient la presence continuelle

d'un garde.

ad 16. Les depenses de ce chef concernent les faisceaux de voies des nouveaux entrepots,

y compris les voies d'acces, remblayage et autres travaux. Conjointement avec le prix des halles

428,958. 06

851,693. 54

81,603. 47
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memes decompte en 1893 (voir rapport de gestion, page 10), elles representent le cout total de

l'agrandissement des entrepots necessite par l'accroissement de^la demande.

Les entrepots comprennent actuelleraent 8 halles pouvant contenir plus de 3000 wagons
complets de cereales et produits de minoteries; l'une des halles est louee ä la Confederation;
les autres sont constamment utilisees et n'ont pas möme suffi aux demandes de l'automne dernier,
de sorte que nous avons ete obliges d'edifier des halles provisoires ä Fluelen, Sisikon et Bellinzone,
ainsi que d'installer d'autres locaux dans ce but.

ad 17. L'agrandissement des entrepots a necessite la demolition des lieux d'aisances dont
le cout primitif figure aux amortissements de 1894 (voir page 55).

ad 18. I/augmentation du nombre des voies de garage ä la station d'Altdorf est une

consequence de l'affluence croissante qui se produit ä l'occasion (des marches au betail.
ad 19. Cette remise date de 1887 ; la toiture provisoire etait en carton bitume; le prix

de cette couverture remplacee'par du ciment ligneux figure aux amortissements.

ad 20. Les depots de charbon, en partie neufs, en partie agrandis, repondent pour le

moment aux besoins les plus urgents. Nous avons mis ä l'etude la solution rationnelle de la question
des depots de charbons ä Erstfeld, ainsi qu'un projet d'agrandissement de la gare dans son ensemble,

agrandissement dont la necessite se fait aussi sentir.
ad 22. A l'instigation du Departement federal de justice et police, nous avons defere ä un

vceu exprime par les Autorites uranaises et agrandi de 3.so m vers l'est la cour d'arrivee de la gare
de Gceschenen; cette extension constitue une facilite notable pour la circulation des diligences et

fourgons des Postes föderales ä l'arrivee et au depart; en plus eile a mis fin aux reclamations

contre l'arrete federal du 28 juillet 1893 relatif ä l'observation de l'ordre prescrit pour le station-

nement des omnibus et autres vehicules sur cette place.
ad 23. Les changements introduits dans les conditions d'entree par l'exploitation ä double

voie de la ligne Erstfeld-Gceschenen, l'augmentation de la securite des trains ä l'entree et ä la sortie
des gares et l'emploi de verrous d'aiguilles pouvant etre prises en talon ont necessite la reconstruction
de l'appareil de concentration. Independamment du pavilion, on n'a pu remployer de tout l'ancien

dispositif que les tringles de transmission. Le cout primitif des parties mises au rebut et des

prestations y afferentes a ete amorti (voir page 55).
ad 25. Depuis longtemps les lieux d'aisances (pour voyageurs) de Faido ne suffisaient

plus; ils ont ete remplaces par d'autres plus spacieux avec cabinets reserves. Le coüt de l'ancien
local a ete amorti (voir page 55).

ad 26. Cette depense a ete occasionnee par l'exploitation toujours plus active des carrieres
dans le voisinage de la station.

ad 27. La remise des fourgons postaux a ete construite ä la demande de 1'Administration
des postes.

ad 28. Les bureaux des contre-maitres ainsi que l'atelier pour la fabrication des outils
et le magasin se trouvaient autrefois dans l'atelier de reparations des locomotives et etaient devenus

insuffisants; leur transfert dans la nouvelle annexe a permis de gagner de 1'espace dans l'atelier
des locomotives.

ad 29. Auparavant, les locomotives remorquant en double traction les trains montants

sur le parcours Bellinzone-Rivera devaient redescendre sans avoir pu tourner; afin d'obvier ä cet

inconvenient fort sensible surtout pour le personnel, on a execute le travail figurant sous cette position
et qui a pu se faire sans grands frais parce qu'on a employe ä cet effet une ancienne plaque tour-
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nante devenue disponible lors de l'agrandissement du depot de Bellinzone; le coüt de cctte
construction n'est que de fr. 7,292. 55, apres deduction du prix de la plaque tournante.

ad 31, 33 et 36. Pour l'agrandissement de la gare aux marchandises de Chiasso convenu

avec les Administrations italiennes de la Mediterannee et de PAdriatique, on avait dejä inscrit au

compte de 1893 une somme de fr. 150,200. 23 (voir rapport de gestion, page 11); le complement
de 1894 marque la fin de cet agrandissement, tel qu'il est prevu pour le moment. Le coüt total
de ces travaux est de fr. 215,452. 58.

ad 32. La halle de la douane suisse a ete agrandie au moyen d'un cloisonnage et de la
transformation de la halle de chargement contigue; en outre le quai de chargement a ete elargi et

prolonge; une partie du quai est protege par une marquise.
ad 34. Cette installation est ä une certaine distance de la gare; eile se compose d'un

bätiment avec un local pour les chaudieres et un magasin; d'une place pavee de 40 m de longueur,

plus 3 fosses ä furnier, hydrantes et voies.

ad 38. La communication telephonique entre stations et maisonnettes de gardes-voies est

maintenant installee sur les sections Immensee-Gold au, Brunnen-Fluelen, Erstfeld-Biasca et Bellinzone-

Chiasso; 29 appareils de telephone sont places dans les stations et 72 dans les maisonnettes ou dans

les niches du grand tunnel.

ad 39, 40 et 41. Sous ces positions sont decomptees les acquisitions de 1892/93, savoir:
7 locomotives ä six roues couplees et tender separe, serie C3T n03 72 ä 78, 10 voitures de III6 classe

ä 4 essieux et 80 places, serie C4 n03 1201 ä 1210 et 6 wagons pour le transport des pierres, serie

ME2 nos 5101 ä 5106. Au cours de 1894 nous avons encore mis en service deux nouvelles locomotives

ä six roues couplees et tender separe, serie A3T pour trains rapides; leur coüt ne figure toutefois

pas encore aux comptes; ee sont des machines compouud, l'une ä trois, 1'autre ä quatre cylindres.
Ces locomotives ayant donne de bons resultats au point de vue de leur construction et de leur travail,
elles serviront de type pour les acquisitions futures de locomotives ä grande vitesse. Le pare du

materiel roulant ä fin 1894 est indique dans les tableaux n08 14 et 20 (voir aux annexes).
ad 43. Oette depense represente le coüt du dispositif servant ä la transmission de la vapeur

aux voitures; cet appareil est adapte ä 54 locomotives; 228 voitures sont munies du chauffage ä

la vapeur et 109 autres de la conduite de vapeur seulement. Ces travaux ont ete executes succes-

sivement de 1886 ä 1892 par nos ateliers centraux; ils sont maintenant acheves et definitivement
decomptes. D'autre part on a sorti du compte de construction fr. 83,050. —, valeur des anciens

appareils ä air chaud et des 30 poeles qui etaient places autrefois dans 162 voitures (voir page 55).

ad 44. Cette position comprend les nouvelles acquisitions en machines-outils et outils de

tout genre par suite de Faugmentation du personnel ouvrier.

ad 44 et 45. Cette depense a trait aux acquisitions d'ustensiles et d'objets d'inventaire
destines ä divers bätiments neufs.

ad 46. Les expropriations sous litt, b embrassent les immeubles et terrains suivants:
2635 m2 deux proprietes dans la commune d'Erstfeld, avec maison d'habitation, ecurie et annexes,

en partie pour l'agrandissement dejä execute (pos. 20) des depöts de charbon ä Erstfeld,
en partie pour l'extension future de la gare de triage et de ces mömes depöts;

1169 „ de terrain dans la commune d'Altdorf pour l'etablissement de la 2e voie-impasse (pos. 18);
3263 „ de terrain dans la commune de Wasen pour de nouveaux travaux de protection ä executer

dans l'Entschigthal;
830 „ de terrain dans la commune d'Airolo et
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670 in2 de terrain dans la commune de Quinto, your les Iravaux de protection au-dessous de Ponte

Sordo, kilom. 90.3io—90.440 ;

488 „ de terrain dans la commune de Contone et

476 de terrain dans la commune de Rivera, pour diminuer la declivite des talus de quelques

tranchees;
2427 „ de terrain dans la commune de Mezzovico pour les travaux de protection executes au pied

du Monte Brena (pos. 9);
227 „ de terrain dans la commune de Contra, achetes posterieurement pour la nouvelle station

de Grordola-Val Verzasca ouverte au service en 1893;
12185 m2 de terrain en total.

ad d. Les mesures de precaution contre les incendies pouvant etre causes par les etincelles
des locomotives portent sur 17 bätiments, tous situes dans le canton d'Uri.

3. Execution de la seconde voie sur les lignes de montague Erstfeld-Goeschenen

et Airolo-Biasca.

En nous referant aux renseignements epntenus dans notre rapport de 1893 (pages 13 ä 17)

au sujet de l'execution et de l'achevement de ces travaux, nous ajouterous ici quelques details sur
leur coüt qui est maintenant decompte.

Le tableau ci-dessous indique ces depenses reparties sur les differentes rubriques du cbapitre
et comparees au devis soumis ä l'Assemblee generale extraordinaire du 28 novembre 1887.



Chapitre de compte.
Erstfeld-Gceschenen

Devis Coüt effectif

Airolo-Faido

Devis Coüt effectif

Faido-Biasca

Devis Coüt effectif

Total

Devis Coüt effectif

5. Construction de la lign e,

A. Direction technique des

sections

B. Expropriations
C. Infrastructure

D. Superstructure
E. Bätiments

F. Installations mecaniques
G. Telegraphie de service

H. Delimitation

I. Outillage pour l'exploi-
tation

K. Secours en cas de ma-

ladie ou d'accident

Fr.

80,000

59,000

4,645,200

763,000

114,800

5,662,000

o. Fr.

250,246

48,304

4,424,792

927,659

38,888

899

854

640

37,192

5,727,679

18

75

09

44

52

40

90

Fr.

48,000

48,000

2,626,800

534,000

98

66,200

463,323,000

Fr.

107,761

43,081

2,171,624

540,031

32,854

5,162

902

257

473

2,902,149

18

73

46

09

62

60

11

60

95

Fr.

54,000

91,000

2,518,000

695,000

64,000

34 3,422,000

Fr.

152,530

71,766

2,414,171

839,533

27,818

208

1,720

1,750

3,509,500

Fr.

182, 000

198,000

9,790,000

1,992,000

19

245,000

98 12,407,000
I I l II I i

A ajouter:
Les frais gcneraux, savoir :

Administration centrale
Interets de construction
Etudes preliminaires et Direction technique centrale
Inventaire de la construction •

Somme totale

667,285

13,074,285

Fr.

510,538

163,153

9,010,588

2,307,223

99,561

4,472

3,477

897

39,417

12,139,329

47,475
606,909
188,217
121,704

13,103,635

26

35

19

74

90

05

57

60

12

78

24
38

55

95
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Le coüt total de l'dtablissement de la seconde voie sur les lignes de montagne est done de

fr. 13,103,035. 95. De cette sorame, fr. 3,206,481. 36 ont ete decomptes en 1893 et fr. 9,897,154. 59

figurent au compte de construction de 1894.

Ainsi qu'il ressort de cette recapitulation, le devis ne prevoyait pour certaines rubriques des

frais generaux aucune somme ou seulement des montants insuffisants. L'auteur du devis etait parti
de l'hypothese que les organes existants du service de la voie pourraient etre aussi affectes ä la
direction des travaux de la seconde voie, tout comme ils surveillent le parachevement du reseau

conjointement avec l'entretien courant. D'autre part, l'accroissement constant du trafic impliquait
forcement, dans la meme mesure, l'exeeution d'un plus grand nombre de travaux complementaires
et mettait entierement ä contribution le personnel regulier du service de la voie. Dans ces conditions,

nous avons dü organiser ä tres bref delai une direction des travaux speciale ä la seconde voie, ce

qui nous a permis d'ailleurs de nous conformer aux dispositions prises apres coup quant ä 1'accele-

ration des travaux et ä la reduction des delais primitifs de construction. Les renforcenients, ordonnes

au cours des travaux, des cbarpentes metalliques des ponts, ainsi que l'adoption d'un type plus
fort de superstructure ont entraine un surcroit considerable de depense, qui est d'environ fr. 249,800

pour rinfrastructure, de fr. 380,000 pour la superstructure et atteint en total le chiffre rond de fr. 629,800.
Les economies realisees sur les terrassements et qui compensent le surcroit de depense pour

les autres cbapitres, sont dues en partie ä une reduction du mouvement des terres, mais surtout

aux conditions favorables obtenues lors de l'adjudication des travaux et fournitures.

Le chiffre de fr. 121,704. 55 afferent ä l'inventaire de la construction comprend entre autres

le coftt d'un grand nombre de wagonnets ä ecartement normal ainsi que de plusieurs chariots trans-
bordeurs qui n'ont pu jusqu'ici etre revendus ou utilises autrement.

Dans notre dernier rapport de gestion (pages 16 et 17), nous avions mentionne egalement l'oppo-
sition faite par le Departement des chemins de fer ä l'egard de certaines depenses du compte de

construction pour la seconde voie de la section Airolo-Faido; pour l'etablissement des comptes relatifs

aux deux autres sections (Erstfeld-G-oeschenen et Faido-Biasca) nous avons, par anticipation, procede

conformement aux principes qui avaient prevalu lors du decompte de la premiere section.

II faut ajouter ä ccs depenses tous les amortissements, y compris ceux mentionnes dejä dans

notre rapport dc 1893, recapitules dans le tableau ci-apres:

Section Section Section
Erstfeld- Airolo- Faido - Ensemble.

G oeschenen. Faido. Biasca.

Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. u.

a. Modifications de diverses constructions

existantes, demolition et reconstruction

de parties d'ouvrages, etc.4 40,250 16 14,657 82 25,087 86 79,995 84

b. Ripage de la premiere voie et de

cbarpentes de ponts, transformation des

tetes de voies des gares et stations. 44,966 30 14,309 94 17,687 75 76,963 99

c. Installations et parties de la ligne
primitive entierement disparues. 30,950 89 37,458 54 — — 68,409 43

Total 116,167 35 66,426 30 42,775 61 225,369

l

26
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Ces montants ont ete portes en compte de la maniere suivante:

Compte de proflts el pertes Compte des „üepenses ä araortir"

pour 1893 fr. 14,657. 82 fr. 51,768. 48

„ 1894 „ 65,338. 02 „ 93,604. 94

Total fr. 79,995. 84 fr. 145,373. 42

Iis ne figurent plus, par consequent, dans la recapitulation des depenses de construction et

representent ainsi les sommes dont le devis a ete depasse.

Dans notre dernier rapport de gestion (page 15), nous avions compare les cubes et quantites
de la construction de la seconde voie avec ceux de la ligne primitive; ä titre de complement nous
ferons observer ce qui suit: les frais d'etablissement de la premiere ligne ä simple voie, stations

non comprises, s'elevent ä fr. 50,194,815; le coüt effectif de la seconde voie etant de fr. 12,449,252,
il s'ensuit qu'il ne forme pas tout ä fait le 25 % des frais de premier etablissement.

Par ces considerations, nous avons termine notre rapport sur l'execution de la seconde voie
des lignes de montagne.

4. Execution de la seconde voie sur les tronqons de vallee Fluelen-Erstfeld
et Biasca-Bellinzone.

Les travaux relatifs au trongon Fluelen-Erstfeld se sont limites aux leves de terrain ainsi

qu'a l'elaboration du projet de construction et d'un devis detaille.

Quant au trongon Biasca-Bellinzone, nous avons adjuge les travaux ci-apres:
fourniture et montage des charpentes metalliques des ponts (331.i tonnes) conjointement avec

la fourniture et le montage des ponts de la ligne Fluelen-Erstfeld (114.4 tonnes) et de Fembrancbement

Zoug-Goldau (916.6 tonnes). Ce travail a ete adjuge, ä la suite d'une mise au concours, ä la
Societii Nazionale delle Officine di Savigliano;

fourniture de 11,000 ms de gravier du Tessin pour l'empierremont des traverses;
elargissement des piles et culees du pont sur la Moesa pres Castione.

Les fondations de ce pont sont dejä commencees.

Simultanement avec l'execution de la seconde voie, on procedera au relevement de la ligne
sur trois points entre Osogna et Claro et au sud de cette derniere station; cette mesure est com-

mandee par l'insuffisance de la hauteur des ponts pour le libre ecoulement des torrents qui coupent
la ligne en ces endroits.

La duree de construction est fixee pour chaque section ä un an et derni ä compter du jour
ou les travaux seront commences.

5. Construction des embranchements Lucerne-Imraensee et Zoug-Goldau.

Dans notre dernier rapport de gestion, nous annoncions que des que les experts judiciaires
auraicnt termine les constatations locales relatives aux nombreux et importants procös en expropriations,
nous pourrions commencer sur une vaste echelle la construction de la ligne Lucerne-Immensee. Et
c'est ce qui a eu lieu en effet; les inspections locales par le Tribunal feddral furent operees en avril
et mai sur les terrains en cause et le projet fut definitivement etabli en tenant compte des transactions

avec les expropries; apres quoi, nous entreprfmes l'execution du trongon dont la construction exigera le

plus de temps et compris entre le pont de la Reuss et le ruisseau du Wurzenbach pres Lucerne; ä cet effet
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lions names en souniission publique les travaux d'inf'rastructure de la section qui eontourne la ville
et le 14 aoiit nous passämes un contrat de construction avec MM. Rom. Nisoli, de Grono (Grisons)
et S. Marinoni, de Milan; ces entrepreneurs prirent immediatement les mesures necessaires en vue
de pouvoir proceder dans le plus bref delai possible au percement des tunnels d'Alienwinden (77G m)
et du Wespmlin (1269 m).

Ensuite nous avons egalement mis au concours les travaux de terrassements de la section

allant de la Thalstrasse pres Kussnacbt jusqu'ä l'extremite sud de la gare d'lmmensee; ce troncon

a un developpement de 2820 m et comporte un mouvement de terre et roche d'environ 134,000 m8

ainsi que le tunnel du Schwarzenbach long de 120 m. Le 16 octobre les travaux furent adjuges
ä l'entreprise Ingenieur Galli & Cie.

Comme on sait, les travaux du pont sur la Reuss ont ete commences ä la fin de l'automne

1893; les fondations en etaient terminees fin mars et les maconneries fin juin 1894. De meme, le

montage des charpentes metalliques des travees sur riviere et des passages en-dessous sur les deux

rives etait acheve vers le milieu du mois d'aoftt.
A la cloture de l'exercice, il restait encore a adjuger les travaux de terrassements des

10,5 kilometres compris entre les deux lots extremes; nous avons pris toutes nos dispositions dans

ce but, mais l'adjudication de ces travaux, dont l'execution demandera moins de temps que celle

des travaux dejä mis en oeuvre, rentre dans le cadre de l'exercice prochain.
Le tableau ci-apres est la recapitulation des acquisitions de terrains faites l'an dernier.

II a ete acquis en vertu de:

Contrats amiables:

Nombre do _2 p„jv
parcelles m rrlx

3 10882 fr. 79,135

6 21555 fr. 29,950

Decisions le la Commission teflerale
d'estimation:

Nombre de 2 p
parcelles m 1 llx

Commune
1 10 fr.. 1,160

Commune d

5 8730 fr. 14,109

Preavis de la Commission

d'instrnciion In Tribnnal lederal;
Nombre de 2 p_:_
parcelles ^ 1X

de Lucerne:
22 44957 fr. 342,895

e Kussnacht:

Jngements dn Tribnnal federal:

Nombre de 2 p,.|„
parcelles m riIX

10 10618 fr. 1.3-2,730

Total 9 32437 fr. 109,085 6 8740 fr. 15,269 22 44957 fr. 342,895 10 10618 fr. 132,730

Les acquisitions de 1894 portent done en tout sur 47 parcelles d'une superficie de 96,752 m2

et coütant fr. 599,979. Un cas d'expropriation relatif au troncon Lucerne-Seebourg est encore pendant
devant le Tribunal fedfiral; quant ä la section de Seebourg ä la gare de Kussnacht, nous n'avons

pu passer des contrats amiables que dans 6 cas, tous les autres ont dü etre deferes ä la Commission

federate d'estimation; celle-ci a procede en aoilt et en octobre aux inspections locales, mais aucune

decision de sa part ne nous est parvenue avant la cloture de l'exercice.
"" En ce qui concerne les 11 recours presentes au Tribunal federal par des interesses de la

commune de Kussnacht, les constatations locales ont eu lieu en juillet et en aoüt 1894, mais aucun

preavis de la Commission d'instruction du Tribunal federal ne nous a ete transmis durant l'exercice

ecoule.

La tabelle ci-dessous indique les travaux de terrassements effectues jusqu'a fin 1894 sur les

deux sections extremes en cours d'execution (ä l'exclusion du pont de la Reuss), comparativement

aux quantites du devis:

3
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Categories Devis Prestations
jusqu'ä fin 1894

En °/o

du devis

Mouvement de terre et roclie, fouilles de fondations m3 182,000 29,690 16.3

Perres, remplages, etc. m3 2,850 229 8.0

Fonts et ponceaux: maqonnerie m8 4,600 824 t—i 00 ©

aqueducs de tuyaux m 1,470 318 21.6

Excavation de tunnels et galeries m8 77,460 2,295 3.0

Maconnerie de tunnels m3 15,620 346 2.2

Ces prestations ainsi que les travaux preliminaires et accessoires (non compris dans les

cliiffres ci-dessus) representent un total de 25,202 journees d'ouvriers; le chiffre moyen des ouvriers

par journee ouvrable utile a ete de 126 en septembre et octobre et de 375 en novembre et decembre.

Sur la ligne Zoug-Goldau, les travaux n'ont pas encore pu etre entrepris.
Le 5 Janvier 1894, le Conseil federal approuva sous certaines reserves le projet general du

Nord-Est Suisse pour la nouvelle gare de Zoug et le 24 mars le projet general de la ligne Zoug-
Goldau sur le territoir'e de la commune de Zoug, que nous avions soumis ä l'Autorite federale en

date des 1/4 septembre 1893. Le depot des plans souleva toutefois de la part du Gouvernement

cantonal, du Conseil communal et du Conseil des bourgeois un si grand nombre d'importantes
oppositions et demandes de modifications que leur examen et leur liquidation exigerent un temps fort
considerable et entrainerent forcement rajournement de toute decision definitive, sans qu'il ait etc

possible, finalement, de faire droit ä la majeure partie de ces reclamations. L'arrete approbatif du

Conseil federal laissait an Conseil communal de Zoug le temps de declarer s'il desirait, en lieu et

place du talus de droite du remblai prevu entre la rue du Gaz et celle de Baar, un mur de soutene-

ment ä mi-liauteur de ce remblai. Le 10 avril, le Conseil communal se prononca pour l'affirmative,
mais dcmanda conjointement, malgre l'approbation du projet par l'autorite competente, que la portee
du pont sur la rue du Gaz füt augmentee de 6 ii 12 metres. Cette demande et d'autres avec furent

presentees ä la Direction du Nord-Est Suisse, ce qui compromettait l'elaboration d'un projet definitif

pouvant servir de base ä l'adjudication des travaux. Comparativement aux plans deposes le 30

septembre 1893, le remplacement du remblai entre la rue du Gaz et celle de la Poste implique, en

ce qui touclie les expropriations dans le rayon de la ville, de si profondes modifications que pour
le tronqon en question nous avons dü ordonner, aux premiers jours d'aoüt, le depöt de nouveaux

plans; le 11 septembre nous soumlmes ä l'Autorite federale le plan detaille du viaduc pres Zoug,

qui fut approuve le 2 octobre suivant.

Une minime fraction seulement des expropriations ayant pu etre reglee a l'amiable, nous

nous adressames le 8 aofit ä la Commission federale d'estimation, qui proceda le 3 octobre ii une

premiere inspection des lieux; toutefois, jusqu'ii fin 1894, cette Commission ne nous avait transmis

ses decisions que pour 3 cas, decisions qui ont fait l'objet de recours aupres du Tribunal federal.

Les expropriations autour de Zoug portent soit sur des batiments, soit sur d'autres constructions

dont la suppression est impossible avant que la procedure d'estimation ne soit completement terminee.

Cette seule circonstance etait, dejä de nature ä nous empeclier de mettre en adjudication des travaux
de la section la plus difficile, c'est-ä-dire de celle qui contourne la ville de Zoug; un autre obstacle;
c'est que la saison n'etait dejä plus propice ä rexeculion du travail le plus urgent, le viaduc en
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maconnerie qui doit servil- au transport des tleblais du tunnel de Zoug ainsi que de ses deux
tranehees d'approche dans le remblai de la nouvelle gare de Zoug.

Quant ä la nouvelle gare de Zoug, la Direction du Nord-Est Suisse nous a transniis en date
du Ier septembre 1894 l'expedition d'un projet qui tient compte de toutes les reserves des Autorites
föderales; lors de Elaboration des plans de detail cette meme Compagnie prendra en consideration

quelques demandes que nous avons formulees au sujet de l'extension des faisceaux de voie et de

la creation de locaux dans la gare.

La question, pendante depuis si longtemps, de la transformation du raccordement d'exploitation

da Slid de I' Argovie au Gotliard a ete liquidee en 1894. Dans un nouveau memoire de fin

Janvier au Departement federal des chemins de fer, nous avions examine sous toutes ses faces le

contre-projet du Central-Suisse inentionne ä la page 19 de notre dernier rapport de gestion et relatif
ä la transformation de la station d'Immensee en une gare de communaute; dans ce memoire nous

avons motive notre point de vue sur cette question; le Central-Suisse, agissant au nom du Sud de

l'Argovie, formula sa reponse vers la fin de fevrier; le 16 avril, la question fut de nouveau discutee

dans une conference convoquee par l'Autorite federale et le 11 rnai le Departement prit la decision

suivante: „Le Sud de l'Argovie est tenu, lors de l'ouverture ä l'exploitation de la ligne Lucerne-

Immensee, de se raccorder au reseau du Gothard ä la gare d'Artli-Goldau." Le 19 juin, le

Departement des postes et chemins de fer nous informa que sa decision n'avait fait l'objet d'aucun

recours au Conseil federal et avait par consequent acquis force de loi. C'est ainsi que nous avons
atteint le but poursuivi par nous avec tant de fermete et de perseverance.

Le projet de gare commune ä Arth-Goldau depose au debut de l'annee 1891 s'etait heurte
ä une vive opposition tant aupres des autorites cantonales et communales que chez les particuliers
interesses; desireux de tenir compte des vceux emis, sans toutefois exposer l'exploitation ä de trop
graves inconvenients, il nous a paru que le projet d'une gare dite en fleche, dans lequel le bätiment aux

voyageurs serait place ä l'angle forme par l'intersection des lignes Imiiiensee-Goldau et Zoug-Goldau,
constituait la solution la plus convenable. A la fin de juillet nous primes soumettre ce projet a l'Autorite
föderale et communiquer les plans au Gouvernement cantonal ainsi qu'aux Administrations de chemins

deferinteressees; ces plans furent simultanement deposes dans la commune d'Arth. D'une maniere generale
le projet rencontra de toutes parts un accueil favorable; il suggera cependant un certain nombre de

vceux et d'observations tendant ä l'extension des faisceaux de voies et qui furent traites soit par
lettres soit par conferences et necessiterent quelques changements; le 12 decembre nous presentämes

en consequence au Departement des chemins de fer les plans definitifs, dont l'approbation ne rentre

pas dans l'exercice ecoule.

Pour l'execution de la ligne d'acces Zoug-Goldau, nous avons exproprie ä l'amiable, dans

la commune de Zoug une parcelle; deux autres sitnces dans les communes de Zoug et de Walclrwyl,
ont ete acquises en vertu de jugenrents du Tribunal federal; ces trois parcelles, d'une superficie

totale de 7901 m2, ont coüte fr. 45,876.
Nous avons adjuge ä la Societä Nazionale delle Ofticine di Savigliano la fourniture et le

montage des cbarpentes metalliques des ponts de ladite ligne d'acces simultanement avec la fourniture

et le montage de celles des ponts de la seconde voie sur les troncons Fluelen-Erstfeld et Biasca-

Bellinzone.

La transformation de la gare de Lucerne, qui interesse notre Compagnie en sa qualite
de future coproprietaire, a marclre durant l'exercice conformement au programme. Fin decembre,

on avait execute le 37 % des travaux de terrassements, le 35.5 % des maconneries de murs dc
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soutenement et de revetement et le 52 % des ma^onneries de ponts et ponceaux; la galerie de direction
des nouveaux tunnels du Gutscli et de Schcenheim est percee; le 22 novembre a ete inauguree la

partie neuve de la gare aux mai'chandises et le service de la gare provisoire des voyageurs a

commence le 13 decembre, afin de permettre la mise en ceuvre des fondations du nouveau bätiment

aux voyageurs. De tous les plans livres ä la suite du concours ouvert pour ledit bätiment, aucun ne

satisfaisait complctement aux exigences du programme; le jury a alloue un deuxieme et deux troisiemes

prix, en recommandaut l'acquisition d'un quatrieme projet. Toutefois le Central-Suisse lui-meme a dresse

un autre projet et en a elabore les plans detailles au cours de l'exercice 1894. Cette Compagnie
se propose de pousser les travaux de transformation de la gare de telle sorte que toutes les nou-
velles installations puissent etre livrees ä l'exploitatiou ä la date de l'ouverture du service d'ete 189G.

IY. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des Itagages. Dans notre rapport de gestion de 1893, nous

avons enonce les motifs pour lesquels les Compagnies de cliemins de fer suisses avaient subordonne

l'adoption de la prolongation du delai de validite des billets de double course, demandee par le

Departement federal des chemins de fer, ä cette condition que l'incessibilite des billets scrait
formellement stipulee dans le reglement de transport suisse et que le timbrage des billets en cas

d'interruption du voyage serait prescrit.
Par son arrete du 10 juillet 1894 qui tient compte des conditions posees par les Administrations,

le Conseil federal a decide d'approuver les propositions de celles-ci tendant:
1. A prolonger d'un jour le delai de validite des billets de double course,
2. A admettre en principe que les billets ne sont pas transmissibles,
3. A introduire le timbrage des billets en cas d'arret en route,

demeurant entendu que la prolongation du delai de validite des billets de double course devra

etre mise ä execution au plus tard le Ier janvier 1895.

Cet arrete, soit les ehiffres 2 et 3, souleva de divers cotes, mais surtout dans la presse, une

vive opposition. Nous ne pouvons enumerer toutes les objections formulees au regard de ces

dispositions ni les nombreux reproches lances contre les Administrations en general; nous nous bornerons

ä rappeler qu'aux termes des concessions les Compagnies sont tenues d'accorder pour les billets d'aller
et retour une reduction de 20 % sur le prix des billets de simple course. II appert avec toute
evidence de cette clause que les actes de concession reconnaissent dejä l'incessibilite du billet de

double course, car la notion de la „course aller et retour" implique sans contredit la condition que
la ligne de A ä B et celle de B ä A soit parcourue par la meme personne. Si par contre le

parcours de B ä A etait effectue par une personne autre que celle qui a fait le voyage de A ä B,

ces deux trajets representeraient deux courses simples d'aller. Les actes de concession ratifies jusque

vers 1885 stipulaient en outre que la „course d'aller et retour" doit etre effectuee le meme jour ou

bien le meme jour et le jour suivant.

Si done les Compagnies, apres s'etre pretees, dans la question du delai de validite, ä une

mesure qui va au delä des obligations ä elles imposees, doivent faire encore de nouveaux pas
dans la voie des concessions, si d'autre part quelques-unes d'entre elles ont dejä accorde ou se

proposent d'accorder, en matiere de reductions de taxes, des facilites tres notables et plus etendues

(pie celles legalement prescrites, il n'y a certes rien d'etonnant ä ce qu'elles veuillent excrcer le
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