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Investissements et achats

Les investissements consacres en 1986 aux installations fixes (sans les Installations fixes
ateliers principaux) s'elevent ä 902,3 millions de francs. Leurs principaux
objets sont lies aux secteurs dont I'importance croitra avec I'application
d'une politique coordonnee des transports, c'est-ä-dire au reseau des
grandes lignes nationales et internationales ainsi qu'au trafic d'agglome-
ration.
Dans le public, la maniere de concevoir les problemes d'environnement est
en mutation, et la tendance ä respecter le patrimoine acquis s'accentue.
Cela se traduit de plus en plus, lors de I'etude et de la realisation de grands
projets, par une nette progression des coüts. Cette evolution penalise sur-
tout le moyen de transport le plus sür et le moins generateur de nuisances,
du fait que son plafond d'investissements est fixe. En se pronongant clai-
rement en faveur de Rail 2000 et en donnant leur aval au nouveau mandat
de prestations, les Chambres föderales ont pose les jalons qui garantissent
la modernisation de l'infrastructure ferroviaire selon des principes Orientes
vers I'avenir.

Les travaux suivants ont ete achieves. Modernisation de gares

- Geneve, mise en place du nouvel enclenchement, remaniement du plan
des voies, modernisation des structures d'accueil

- Flamatt, amenagement d'un quai exterieur pourvu d'acces deniveles et
de rampes

- Rubigen, remplacement de l'installation de securite et modernisation de
la gare

- Giubiasco, remplacement de l'installation de securite et modernisation
de la gare

- Lucerne, construction du bätiment du poste directeur
- Dietlikon, remplacement de l'installation de securite et modernisation de

la gare en vue du raccordement de la ligne du RER zurichois
- Zurich, modernisation du buffet de gare et des dispositifs d'alimentation

en energie du bätiment voyageurs

Les travaux suivants ont ete entrepris ou poursuivis.

- Sierre, amelioration des structures d'accueil en vue des championnats
du monde de ski

- Wichtrach, remplacement de l'installation de securite et modernisation
de la gare

- Flamatt, mise en place d'equipements complementaires pour le trafic de
banlieue Berne-Laupen

- Zollikofen, remplacement de l'installation de securite
- Chiasso, remplacement de l'installation de securite et modernisation de

la gare
- Lucerne, reconstruction du bätiment voyageurs, mise en place de la

nouvelle installation de securite, modernisation des quais
- Lausen, remplacement de l'installation de securite et modernisation de la

gare
- Bäle, reconstruction du poste d'entretien et de nettoyage des voitures;

remaniement des installations de vente
- Zurich Stadelhofen, transformation de la gare
- Winterthour, remplacement de l'installation de securite, extension des

quais, construction d'un pare ä automobiles
- Zurich, gare principale, creation d'un puits de lumiere et de passages

pietonniers, transformation et reconstruction des ailes du bätiment
voyageurs

- Gossau, remplacement de l'installation de securite
- Meilen, modernisation de la gare

- Deplacement du trongon Geneve-Vernier-Meyrin dans le cadre des tra- Modernisation et construction de
vaux de la ligne de l'aeroport de Geneve lignes, doublement de voies

- Geneve-Nyon, achievement de la correction d'une courbe ä Bellevue, oü
la vitesse de 130 km/h est des maintenant autorisee

- Delemont-Soyhieres, achievement du nouveau trace de la ligne et
reconstruction de la gare de Soyhieres

- Gümligen-Thoune, poursuite des travaux de modernisation
- Bäle-Gellert, achievement de la double voie entre la gare badoise et la

gare CFF voyageurs
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- Wassen-Göschenen, construction de galeries paravalanches
- Ligne Zurich-Dietlikon du RER de Zurich, percement des tunnels sous le

Zurichberg et la Limmat

Ponts et tunnels

Postes d'enclenchement
et passages ä niveau

Cables et installations de
telecommunication

Usines electriques, centrales
convertitrices et sous-stations

La tendance ä un besoin d'investissement accru pour le renouvellement de
souterrains et de ponts, constatee ces dernieres annees, s'est confirmee.
La reconstruction du tunnel de base du Hauenstein, entre Ölten et Tecknau,
s'est achevee apres six ans de travaux.
A Zurich, les ponts metalliques franchissant la Langstrasse ont ete rempla-
ces; ä Winterthour, il en est alle de meme pour le pont de la Töss. La mise en
place d'un nouveau viaduc sur la Limmat a ete entreprise ä Wettingen.

Des pupitres geographiques ä touches ont ete substitues aux appareils
d'enclenchement mecaniques ä Bellach, Malters, Zurich Affoltern, Bollingen,

Kesswil et Weiach-Kaiserstuhl.
Les passages ä niveau supprimes sont au nombre de 30, dont 22 ont ete
remplaces par des ouvrages de croisement ou des chemins paralleles ä la
voie ferree.
En outre, 42 passages ä niveau ont ete pourvus de barrieres automatiques.

L'emploi de cables ä fibres optiques tend ä s'imposer. Aussi les lignes
Bienne-Delemont et Lenzbourg-Arth-Goldau sont-elles en cours d'equi-
pement selon cette technique.
De nouveaux centraux telephoniques ont ete installes ä Neuchätel,
Montreux, Geneve-Aeroport, Zofingue et Meiringen.

Sur le chantier de l'usine de Vernayaz, la premiere section du canal de fuite,
la station de pompage de l'eau de refroidissement et le reservoir d'eau de
mille metres cubes, creuse dans la röche, ainsi que le prolongement de la
salle des machines ont ete termines; ces amenagements font partie de la
premiere phase du renouvellement integral des installations. A la centrale
convertitrice de Massaboden, les machines ont subi une grande revision
d'une duree de trois mois.

Les travaux suivants ont ete acheves.

- Usine de Ritom remplacement des organes de fermeture de la prise
d'eau

- Station convertitrice de Seebach, transformation du poste de couplage
132 kV

- Sous-station de Gossau, installation du poste de commande dans le
bätiment de service nouvellement construit

- Wetzikon, construction de la sous-station intermediaire
- Poste de distribution de Pian Scairolo, mise en place des organes de

commande

Les travaux suivants ont ete entrepris ou poursuivis.

- Usine de Massaboden, amelioration des dispositifs d'alimentation des
chemins de fer prives FO et BVZ

- Usine d'Amsteg, reconstruction de la prise d'eau de I'Etzelbach
- Station convertitrice de Chietres, renforcement du dispositif d'alimentation

des Chemins de fer fribourgeois
- Sous-station de Geneve, montage du dispositif d'alimentation de la ligne

de I'aeroport
- Killwangen, construction de la sous-station intermediaire
- Sous-station d'Olten, remplacement des transformateurs

Geneve-Aeroport, derniere nee des gares CFF
Le31 mai 1987, apres cinq ans de travaux, les CFFprendront en service la
ligne de I'aeroport de Geneve et sa gare (sur la photo au centre). Ainsi,
I'aeroport national de Suisse romande sera relie au reseau de trains IC et
directs des CFF.
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Lignes de transport Entre Sargans et Buchs, la ligne de transport de 33 kV Sargans-St-Margre-
then a ete reconstruite sous forme d'une nouvelle conduite aerienne pro-
portionnee ä la future tension de 132 kV. La transformation de la ligne de
transport Chietres-Zollikofen-Berthoud a pu etre achevee en quelques
endroits, pres de Wileroltigen, de Hindelbank et de Berthoud. Dans le cadre
du renouvellement de la ligne Giornico-Giubiasco, une section de la
conduite a ete mise en service entre Pollegio et Osogna. Huit trongons de lignes
de transport ont ete construits; ils totalisent 25 kilometres.

Systeme des centres directeurs Au printemps de 1986, le conseil d'administration a approuve le projet-
cadre d'un Systeme de centres directeurs pour le reseau de transport
d'energie. Ce Systeme comporte un centre directeur de reseau, dans la
region de Berne, et quatre centres sectoriels, prevus ä Vernayaz, Seebach,
Amsteg et Giubiasco. Une fois en place, il fournira aux repartiteurs de
l'energie une image instantanee de I'etat du reseau et permettra d'optimiser
la mise en ceuvre du potentiel disponible. La fourniture du courant de traction

en deviendra plus economique, la securite de fonctionnement et la fia-
bilite des installations etant garanties en depit du besoin croissant de
puissance et d'energie qu'entraineront le RER zurichois et Rail 2000.

Materiel roulant, ateliers En 1986, 235,7 millions de francs ont ete investis dans ce domaine.

Materiel commande

Materiel regu

Materiel reforme
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locomotives HGe 4/4 II pour la ligne
du Brünig
rames reversibles pour le trafic
regional
rames de RER
locomotives diesel (provenant du
Chemin de fer federal allemand)
voitures unifiees du type IV
voiture-salon
voitu res-restau rants
wagons specialises Shimms
wagons Uacs pour pulverulents

locomotives HGe 4/4 II pour la ligne
du Brünig
tracteurs diesel Tm III

voitures-pilotes Bt
(VU III transformees)
voitures unifiees du type IV

wagons Eaos
wagons specialises Shimms
chasse-neige rotatif pour la ligne du
Brünig

locomotive de ligne
voitures
fourgons
wagons

Locomotives pour Rait 2000

Locomotives pour
la ligne du Brünig

L'etude des moyens de traction requis pour Rail 2000 a ete confiee ä
I'industrie en 1985. Les constructeurs suisses de locomotives et les
services techniques des CFF se sont atteles ä cette täche. Iis commencerent
par definir les exigences ä remplir par les futurs engins eu egard ä I'infra-
structure ainsi qu'aux conditions d'exploitation techniques et commer-
ciales. Ces donnees ont permis d'evaluer la puissance susceptible d'etre
installee dans ces locomotives ä convertisseurs, qui beneficieront des der-
niers progres en matiere de commande par thyristors. L'on dispose des lors
des bases necessaires au calcul des temps de parcours.

Les locomotives de preserie HGe 4/4 II ont ete mises en service au cours
de I'exercice. Leurs performances sont excellentes aussi bien sur la ligne
du Brünig que sur le reseau Furka-Oberalp. Les exigences du cahier des
charges etant plus que remplies, le tonnage remorque sur les rampes ä
cremaillere a pu etre augmente, ce qui represente un grand avantage pour
I'exploitation. L'entrainement differential des essieux, mis au point par SLM,
reduit notablement les solicitations de la voie et de la cremaillere. De plus,
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les reserves de puissance de la commande par thyristors avec variation de
Tangle d'allumage et la disposition des organes de freinage autorisent une
vitesse de marche accrue sur les sections ä cremaillere, tant ä la montee
qu'ä la descente. Grace ä ces ameliorations, qui iront de pair avec des rele-
vements de la vitesse sur les trongons de plaine, et grace ä quelques
redressements de courbes, le temps de parcours des trains directs
Lucerne-lnterlaken Ost pourra etre reduit, ce qui est une condition neces-
saire ä Integration de cette ligne dans le Systeme Rail 2000.
Les vehicules de preserie ayant donne toute satisfaction, les OFF ont
commande ä la fin de 1986 une serie de huit HGe 4/4 II, destinees ä remorquer
les trains directs et ä assurer une partie des services de renfort. La com-
pagnie FO, pour sa part, a conclu un marche pour l'acquisition de trois unites

supplementaires.

La construction des trente rames reversibles (motrice et voiture-pilote) Rames reversibles
commandees ä I'industrie Suisse en 1985 est avancee au point que les pre- pour le trafic regional
mieres unites sont sorties d'usine en avril 1987. La livraison de la serie
s'etendra sur une annee et demie. La mise en circulation de ce materiel
liberera des engins moteurs pour le service des trains directs et IC, dont le
nombre augmentera avec le changement d'horaire de 1987. Une deuxieme
serie de 30 rames du meme type a ete commandee ä la fin de 1986; comme
pour la precedente, des VU I et II seront amenagees en voitures interme-
diaires.

En 1986, les OFF ont commande ä Industrie Suisse 24 rames de RER com- Materiel pour les services
posees d'un engin moteur et de voitures ä deux niveaux, soit d'express regional
24 locomotives avec compartiment ä bagages,
36 voitures de 2e classe,
30 voitures mixtes de 1 re et 2e classe,
24 voitures-pilotes, de 2e classe.
Ce materiel sera livre au cours des annees 1988 et 1989.

Les CFF ont mis en service 16 VU IV de 1 re classe et 30 de 2e classe, fai- Voitures
sant partie des commandes de 1983 et de 1984. Le pare de ce materiel
comptait ainsi 332 unites ä la fin de l'annee. Dans quatre des voitures de
2e classe, les ateliers d'Olten ont amenage des espaces-enfants. Au nombre

de six ä I'heure actuelle, incorporees dans les trains intercites qui relient
Geneve ä Saint-Gall, Bale ä Interlaken et Schaffhouse ä Chiasso, ces voi-
tures-familles sont fort appreciees des personnes voyageant en compagnie
d'enfants.
En 1986, 16 voitures unifiees de 1 re classe et 24 de 2e classe ont encore
ete commandees. Celles de 1re classe possederont une cabine de
telephone; elles seront livrees d'ici au milieu de 1988. (Le BLS fait construire en
meme temps 18 voitures unifiees du meme modele.)
Avec les 19 voitures-restaurants commandees, un nouveau Systeme de
restauration fera son entree aux CFF. Les mets ne seront plus prepares ä
bord, mais confectionnes ä terre et regeneres en marche.
Fin 1986, la transformation desVU III etaitsurle point de s'achever. Depuis
octobre, les trains navettes Lucerne-Zurich-Aeroport sont formes de ces
voitures. Les resultats obtenus etant bons, la circulation de ces compositions

reversibles sera etendue au parcours Lucerne-Berne-Geneve ä par-
tir du changement d'horaire de 1987. A la fin de 1986, trois des voitures-
restaurants transformees du type III etaient en service dans les trains intercites

de I'axe est-ouest.

Les fabriques ont livre 138 wagons tomberaux ä quatre essieux Eaos et 23 Wagons
wagons specialises pour le transport de rouleaux de töle, du type Shimms.
Ces derniers etant toujours I'objet d'une demande croissante, les CFF en
ont commande une nouvelle tranche de cent unites. Des reconversions
dans l'industrie du ciment sont ä I'origine d'un marche passe pour la livraison

de 75 wagons Uacs pour produits pulverulents. Afin de couvrir ses
besoins accrus de materiel de ferroutage, la S.A. Hupac, ä Chiasso, a pris
livraison de 40 wagons surbaisses du type «Chaussee roulante» et de 40
wagons-poches pour semi-remorques et superstructures interchangea-
bles.
Pour I'extension du Systeme «Puscal» (refection de infrastructure des
voies), 24 wagons ä rails de roulement, issus de la transformation de
wagons plats, ont ete mis en service, ainsi que 84 bennes ä sable
supplementaires. En vue d'ameliorer le rendement des travaux d'entretien, les
CFF ont passe commande de 9 wagons d'outillage pour le service des ins-
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tallations de securite et de 10 wagons de montage destines au service des
lignes de contact.

Vehicules routiers Les colonnes de distribution propres au chemin de fer ayant ete converties
au carburant sans plomb, les automobiles ä essence acquises au cours de
I'annee sont toutes equipees d'un pot catalytique. Les mesures necessai-
res ont ete prises pour que soient assures, sur les vehicules ä essence, les
contröles des gaz d'echappements prescrits ä partir du 1er mars 1987.

Ateliers principaux En plus de leurs travaux habituels d'entretien et de revision, les ateliers
principaux ont execute plusieurs täches speciales.
Pour informer le public dans le pays entier sur Rail 2000, les CFF ont organise

un train-exposition compose de trois voitures unifiees du type III, que
les ateliers principaux furent charges d'amenager et de peindre en vert et
noir. Pour contraster avec l'aspect assez futuriste de cette rame, la
locomotive du train, une des dernieres Ae 3/6 I (n° 10700), a ete partiellement
revisee et retablie autant que possible dans son etat et dans sa livree brune
d'origine.
Pour reduire les ä-coups longitudinaux dans les voitures des trains directs
et intercites, les ateliers d'Yverdon, de Bellinzone et de Zurich ont installe
des transformateurs de decouplage dans toutes les locomotives Re 4/4 II

et III.

Approvisionnements En Suisse, la situation economique favorable dans I'ensemble s'est main-
tenue toute I'annee. La tendance au rencherissement s'est attenuee sous
l'etfet de la chute des prix du petrole et du cours eleve du franc, qui a permis
d'importer ä meilleur marche. Le revirement sur le marche du petrole,
accentue encore par la faiblesse du dollar, a fait tomber le prix du mazout de
580 francs la tonne (decembre 1985) ä 220 francs. Des economies en sont
resultees pour le chauffage des bätiments et pour l'exploitation des
vehicules ä moteur diesel. Sur le marche de I'acier aussi, les prix sont restes en
partie inferieurs ä ceux de I'annee precedente, par suite de la cote du dollar
et du bas prix de la ferraille. En revanche, malgre le coüt avantageux de la
matiere premiere, une legere hausse s'est manifestee dans la domaine de la
fönte et des pieces de forge ainsi que pour les sabots de frein; ces derniers
tendent cependant ä etre fabriques avec d'autres materiaux ou ä etre rem-
places par les garnitures de freins ä disques. Les metaux non ferreux ont
encore baisse, leur production depassant la consommation; pour le cuivre
et raluminium bruts, les indices de prix sont restes inferieurs au niveau de
1963. Cette diminution s'est repercutee d'une maniere attenuee sur les
produits semi-finis. Les prix des articles manufactures en metal sont
demeures stables. Les matieres synthetiques sont devenues meilleur marche,

le coüt des matieres premieres etant en baisse, tandis que les cou-
leurs, les vernis et les detergents ont quelque peu rencheri. La ferraille, pour
sa part, ne cesse de se deprecier. A la fin de I'annee, son prix avait atteint le
niveau le plus bas depuis la fin de la guerre, aussi les ventes des CFF ont-
elles baisse de quelque deux millions de francs par rapport ä 1985.
En depit du faible rencherissement, le montant des acquisitions faites par la
centrale d'achat a augmente de 53 millions de francs (19,5%) pour passer
ä 324 millions. Cette augmentation reflete l'accroissement des besoins
dans de nombreux secteurs et notamment dans celui du materiel de voie.
Le catalogue des effets d'uniforme s'est enrichi d'un pull-over ä col roule
destine aux agents des services de la voie. Les magasins de Renens et de
Zurich pour articles electrotechniques et materiel de fixation ont ete suppri-
mes, les stocks etant repartis entre les magasins de Brougg et de Dulliken.
Differentes applications de I'informatique ont ete mises en service ou se
trouvent en cours de realisation. II s'agit des systemes

- EIS, Systeme d'information pour les services d'achat (en service),
- OLDI, Systeme d'assistance ä la gestion des uniformes en ce qui con-

cerne l'acquisition et la distribution de ceux-ci ainsi que le traitement des
mutations (entree en fonction imminente ä fin 1986),

- MAWE, Systeme de gestion applicable ä I'ensemble du materiel (opera-
tionnel pour le domaine des uniformes, en preparation pour d'autres).

Des etudes visant ä reorganiser la gestion du materiel dans son ensemble
ont ete entreprises au cours de I'exercice, les principaux objectifs etant de
garantir I'approvisionnement en materiel, de formuler une politique efficace
d'acquisition et de stockage ainsi que de minimiser le coüt de I'organisation
des magasins.
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L'ensemble des mouvements d'energie lies ä l'alimentation du reseau de Economie energetique
traction a ete de 3193 GWh, depassant de 83 millions de GWh ou 2,7% le
Chiffre de 1985. Cette augmentation tient notamment ä la meilleure dispo-
nibilite de l'energie et au renforcement du taux d'utilisation de la puissance
fournie par les centrales nucleaires ä participation CFF.
Le bilan energetique figure ci-apres sous forme de tableau. La production
des usines CFF, qui utilisent exclusivement la force hydraulique, a diminue
de 60 GWh ou 6,4% d'une annee ä I'autre. Ce resultat provient par moitie
d'un moindre prelevement d'eau accumulee et d'une legere deterioration
des conditions hydrologiques. Les usines communes monophasees et les
centrales triphasees dont les CFF sont detenteurs de parts ont fourni
101 GWh (6,3%) de plus que I'an precedent, grace surtout ä I'excellente
marche des centrales nucleaires.
La consommation des trains CFF, mesuree ä la sortie des sous-stations,
s'est accrue de 13 GWh (pres de 1 %), alors que la quantite d'energie fournie

aux chemins de fer prives augmentait de 10 GWh ou 6,8%. Les CFF ont
pu mettre ä la disposition du reseau general d'electricite 710 GWh, ce qui
correspond ä plus d'un cinquieme du bilan energetique.

Provenance de l'energie

Usines CFF (Amsteg, Ritom,
Vernayaz, Chätelard-Barberine,
Massaboden et Trient)

Usines communes (Etzel,
Göschenen, Rupperswil-
Auenstein) et centrales
triphasees ä participation
CFF (Electra-Massa, centrale
thermique de Vouvry, AKEB-
Bugey, centrales nucleaires
de Gösgen et de Leibstadt)

Autres sources

Total

Utilisation de l'energie

Consommation d'energie de
traction, mesuree ä la sortie des
sous-stations

Energie affectee ä d'autres usages
propres

Fournitures d'energie de traction
(chemins de fer prives, etc.)

Energie fournie ä d'autres tiers et
echanges avec les centrales du
reseau general

Energie motrice des pompes
d'accumulation

Excedents vendus
Energie consommee dans les

usines, les centrales de
convertisseurs et les sous-
stations, pertes

Total

1985
GWh %

1986
GWh %

937,450 30,1 877,310 27,5

1606,325
566,059

51,7
18,2

1707,553
607,918.

53,5
19,0

3109,834 100,0 3192,781 100,0

1985
GWh %

1986
GWh %

1608,705 51,7 1621,541 50,8

28,870 0,9 28,223 0,9

147,795 4,8 157,842 4,9

379,430 12,2 419,141 13,1

24,928
700,197

0,8
22,5

38,124
710,434

1,2
22,3

219,909 7,1 217,476 6,8

3109,834 100,0 3192,781 100,0

A l'usine de Ritom, la production normale de courant a repris le 21 mai
1986. Le renouvellement partiel du Systeme des conduites d'eau, sous
forme d'une reconstruction des organes de fermeture et de la chambre des
vannes, avait dure deux ans et demi et avait exige l'arret du fonctionnement
de l'usine durant un mois.
L'usine de l'Etzel a ete mise hors service du 25 mai au 10 juin pour cause
de revision et d'inspection. L'operation ayant coincide avec une periode de
hautes eaux, le trop-plein inutilise a represents une perte de 25 GWh.
Pour l'ensemble du reseau ferroviaire alimente par les CFF, la plus forte
consommation journaliere, enregistree le mercredi 26 fevrier, a atteint
7,3 GWh, la plus forte pointe de charge ayant ete mesuree le lendemain
avec 479 MW.
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