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1 Die Fokussierung in der Dar-
stellung zeigt es: Die Dampf-
lokomotive als autonomes fah-
rendes Kraftwerk wurde zur
lkone einer Epoche der Indu-
strialisierung. Der riumlich-
zeitliche Kontext dagegen war
zweitrangig (Trechsel,
Nr.7.222).
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Daniela Walker

I_-_leroische Ikone und abstrakte Gebarde.
Uber die Eisenbahn im Industriebild

Das Verkehrshaus der Schweiz in Luzern be-
sitzt weit iiber 5000 Glasplatten-Negative zum
Thema Schienenverkehr, zum grossen Teil im
Format 18 x24 cm. Inhaltlich und technisch
von grosstem Interesse sind dabei die Bestinde
der Sammlungen Trechsel, Maschinenfabrik
Oerlikon (MFO), Brown, Boveri & Cie (BBC)
sowie Schweizerische Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik Winterthur (SLM).

In Zusammenarbeit mit der Abteilung fiir
wissenschaftliche Fotografie der Universitit
Basel und dem Fotografen Nick Brindli, Zii-
rich, wurde mit der konservatorischen Siche-
rung der chemisch diffizilen und mitunter be-
schidigten Negative begonnen: Dank eines
speziellen fotografischen Verfahrens entsteht
ein Interpositiv als langlebiges Speicherme-
dium, das zugleich eine optimale Vergrosse-
rung auf heutigen Fotopapieren erlaubt und
die fotografische Qualitit der Originale be-
wahrt. Damit bleibt die Dokumentation eines
gewichtigen Stiicks Schweizer Industriege-
schichte erhalten, beginnend in der Zeit der
Privatbahnen mit ihren ungleichartigen Loko-
motivparks verschiedenster Provenienz und
hineinfiihrend in die Ara der Elektrifizierung
der Schweizerischen Bundesbahnen SBB, die
Ausgangspunkt war fiir eine industrielle

Hochbliite, da die drei grossen Elektrofirmen
der Schweiz — die MFO, die BBC sowie die
SAAS (Sécheron, Genf) — im harten Konkur-
renzkampf erstklassige Produkte entwickelten
und insbesondere auf dem heimischen Markt
absetzten.

Eine Ikone der Industrialisierung

Die Aufnahmen aus der Sammlung von Ernst
Trechsel (1878-1959), Depot-Chef in Delé-
mont und Biel, zeigen in der Mehrheit die
Dampflokomotiven der schweizerischen Pri-
vatbahnen und der SBB sowie die Elektroloko-
motiven der SBB. Einige wenige halten gross-
riumigere Szenen auf den Bahngelinden fest,
wie etwa das Schlackenareal des SBB-Depots in
Delémont um 1916/18 (Trechsel, Nr.7.362)
oder die Bauarbeiten am neuen SBB-Lager-
haus auf dem Areal des Romanshorner Bahn-
hofs 1935/36 (Trechsel, Nrn.7.086/7.087).
Letztere bieten informative Ausschnitte zur
einstigen Arbeitsorganisation auf Grossbau-
stellen ohne heute iibliche Turmkrane'.

Im Vordergrund von Trechsels Dokumen-
tationsinteresse standen jedoch die Lokomoti-
ven. So finden sich in der Sammlung zwar
zahlreiche Original-Negative mit Lokomotiv-
Ansichten, die Georg Wilhelm Heklau fiir
Jb. Hafners Publikation «Die Lokomotiven
der Schweizerischen Bundesbahnen incl. G.-
B. sowie die Behandlung der Lokomotivde-
fecte», Ziirich o.]. [1904], um die Jahrhun-
dertwende in den Depots der schweizerischen
Hauptbahnen hergestellt hatte. Die bei dieser
Gelegenheit ebenfalls gemachten Aufnahmen
von Werkarbeitern fehlen, da diese offensicht-
lich als persénliche Erinnerungsfotos fiir die
Arbeiter entstanden und auch im weiteren als
solche begriffen wurden?.

Die Beschrinkung auf die Lokomotiven
vermittelt, dass hier das Fahrzeug als Reprisen-
tant und Ikone einer Epoche der Industrialisie-
rung steht (Abb. 1). Dies trifft vor allem auf die
Dampflokomotive, ein autonomes fahrendes
Kraftwerk, zu. Sie ist — im Gegensatz zur Elek-
trolokomotive — als Ganzes eine auf sich bezo-
gene, geschlossene Einheit und in diesem



Sinne auch selbsterklirend. Alle ihre Funktio-
nen widerspiegeln sich notwendigerweise in
ihrem Ausseren: horizontaler Zylinder des
Langkessels mit Kamin, Dampfdom und Fiih-
rerstand, Antriebmechanismus. Gerade die
Konzentration der schweizerischen Konstruk-
tionen in Material und Form betont dies
noch?.

Dank ihrer Anschaulichkeit und ihrer Ge-
schlossenheit als Funktionseinheit konnte die
Dampflokomotive zu einem Sinnbild von Me-
chanisierung und Industrialisierung werden.
So fokussiert auch die Industrie- beziehungs-
weise Werkfotografie ihren Blick auf die Lol.<o—
motive als fertiges Ganzes; praktisch keine
Rolle spiclen Einzelkomponenten, Pl"Oduk‘—
tionsginge oder Arbeiten am Objekt. Die Auf-
nahmen der Trechselschen Sammlung aus den
Bahn-Depots halten, ebenso v.vie die'Abliefe—
rungsfotos der Lokomotivfabriken, c.he Lok9—
motiven in der Seitenansicht fest, die DCFallS
aufgrund des grossen Kontrastumfangs f.ein-
stens gezeichnet. Durch die Verwendut?g eines
Passepartouts bei Heklau wurde der Bl.lck ver-
cinheitlicht, das Ikonenhafte damit weiter un-
terstrichen. Diese Aussagewirkung wird bei
den Ablieferungsfotos der Lokomo.tivfabrike}]
noch potenziert, indem die Technik dc.:s FI:C]—
stellens eingesetzt wird: Auf dem Negativ wird
der Hintergrund entlang der Kontur der Lo—
komotive mit rotem Lack abgedeckt. Der Hin-
tergrund erscheint danach auf dem Abzug

neutral weiss.

Mensch und Maschinenfunktionen

Die Aufnahmeumgebung trigt also nichts Ei.-
gentliches zur intentierten Bildau§sage bei.
Die Darstellung der Lokomotive (mit d<.3r Nu-
merierung der Privatbahn beziehungsyvmse der
SBB) geniigt sich selbst. El.)ensowemg haben
abgebildete Personen — bei rund IOFProzent
der Aufnahmen aus der Sammlung Trechsel
sind auch Menschen zu sehen — einen Eigen-
wert. Vielmehr stehen sie als Lokomotivfiihrer,
Heizer, Weichenwirter und so weiter in Bezug
su den Funktionen der Maschine (Abb.2).
Wie Attribute tragen die Minner zur Erken-
nung ihrer Titigkeit jeweils ein einschl.;q'gi“ges
Werkzeug in den Hiinden: der LOkOmOU.Vﬁ.l.h—
rer den Schraubenschliissel, der Heizer die Ol-
kanne, der Weichenwirter das Signalhorn

oder den Weichenhebel.

Von der schwarzen zur «weissen» Kohle

Mit der Elektrifizierung der schweizerischen
Bahnen indert sich die Darstellungsweise.
Wohl gibt es nach wie vor die Gesamtansicht
der Lokomotive, doch erweitert sich die Per-
spektive im ganzen wesentlich. Die rund 2000

erhaltenen Glasnegative der Maschinenfabrik
Oerlikon iiber ihre eisenbahntechnische Pro-
duktion in den Jahren zwischen 1890 und
1960 sind diesbeziiglich exemplarisch.

So wurde in iiber 100 Aufnahmen mit wis-
senschaftlicher Akribie die Entwicklung der
Einphasen-Wechselstrom-Traktion auf der
Strecke  Seebach—Wettingen dokumentiert.
Ebenso sind die zahlreichen von der Maschi-
nenfabrik Oerlikon ausgefiihrten Elektrifizie-
rungen von Nebenbahnen fotografisch belegt
worden. Die Fotos der als Generalunterneh-
men fungierenden Maschinenfabrik Oerlikon
zeigen die betreffenden Eisenbahnen auf ihren
ersten Fahrten. Schliesslich wurden auch die
schweren fiir die Elektrifizierung der Schwei-
zerischen Bundesbahnen und der Bern-
Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) gelieferten
Lokomotiven in ihren verschiedenen Baupha-
sen festgehalten.

Tendenz zur Abstraktion

Die elektrische Lokomotive als «eine mehr
oder weniger geschlossene Kabine, in der die
zur Umsetzung der elektrischen Energie not-
wendigen Gerite Aufstellung finden»*, hat
ihre Anmutung als heroische Ikone der Me-
chanisierung verloren. Die Funktionen, aufge-
hoben in kleiner gewordenen Einzelkompo-
nenten, sind nicht mehr an der Form ablesbar.
Die Einheit ist bei der Elektrolokomotive, die
ihre Energie von aussen bezieht, aufgebrochen:
Sie ist nunmehr Teil eines umfassenderen —
unsichtbaren — Systems von Energiegewin-
nung, Energietransport und Energieumset-
zung (Abb. 3).

Die Tendenz zur Abstraktion betrifft je-
doch nicht nur die Funktionen und die Form
der Maschine selbst, sondern auch ihre tech-
nologische Entwicklung und Handhabung;

2 Im Dienste der Eisenbahn:
Die Menschen représentieren
gleichsam die Funktionen der
Dampflokomotive. Wie Attri-
bute tragen sie zur Identifizie-
rung ihrer Tiitigkeit jeweils ein
einschliigiges Werkzeug in den
Hiinden (Trechsel, Nr. 7.120).
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3 Mit der Elektrifizierung ist
die Lokomotive nicht mehr selb-
stindige Einheit, sondern Teil
eines umfassenderen, zugleich
aber abstrakten Systems von
Energiegewinnung, Energie-
iibertragung und Energieum-

wandlung geworden
(MFO, Nr.5.110).

4 Das Handwerklich- Tiiftleri-
sche in der Entwicklung der Lo-
komotivtechnik ist dem Wissen-
schaftlich-Systematischen gewi-
chen. Reflektiert wird dies in

der sachlich-niichternen Attitiide
des Industriebilds, wie etwa

in dieser Detailaufnahme

eines Stufenkontrollers

(MFO, Nr.30.302).

Das Handwerklich-Tiiftlerische bei ihrer Ent-
wicklung verschwindet zugunsten eines wis-
senschaftlich-methodischen Vorgehens; an die
Stelle von Kraftaufwendung bei ihrer Handha-
bung tritt die Automatisation. Diese Verinde-
rungen fiihren notwendigerweise zu einem an-
deren Ausdruck im Industriebild.

Wissenschaftlich-objektive Gebirde

In grossen, gut ausgeriisteten Laboratorien
werden die elekerischen Vorginge in Maschi-
nen und Apparaten erforscht, die daraus resul-
tierenden Erkenntnisse fiir den Bau neuer ein-
facherer und betriebssicherer Produkte ausge-
wertet. Nur durchdachte Konstruktionen und
eine in allen Einzelheiten gewissenhafte Fabri-
kation fithren im Lokomotivenbau zu vollem
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Erfolg. Verbal werden in den Werbebroschii-
ren der Maschinenfabrik Oerlikon das wissen-
schaftlich-systematische  Moment und die
hohe Prizision in der Produktion als Erfolgs-
garant hervorgehoben®, weitaus suggestiver
noch geschicht dies aber in den Abbildungen,
und zwar gerade aufgrund ihres niichtern-
sachlichen Habitus: Die Dokumentationsrei-
hen von Details, etwa an Antrieb und Moto-
ren, bezeugen wissenschaftliche Seriositit und
Soliditit — alles ist sauber belegt (Abb. 4). Mit
der Zuriicknahme jeglichen personlichen An-
strichs in den Aufnahmen durch einheitliche
Schirfe, ausgeglichene Tonwerte und Wah-
rung der Proportionen wird der Objektivitits-
anspruch der Wissenschaft erhoben.

Dass diese «Objektivitit» freilich nur dank
der Anwendung simtlicher Tricks der Foto-
technik erreicht wird, ist eine andere Sache®.
Das Industriebild gibt nicht einfach die realen
Verhiltnisse 1:1 wieder, vielmehr beruht es
auf einer Inszenierung der Wirklichkeit. Es ist
und leistet Propaganda in bezug auf Innova-
tions- und Leistungsfihigkeit eines Betriebs!
Die Qualitit des Produkes Lokomotive, dessen
Prizision und Effektivitit, dessen Vollkom-
menbheit soll das Industriebild reflektieren.

Entmaterialisierung
des Produktionsprozesses

Diesem Zweck ist seine ganze Darstellung un-
terworfen — bis hinein in den Prozess der Ferti-
gung. Der Blick in die Montagehalle ist durch-

drungen von rhetorischen Momenten. Die



unendlich in den Raum gefiihrten Reihungen
der Lokomotiven, die Gréssenvergleiche
Mensch—Maschine, vor allem aber die fast
vollstindige Eliminierung des Menschen aus
dem Bild — wie von Geisterhand werden die
schweren Maschinen in die Luft gehoben und
verschoben — lassen die Lokomotive als etwas
erscheinen, das unabhiingig vom Menschen
und damit von seiner prinzipiell fehlerhaften
Verfasstheit entsteht (Abb.5). Anders als bei
den Aufnahmen aus der Trechselschen Samm-
lung, wo die Arbeiter noch in schmutziger Ar-
beitskleidung vor der Lokomotive stehen und
mit ihrem Werkzeug bestimmte Funktionen
der Maschine reprisentieren und dami.t in ei-
nem engen, unmittelbaren Bezug zu 1h.r ste-
hen, erwecken die Fotografien der Maschinen-
fabrik Oerlikon den Eindruck, als hitten Ar-
beiter und Maschine nichts miteinander zu
tun, als seien die Menschen — sofern sie tiber-
haupt vorhanden sind — alleine Staffage
(Abb.6).

Diese Art Entmaterialisierung in der Dar-
stellung des Produktionsprozesses entspricht
allerdings einem Charakteristikum, daf mit
dem Wechsel von der schwarzen zur «weissen»
Kohle ecinhergeht: Die Transformat.ion der
Energiequelle bedeutet zugleich eine  Ab-
nahme, ja das Verschwinden der kraftaufwen-
denden Gestik. Die universelle Gebirde des
Kraftaufwands wird zugunsten jener der Kon-
trolle verdringt. An die Stelle primirer funk—
tionen treten Relation und Kalkiil. Damit geht
der Status der Gegenst':inde samt s.einer Bezie-
hung zum Menschen unwiderruflich zu Ende,
wie Jean Baudrillard feststellt”.

Automatisation — der Mensch
in der Uberwachungsfunktion

Nochmals auf cine andere Art als durch die
«Klinische» Inszenierung des Werkplatzes ma-

chen dies die Industriebilder der Maschinenfa-
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brik Oerlikon deutlich. Immer wieder sind die
Fiihrerstinde von Elektrolokomotiven und
Trams abgebildet. Umschlossen von glatten
Verschalungen, wird die verwirrende Diskon-
tinuitit der verschiedenen Mechanismen auf-
gehoben. Thre Technik resiimiert die frither
notwendigen Bewegungen und Gesten zum
Fiihren einer Lokomotive, um gleichzeitig
aber das Operationsfeld wieder in spezielle
Funktionskreise und Verrichtungsgruppen zu
zerstiickeln: Wo es vorher, bei der Dampfloko-
motive, der kirperlichen Kraft und des kohi-
renten Bewegungsablaufs sowohl von Loko-
motivfiihrer als auch Heizer bedurfte, miissen
nur noch Hebel, Schalter und Tasten bedient
sowie Funktionen iiberwacht werden (Abb. 7).

Gleichsam unabhiingig vom Menschen ist
diesen Anlagen eine eigene Organisation und
Ordnung gegeben; die Mitverantwortung des
Menschen am System beschrinkt sich auf die

PN
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5 Wie von Geisterhand werden
die schweren Lokomotiven in die
Hihe gehoben und verschoben.
Die Eliminierung des Menschen
aus dem Bild lisst die Loko-
motive als etwas erscheinen,

das unabhingig vom Menschen
und seiner prinzipiell fehler-
hafien Verfasstheit entsteht
(MFO, Nr. 18.355).




6 Nicht um den Menschen im
Arbeitsprozess geht es hier. Er ist
vielmehr Teil einer rhetorischen
Figur. Der Grissenvergleich
Mensch—Maschine hebt die Im-
posanz der Lokomotive hervor
(MFO, Nr.33.924).

7 Hin zur abstrakten Gebiirde:
Wo es friiber, bei der Dampflo-
komotive, der kirperlichen Kraft
und des kohiirenten Bewegungs-
ablaufs von Lokfiihrer und Hei-
zer bedurfte, miissen nur noch
Hebel, Schalter und Tasten be-
dient sowie Funktionen iiber-
wacht werden (MFO,
Nr.6.211).
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mechanische Uberwachung des Ablaufs, wo-
bei er den Apparaturen, die ansonsten selbstti-
tig funktionieren, eher die Zeichen seiner An-
wesenheit zuweist denn autonomen Einfluss
nimmt. Geradezu exemplarisch wird diese Si-
tuation in jener freigestellten Aufnahme vorge-
fiithrt, die einen Arbeiter im Rohling einer
elektrischen Grubenlokomotive zeigt, der ge-
stisch die typische Arbeitshaltung des Fahrers
simuliert und damit ungewollt die zeichen-
hafte Abstraktheit der Bezichung von Mensch,
automatisiertem System und Wirkung visuali-
siert (MFO, Nr. 1066).

Erschliessung des Raums

Die Leistungsschau von der stolzen, im Mittel-
punkt des Bildes prangenden Lokomotive bis
zum in seiner Prizision bewunderungshei-
schenden Detail wird iiber die Dimension des

rein Technologischen hinaus erginzt durch
Aussenaufnahmen, welche die Ablieferung
von Rollmaterial und den (Versuchs-)Betrieb
auf verschiedenen Strecken dokumentieren.
Vordergriindig geht es um die erfolgreiche Ab-
wicklung eines Auftrags bis ins letzte Stadium
mit all seinen logistischen Problemen bezie-
hungsweise die Eignung im tiglichen Einsatz.
Mit der Einbettung in den konkreten Raum
sprechen die Bilder(serien) jedoch mehr an
(Abb.8). Sie werben fiir eine positive Beset-
zung des Verkehrsmittels Eisenbahn schlecht-
hin, indem neben der technischen Soliditit
das Raumgreifende der Eisenbahn inszeniert
wird: In die noch weitaus geringer als heute be-
siedelte Landschaft dringt sie ein und zieht
ihre Spur als «Vorbote der Moderne, die brei-
teren Schichten Mobilitit, Erholung und Ent-
faltung erlaubt.

Zusammenfassung

Die Sammlung des Verkehrshauses der
Schweiz von weit iiber 5000 Glasplatten-Ne-
gativen zum Thema Schienenverkehr doku-
mentiert ein gewichtiges Stiick Schweizer In-
dustriegeschichte. Beginnend in der Zeit der
Privatbahnen, zeigt sie die Dampflokomotive
als heroische lkone einer Epoche der Indu-
strialisierung. Hineinfithrend in die Ara der
Elektrifizierung der schweizerischen Bahnen,
belegt sie in breiter Perspektive die industrielle
Hochbliite, als die drei grossen Elektrofirmen
der Schweiz — Maschinenfabrik Oerlikon
(MFO), Brown, Boveri & Cie (BBC) und Sé-
cheron (SAAS) — erstklassige Produkte entwik-
kelten, die sie vorwiegend auf dem heimischen
Markt absetzten. Die Werkfotografien stellen
eine Leistungsschau dar von der stolzen, im
Mittelpunkt des Bildes prangenden Lokomo-
tive bis zum in seiner Prizision bewunderungs-
heischenden Detail. Zugleich reflektieren sie
die Tendenz zur Abstraktion, wie sie mit der
Elektrifizierung einhergeht: Die technologi-
sche Entwicklung der Lokomotiven bis hinein
in die Fertigung erhebt wissenschaftlich-me-
thodischen Anspruch, der Betrieb ist durch die

Automatisation entmaterialisiert.

Résumé

Le Musée Suisse des Transports et des Com-
munications a Lucerne conserve une collection
photographique de plus de 5000 plaques de
verre, toutes consacrées au trafic ferroviaire.
Cette collection documente, étape par étape,
les pages importantes de I'histoire industrielle
suisse. A I'¢re des chemins de fer privés, la loco-
motive & vapeur — véritable héroine — est le
fleuron de I'industrie. Suit 'électrification du
réseau suisse qui ouvre I'age d’or de la produc-



tion industrielle. Les trois grandes fabriques
suisses  Maschinenfabrik Oerlikon (MFO),
Brown, Boveri et Cie (BBC), et SA des Ateliers
de Sécheron (SAAS) lancent des produits de
premiére qualité distribués essentiellement sur
le marché national. Les photographies prises
dans les ateliers vantent les mérites de ces ma-
chines, objets de toutes les fiertés. Quelles pla-
cent les locomotives au centre de I'image ou
montrent le détail de pieces dont la perfection
suscite 'admiration, elles trahissent une ten-
dance A Pabstraction qui, au fur et & mesure de
Pélectrification, va augmentant. Le développe-
ment technologique demande désormais une
efficacité scientifique et méthodologique qui
se traduit par 'automatisation et, de ce fait, par
une sorte de dématérialisation des processus de

production.

Riassunto

La collezione fotografica del Museo Svizzero
dei Trasporti e delle Comunicazioni, com-
prendente piit di 5000 negativi su lastra dedi-
cati al tema del trasporto su rotaie, documenta
un’importante fase della storia industriale sviz-
zera e consente di ripercorrerne le tappe. Nel
periodo delle ferrovie private, !e_locomotiye a
vapore erano raffigurate qualll icone eroiche
della prima fase di crescita 1{1dLlst.r1ale. Per
quanto riguarda l'era dellelettrificazione delle
ferrovie svizzere, ampiamente documentato ¢
il momento di grande fioritura della produ-
zione industriale, quando le tre maggiori indu-
strie elettriche svizzere — la Maschinenfabrik
Oerlikon (MFO), la Brown, Boveri & Cie
(BBC) e la Sécheron (SAAS) — svilu.pparono
prodotti di prima qualita distribuiti soprat-
tutto sul mercato nazionale. Le fotografie scat-
tate nelle officine pongono in risalto i pregi
delle locomotive in immagini che le ritraggono
per intero, fiere e dominanti, o c.he ne foc’aliz-
zano i dettagli, degni di ammirazione per | alta
precisione. Le fotografie riflettono allo stesso
tempo una tendenza all’astrazione che. va di
pari passo con l’elettriﬁcazio.ne: l(? sv1lL’1ppo
tecnologico delle locomotive rlvendlce} un’effi-
cienza scientifica e metodologica che si traduce
nell’automazione e dunque in una sorta di
smaterializzazione dei processi produttivi.

Anmerkungen

! Zur Sammlung Trechsel ist ein ausfiihrlicher Aus-
stellungskatalog erschienen: Historische Fotos aus
der Welt der Eisenbahnen. Glasplatten-Negative aus
der Sammlung von Ernst Trechsel (1878-1959),
Ausstellungskatalog, Verkehrshaus der Schweiz
Luzern, Konzept von EpuarD C. SALUZ, mit Bei-
trigen von PETER GSCHWIND, EDUARD C.SALuz,
Urs TILLMANNS u.a., Luzern und Thun 1993.

2 Siehe dazu eine entsprechende Notiz von Heklaus
Tochter Emma, zitiert ebenda, S. 141.

3 Zur Lokomotiv-Asthetik siche STANISLAUS vON
Moos, Industriedsthetik (Ars Helvetica 11, Die vi-
suelle Kultur der Schweiz), hrsg. von Frorens
DEeucHLER, Disentis 1992, S.167f. und S.188-
192.

4 Ebenda, S.189.

> Siche entsprechende  Propagandaschriften  der

MFO wie Die Maschinenfabrik Oerlikon und ihre

Fabrikate, Oerlikon, o.].; MFO, Gesamtentwurf

und Werkphotos von Jak[os] TuGGeNER, Oerli-

kon (1933); MFO, Gesamtentwurf und Werkpho-

tos von Jak[oB] TucGener, Oerlikon 1943;

75 Jahre Maschinenfabrik Oerlikon 1876-1951.

Ein Riickblick — den Geschiifisfreunden und Betriebs-

angehirigen gewidmet, Oerlikon 1951.

Zu den fototechnischen Manipulationen und ih-

ren Wirkungen siche Urs StaHEL, Industriefoto-
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Abbildungsnachweis

1-8: Verkehrshaus der Schweiz, Luzern; 1, 2: Glas-
Neg.-Sammlung Trechsel. — 3-8: Glas-Neg.-Samm-
lung Maschinenfabrik Oerlikon (MFO).

Adresse der Autorin

Daniela Walker, lic. phil. I, Leiterin Archiv und Biblio-
thek, Verkehrshaus der Schweiz, Lidostrasse 5, 6006
Luzern

8 Die Dynamik des Bildes in-
szeniert das Raumgreifende der
Eisenbahn und visualisiert da-
mit ihre Bedeutung fiir die Mo-
bilitit in noch weitaus geringer
als heute besiedelten Landschaf-
ten (MFO, Nr. 35.866).
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