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am Bahnhof Sursee
Vom Verlust des Gesichtes

zehnte davor gegriindete, Ofenfabrik in unmit-
telbarer Nachbarschaft zum Bahnhof an und
besetzte in der Folge ein relativ grosses Areal.
Der Hauptbau wurde iiber eine neue Stich-
strasse vom Bahnhof her erschlossen, welche

Sursee hat mit dem Wakkerpreis 2003 die
Aufmerksamkeit baukulturell Interessierter auf
sich gezogen. Moglicherweise war es schon
damals die Ambivalenz zwischen dem histori-
schen «Kleinod» der mittelalterlichen Altstadt

und den Ablagerungen urbanen Treibguts,
was Sursee so interessant gemacht hat.

Vielleicht war es ja auch der etwas missiona-
risch geprdgte architektonische Hilfeschrei
von Luigi Snozzi mit dem Stadthaus. Ein Pro-
jekt, das Stadt auch da zu definieren suchte,
wo sie noch nie Bestand gehabt hatte. Ausser-
halb der luzernerischen Kleinstddte war «Dorf»
oder dann Landschaft, und mit der Einfiihrung
der Eisenbahn war das Umfeld vorwiegend auf
Produktivitdt bezogen, sei diese nun agrarisch
oder dann eben industriell. Sursee steht dafiir
als dusserst interessantes Lehrstiick.

1856 wurde die Strecke Aarau—Olten—
Emmenbriicke der Schweizerischen Central-
bahn (SCB) mit einem Bahnhof in Sursee er-
offnet; die Strecke nach Luzern schliesslich
1859 ergdnzt. Die Position des Bahnhofs ist
bis heute geblieben. Anfanglich geschah die
Verbindung zur Stadt via Vorstadt iiber die alte
Strasse nach Mauensee respektive St. Erhard
und damit sowohl Richtung Luzerner Hinter-
land wie Richtung Norden zu den wichtigeren
Zentren im Mitteland. Der Bahnhof hatte mit
etwa 800 Metern eine relativ grosse Distanz
zum Nukleus der Stadt.

Es fiillt sich
Bereits 1875 siedelte sich die etwa drei Jahr-
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in der Folge zur eigentlichen Hauptverbin-
dungsachse zur Stadt wurde, genannt Central-
strasse. Die Bahnhofstrasse blieb langer unter-
geordnet und deutlich weniger reprdsentativ
bebaut. Der Hauptbau der Ofenfabrik, lange
der wirtschaftlich bedeutendste Betrieb, war
Auftakt einer sich langsam entwickelnden
«Reprédsentationsachse», die sich ab 1920 zu-
nehmend mit meist zweigeschossigen, freiste-
henden Gebduden fiillte. Allerdings wurde nur
die siidliche Seite bebaut, der nordliche Teil
erhielt seine ersten Bauten jenseits der dem
Bahnhofplatz zugeordneten Gebdude erst ab
den 1960er-Jahren. Langsam wurden auch die
parallelen Flurwege zu Strassen ausgebaut.
Mit weiteren neuen Strassen wurde nun ein
rasterdhnliches Feld zwischen Bahnhof und
Altstadt aufgespannt.

Wiéhrend dem zweiten Weltkrieg folgte mit
der Ansiedlung der Kaserne nérdlich der Bahn-
schlaufe der Sursee-Triengen-Bahn eine erste
Erweiterung Richtung Norden. Das Feld wird
damit ab Mitte der 1960er-Jahre noch grosser
aufgespannt. Ab 1970 siedeln sich hier immer
mehr grosse Bauvolumen an, Dienstleistungs-,
Logistikbetriebe etc., das urbane Treibgut
eben. Als Gegenpol zur Entwicklung von der
Seite des Bahnhofs her geschah die Erweite-
rung der Vorstadt Richtung Bahnhof. Es war
eine planerisch wenig kontrollierte Anndhe-



rung, was bis heute den heterogenen Charak-
ter der Bebauung pragt, auch wenn sich das
Feld nun langsam durchgangig fiillt. Einge-
schlossen in diesen «iblichen» Baumassen
wurden entlang des Bahnhofareals immer
wieder massstabsprengende Bauten von Silos,
mit Gebaudehohen, die schon lange den Mass-
stab der nun geplanten Hochhduser vorweg-
nahmen. Um 1980 wird eine neue, nordlich
der alten Verbindungsstrasse nach Mauensee
angelegte Hauptverbindungsstrasse gebaut.
In der Folge geschieht eine starke Verdichtung
entlang dieser Achse, die um 2005 als ge-
schlossene Bebauung das innere, mit Wohn-
nutzung durchsetzte Gebiet abschliesst. Mit
der Eroffnung des Autobahnabschnitts Wigger-
tal bis Emmen 1980/81 erhalt das Siedlungsge-
biet nun eine Klar definierte nordliche Grenze.

Hoch hinaus

Die Verdichtung des gesamten Areals zwi-
schen Altstadt und Bahnhof ist bis heute mit
relativer Vehemenz im Gange. Das Areal wird
zunehmend zum Wohn- und Dienstleistungs-
gebiet, die Industrieareale verschwinden und
werden nun mit massstabsprengenden Bebau-
ungen ersetzt. Im Bereich der Isebahn-Vor-
stadt, nordlich der Ofenfabrik haben mischa
badertscher architekten AG einen Studienauf-
trag fiir eine Uberbauung mit 91 Wohnungen
und Gewerbeflaichen gewonnen. Das Projekt
beinhaltet zwei Hochhduser von 38 und 48 Me-
tern Hohe. Der siidliche Abschluss des Bahn-
hofplatzes schliesslich, oder wohl besser ge-
sagt vorldufig, erhdlt ebenfalls nach einem

Studienauftrag ein Hochhaus von 63 Metern
Hohe, geplant durch Liitolf und Scheuner Ar-
chitekten.

Verrat an wertvollen Strukturen

Die Entwicklung im Feld zwischen Bahnhof
und Altstadt in Sursee war lange Zeit gepragt
durch eine beeindruckende Agilitdt in der
Reaktion auf kleinteilige (wenn auch zum Teil
mit grossem Flachenbedarf) Bediirfnisse. Das
scheinbar chaotische Nebeneinander unter-
schiedlichster Nutzungen und Gebdudetypen
mit massiven Massstabspriingen ist spezifi-
sche Qualitat gerade dieses Gebiets. Wenn nun
Investoren die letzten grossen zusammenhan-
genden Areale «entwickeln» wollen, geht diese
sehr reaktionsschnelle Dynamik verloren und
mit ihr auch eine raumliche Qualitit. Die neuen
Bebauungen werden schliesslich das gesamte
Gebiet zu einem homogenen «urbanen» Ganzen
machen. Dass eine solche Entwicklung zu ei-
ner fiir Sursee eigenstandigen Identitat fithren
wird, ist dusserst zweifelhaft. Dazu tragt auch
gute Architektur wenig bei. Dass eine solche
Entwicklung aber moglicherweise die struktu-
relle Stdarke, die die Geschichte dieses Gebiets
gepragt hat, kompromittiert, sollte bei allem
Fortschrittshype im Auge behalten werden.
Snozzi wollte mit seinem Stadthaus sicher
nicht eine Homogenisierung prdagen, sondern
vielmehr mit einem Orientierungspunkt dazu
beitragen, die Komplexitdt einer qualitéts-
vollen Heterogenitat fiir den Nutzer lesbar zu
machen.

Abbildung Seite 12
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> 1 Visualisierung Bahnhof Sursee (zu Artikel Seite 10)
> 2 Visualisierung Bahnhof Kriens-Mattenhof (zu Artikel Seite 15)
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