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‘comment ca mat 'i'hé

Par Simon Koechlin. Illustrations: Studio KO

La Suisse dispose du réseau ferroviaire le plus fréquenté
du monde. Entre Olten et Aarau, on compte en moyenne @
un train toutes les trois minutes dans chaque sens.

L’horaire des Chemins de fer fédéraux (CFF) doit garantir
que le trafic se déroule sans anicroches. De plus, les
temps de battement pour les correspondances ne doivent

&tre ni trop longs ni trop courts non plus. L z
T

> 3

@ Les concepteurs de ’horaire sont
obligés de répondre a diverses
exigences. La Confédération et les
cantons posent leurs revendications,

_ les entreprises de chemin de fer font
valoir leurs intéréts dans le secteur

du trafic voyageurs et marchandises.

De nouvelles constructions ou des
travaux d’entretien, qui imposent

des fermetures de trongons, doivent

gtre pris en compte.

’horaire est élaboré par des planificateurs

expérimentés. Le trafic voyageurs a I'échelle

nationale a en régle générale la priorité sur le trafic

(} oo marchandises a grande distance et sur le trafic

) 6 - régional. La planification est effectuée a l'aide de
B systémes informatiques, mais elle ne saurait étre

- 0 : réalisée automatiquement par un superordinateur.
- - Comme il nest pas possible de satisfaire tous les
besoins, on cherche a trouver des solutions en
commun avec les cercles concernés.

Pendant toute la phase
d’élaboration, les planificateurs ~
veillent a ce que I'horaire soit ’ '
stable. En cas de difficulté, ils
peuvent recourir a un systéme de
simulation. Une opération délicate 07 09 )
et prenant du temps. Il n’est en 00 0 \
revanche pas imaginable de 0

procéder a une répétition )
générale. Dés lors, la tension est \
vive lors du changement d’horaire.

Ce n’est en effet qu’a ce moment-

|2 qu’on saura si les plans = ol
concoctés sur la planche a dessin 4
fonctionnent dans la pratique.
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