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Grosse Kelle
fur Winterthur

Stadt und SBB miissten endlich den Bahnhof Winterthur ausbauen, fordert der ehemalige
Kantonsrat Willy Germann. Flickwerk reiche nicht fiir die kiinftigen Passagierzahlen.

Text: Willy Germann
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1Hauptbahnhof Winterthur, 2 Bahnhof Griize, 3 Bahnhof Tdss, 4 Briittener Tunnel (geplant). Quelle: <Grosser Hauptbahnhof Winterthurs, Stadt Winterthur 2017.
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Der Winterthurer Hauptbahnhof platzt zu Spitzenzeiten
aus den Ndhten. Die SBB, die Stadt Winterthur und der
Kanton Ziirich steuern seine Entwicklung mit dem Master-
plan Stadtraum Bahnhof von 2010, der ein Flickwerk ver-
meiden soll. Doch schon heute ist absehbar, dass die vor-
gesehenen hohen Investitionen die grossten Probleme
des Bahnhofs und seiner Umgebung nicht 16sen. Im Ge-
genteil: Der Masterplan verbaut die nétigen Méglichkei-
ten, um die Kapazitdt zu steigern und wird sich schon bald
als gigantische Fehlplanung erweisen.

Das Notwendige

Spatestens mit der Er6ffnung des Briittener Tunnels
zwischen Ziirich und Winterthur im Jahr 2035 muss im
knappen Stadtraum HB Winterthur weit mehr Verkehr als
heute bewéltigt werden:
- Flir den Personen- und fiir den Giiterverkehr braucht es
mehr Gleise. Giiterziige warten in T6ss oder auf dem neu-
en dritten Gleis nach Elgg schon heute bis zu dreissig Mi-
nuten auf einen Slot im HB Winterthur.
- Fiir mehr Sicherheit und fliessende Fussgéngerstrome
braucht es breitere Perrons und Perronabgéange.
- Die wichtigere Unterfithrung Siid muss verbreitert wer-
den, denn die neue Unterfithrung Nord reicht fiir die wach-
senden Fussgangerstréme nicht.
- Westlich einer verbreiterten Unterfiihrung Siid braucht
es Veloabstellpldtze in vierstelliger Anzahl - bisher ein
frommer Wunsch des grossen Gemeinderats.
- Die gefahrliche Kombination aus Fussgdngerstromen
und Bussen auf dem Bahnhofplatz muss entmischt werden,
indem auch dessen Untergrund nutzbar wird. Denn auch
der Feinverteiler Bus braucht kiinftig mehr Verkehrsfléache.
- Bus und Velo miissen im Strassennetz der Innenstadt
freiere Fahrt erhalten.
- Das Parkdeck liber den Gleisen mit seiner Sogwirkung
fiir Zupendler ist seit je ein verkehrliches Unding. Die wert-
volle Lage soll sinnvolleren Nutzungen gehéren.

Die Hintergriinde

Die SBB und die Stadt Winterthur legen ihren Pldnen
seit vierzig Jahren tiefe Prognosen zugrunde. 2035 werden
im HB Winterthur mehr Ziige abfahren als heute im Wiener
Hauptbahnhof. Trotzdem rechnen die SBB im Jahr 2050
mit bloss 180 000 Passagieren pro Tag. 240 000 Reisende
nach der Eroffnung des Briittener Tunnels diirften der Re-
alitit jedoch ndher kommen. Wiirde aus klimapolitischen
Griinden mehr Autoverkehr auf den OV verlagert als in den
Richtpldnen vorgesehen, miissten die Kapazitdten 2035
noch einmal massiv héher sein als zu Beginn der Master-
planung. Ein verstopftes Tor zur ganzen Ostschweiz?

SBB und ZVV moéchten den HB Winterthur entlasten,
indem S-Bahnen, die hier enden, in die Agglomeration wei-
terfahren. Doch wenn Passagiere nicht in den Ziigen auf
die Abfahrt warten kénnen, brauchen sie mehr Warteraum
im Bahnhof: breitere Perrons, ein grosses Shop-Ville.

Auch der umweltschonende Verkehr muss zur feste-
ren Vorgabe fiir die Stadtgestaltung werden. In der har-
moniesiichtigen Winterthurer Politik hatte sich die Ver-
kehrsplanung oft gestalterischen Konzepten anzupassen.
Sonst hitte man die Gleisquerung zwischen Bahnhofplatz
und Kesselhaus mit Perronaufgéngen versehen. Und in
Fussdistanz zum HB hétte man eine Siedlungsentwicklung
der kurzen Wege mit mehr Fussverkehr eingeschlagen,
etwa beim Kesselhaus und beim Neuwiesenzentrum.

Mancherorts erschwert die Denkmalpflege raumscho-
nende Losungen: Giiterschuppen und Remisen verhindern
es oft, Bahnhé6fe zu multifunktionalen Dorf- oder Stadtzen-
tren auszubauen. In Winterthur kénnte eine pragmatische

Denkmalpflege Hand dazu bieten, die Hiille des Aufnah-
megebaudes zu erhalten, das Erdgeschoss aber teilweise
als Perron zu nutzen. Die geschiitzte Remise ist Zeuge des
Infrastrukturbaus im 19.Jahrhundert - ein Hochhaus di-
rekt daneben wére Zeuge sorgsamen Umgangs mit dem
Raum im 21.Jahrhundert.

Der kantonale Richtplan verlangt, die Siedlungsent-
wicklung schwerpunktmassig auf den 6ffentlichen Ver-
kehr auszurichten. Das geschieht in Winterthur zu wenig:
Seine Ausbauten sind Brosamen angesichts der riesigen
Bauvolumen an der Peripherie und im Einzugsgebiet. Nicht
erstaunlich, ist der Anteil des automobilen Binnen- und
Zupendlerverkehrs im Vergleich mit anderen Stadten sehr
hoch. Alle Verkehrstrager verdichten sich sternférmig
Richtung Innenstadt, sodass der knappe Strassenraum
dort libernutzt ist. Der Bus als Zubringer zur Bahn steht
im Stau. Innerstadtische Tangenten zur Entlastung haben
kaum noch Platz, am wenigsten fiir den Bus.

Die Méglichkeiten

Bleibt nur, mehr Verkehr zu vermeiden. Zum Beispiel
durch eine massive Verdichtung im Raum HB, wo eine Stadt
in der Stadt entstehen kann fiir Wohnen, Arbeiten, Freizeit
und Einkauf, ein autofreier Hotspot ohne Parkraum, ausser
fiir den Nutz- und Gewerbeverkehr. Verkehr vermeiden be-
dingt auch die Abkehr vom Schubladendenken der Zonen-
planung: Nutzungen mischen statt sie iiber weite Wege
trennen. Hohenbeschriankungen und Bauvorschriften von
Schattenwurf bis Ausniitzungsziffern werden der Raum-
schonung und der Raumeffizienz nicht gerecht.

Urbanes Wohnen und Arbeiten neben und iiber Glei-
sen ndhme Druck weg von erhaltenswerten, familien-
freundlichen Quartieren. Von dieser Aufzonung im Stadt-
raum HB wiirde, da es sich um 6ffentlichen Boden handelt,
zudem vor allem die 6ffentliche Hand profitieren und
nicht privates Spekulantentum.

In den Kopfen von Politikerinnen aller Ebenen muss
die Formel <h6here Ausniitzung gleich mehr Verkehr einer
neuen Formel Platz machen: <héhere Ausniitzung gleich
Chance fiir weniger Verkehr, vor allem weniger motorisier-
ten Individualverkehr, gleich Griinraumschonung gleich
Klimaschonung>. Weitergedacht hiesse das: Neben der
ehemaligen Epa miisste auch ein inventarisiertes Salzhaus
oder gar das Concordia-Gebdude weichen. Da miisste in
Kauf genommen werden, dass die Sicht auf die Winterthu-
rer Hiigel eingeschrankt wiirde, weil héher gebaut wiirde.
Da wiirden Parkpldtze aufgehoben, Freirdume infrage ge-
stellt oder anders definiert: Einhausungen mit Griin statt
ein Gewirr von Masten und Drahten. Den Bewohnerinnen
und Bewohnern miisste der Zusammenhang zwischen weit-
rdumiger Griinraumerhaltung und Verdichtung an zentra-
ler Lage aufgezeigt werden, die Politik wire gefordert, ei-
nen neuen Qualitdts- und Urbanitétsbegriff zu entwickeln.

Zuriick in die Gegenwart: Die kithnen Pliane der Stadt
und der SBB zwingen Politik und Bevélkerung, sich mit un-
bequemen Fragen auseinanderzusetzen, denn allen Opti-
onen haften Méngel an.

- Ein Tiefbahnhof ist die gestalterisch eleganteste Losung.
Er muss unter der Eulach durchgefiihrt werden, &hnlich

der Durchmesserlinie im HB Ziirich unter der Sihl und

der Limmat. Das ist mit hohen Kosten verbunden. Inten-
siv genutzte Einhausungen iiber den Gleisen kénnen die

Finanzierung erleichtern.

- Ein Hochbahnhof ist stéddtebaulich problematisch und

16st im Norden enorme Anpassungsbauten aus.

- Zwei Kopfgleise im Raum der ehemaligen Epa sind eine

Scheinldsung. Besser das heutige Gleisfeld erweitern, in-
dem man einen Teil der Rudolfstrasse und das heutige -
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Willy Germann (CVP) be-
fasste sich wahrend mehr

als dreissig Jahren als

Winterthurer Gemeinderat
und als Ziircher Kantons-
rat mit Fragen des Raums

und des Verkehrs.
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Stadtteile, Areale, Strassen
Altstadt
Neuwiesen-Quartier
Sulzer-Areal

Eulach (eingedolt)
Bahnhofplatz
Rudolfstrasse
Vogelsangstrasse
Lindspitz
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Gebéaude

offentlicher Raum

gemaéss Masterplan 2010
Bl Bauten geméss Masterplan 2010
Aufnahmegebaude
Parkdeck iiber den Gleisen
Unterfiihrung Nord (im Bau)
Unterfiihrung Siid
Geschéftshaus Stadttor
Warenhaus Coop City (ehemals Epa)
Gleisquerung
Salzhaus
Remise
10 Kesselhaus
11 Zentrum Neuwiesen
12 Concordia-Haus
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Quelle: <Grosser Hauptbahnhof
Winterthur, Stadt Winterthur 2017.

In der Mitte auffiillen

Ausbauplédne gibt es in Winterthur nicht
nur am Bahnhof, sondern auch fiir den
innerstadtischen Gleisraum. Er reicht von
der Vogelsangstrasse im Siiden bis zum
Lindspitz, wo sich die Linien nach Schaff-
hausen und nach St. Gallen und Frauen-
feld trennen. In diesem Raum haben SBB
und Stadt neben dem Bahnhof sechs
Teilareale markiert und 2018 in einer Test-
planung deren stadtebaulichen Méglich-
keiten gepriift. Die SBB mochten, wo immer
maglich, Wohn- und Arbeitsraum bauen
siehe «Die unbekannte Gigantiny, Themen-
heft von Hochparterre, November 2018,
und planen nun den Lindspitz und das be-
nachbarte Areal zuerst. Die Grundstiicks-
flache betragt 2,5 Hektar, 1,6 Hektar sind
eingezont. Denkbar ist eine dichte Bebau-
ung auch mit Hochh&usern.

Das Depot West siidlich des Bahnhofs beim
Sulzer-Areal soll dagegen eher als Frei-
raum zusammen mit der Lokremise erhal-
ten bleiben. Gegeniiber den Gleisen an
der Vogelsangstrasse waren dagegen wie-
der eine dichte Reihe Geb&dude und eben-
falls ein Hochhaus mdéglich.

- Perron 3 dazunimmt. Ein Gleis ist dem Giiterverkehr
ohne Perron vorbehalten. Das Parkdeck verhindert aller-
dings auch diese Losung. Sein Baurecht kann am besten
abgeldst werden, indem man es durch ein Hochhaus von
hoher gestalterischer Qualitat ersetzt.

Auf Bundesebene kiimmert der Flaschenhals HB Win-
terthur niemanden. Was aber, wenn seine Kapazitatser-
weiterung nicht rechtzeitig ins Budget findet? Dann bleibt
nur ein Nebenknoten Griize, wo vier Linien attraktiv ver-
netzt werden kénnen. So entstehen ein Auffangknoten wie
der Bahnhof Ziirich-Hardbriicke und eine Nebenstadt in
der Stadt, finanziert durch Aufzonungen. Doch befindet
sich dort neben den Piinten, den Familiengérten, auch ein
Unterwerk der SBB - und diese méchten es dem Verneh-
men nach sanieren statt verlegen. Damit wére eine Mog-
lichkeit mehr verbaut fiir eine sinnvolle Kapazititserweite-
rung. Nach dem Parkdeck und dem Masterplan Stadtraum
Bahnhof wiirde das Flickwerk fortgesetzt.
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Die Themen sind hochkomplex

Im Artikel von Willy Germann scheinen die angespro-
chenen Themen verniinftig aufeinander abgestimmt, der
Wunschkatalog ist umfassend und visiondr. Bei ndherer
Betrachtung einzelner Ideen beginnt das futuristische Ge-
samtkonstrukt jedoch zu bréckeln. Visiondre Gedanken
ziehen schwerwiegende Nachteile mit sich. So erfordern
beispielsweise Perronzugédnge an den Perronenden aus
den Unterfithrungen Ziircherstrasse und Wiilflingerstras-
se zuerst einmal breitere Perrons an deren Enden. Dafiir
miisste das Gleisfeld verbreitert und somit benachbarte
Bauten abgebrochen werden. Zudem wiirde dies langere
Strassenunterfithrungen ergeben, fiir die die Zufahrts-
rampen in stadtraumlich heikle Zonen verschoben wer-
den miissten. Die Verlegung eines Unterwerkes bedingt
auch die Verlegung der zu- und wegfithrenden Ubertra-
gungsleitungen. Das Verfahren fiir solche Eingriffe kdnnte
bis zu vierzig Jahre dauern.

Separate Giitergleise im HB Winterthur wéren eine
Platzverschwendung par excellence: Der Raum in einem
Ausbauschritt nach dem Briittener Tunnel wird doch drin-
gend fiir breitere Perrons benétigt. Dass mehr Ziige nicht
zwingend mehr Raum in den Bahnhofen brauchen, wird
in vielen Kreisen nicht verstanden. Dabei bewirkt das
Mehrangebot an Ziigen, die dank dem Briittener Tunnel
dereinst verkehren kénnen, zunachst einmal eine wesent-
liche Glattung der Spitzen pro ankommendem und abfah-
rendem Zug. So werden fiir einen ldngeren Zeitraum die
Fahrgastdichten auf den Perrons entlastet und erst spéter
durch den Mehrverkehr allméahlich wieder kompensiert.
Die Reihenfolge hat also ihre Richtigkeit: Zuerst ermog-
licht man mit dem Briittener Tunnel mehr Ziige, und erst
spéter ertiichtigt man in einem nachfolgenden Ausbau-
schritt den Bahnhof langfristig. Es sind auch nicht alle
zusatzlichen Ziige bloss wegen Winterthur notwendig.
Auch die Ostschweiz hat ihre Prognosen und Bediirfnisse.
Auch in ferner Zukunft werden die Ostschweizer auf Rei-
sen Richtung Ziirich in Winterthur sitzen bleiben und den
Bahnhof somit nicht belasten.

Die aufgegriffenen Themen sind allesamt hochkom-
plex und auch spannend. Die SBB freuen sich, daran auch
weiterhin mit allen Beteiligten in einem zielgerichteten
Prozess und Dialog mitarbeiten zu diirfen. Die ndchsten Pla-
nungsschritte mit der Entwicklungsplanung Bahnhof Win-
terthur sind aufgegleist und soeben gestartet. Jirg Zimmer-

mann, SBB-Infrastrukturplaner.
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Das Konzept braucht Robustheit

Die SBB, die Stadt Winterthur und der Kanton Ziirich ha-
ben in der 2017 bis 2018 fiir den Gleisraum Stadtmitte
Winterthur durchgefiihrten Testplanung erkannt, dass
die Zukunft des Gleisraums eng mit der Entwicklungsstra-
tegie des Bahnhofs verkniipft ist: Der Bahnhof braucht
mit dem steigenden Passagieraufkommen kiinftig neue
Gleise sowie teilweise breitere Perrons und Zugénge. Und
aufgrund der begrenzten Platzverhédltnisse ist ein Aus-
bau des Bahnhofs nicht ohne grossere Eingriffe in den
Stadtkoérper moglich.

Deshalb entwickeln Stadt und SBB bis voraussichtlich
2021 gemeinsam ein langfristiges Ausbaukonzept fiir den
Bahnhof und sein Umfeld. Dabei werden verschiedenste
Ausbauvarianten untersucht. Das Ziel ist eine abgestimm-
te Strategie zur Entwicklung im Zeitraum bis nach 2050.

Wachstumsprognosen sind wie alle Annahmen iiber
die Zukunft eine unsichere Sache. Die SBB stiitzen sich
auf die Zahlen von Bund und Kanton. Es ist denkbar, dass
Bevolkerung und Verkehr, wie Willy Germann postuliert,
noch schneller wachsen. Aber wie wir aus der Geschichte
wissen, kann es auch wieder in die andere Richtung gehen.
Deshalb ist es fiir uns wichtig, dass das Ausbaukonzept
eine hohe Robustheit aufweist, damit spater auf neue Ent-
wicklungen reagiert werden kann. Und die Zwischenzu-
stdnde in den verschiedenen Entwicklungsetappen miis-
sen stadtvertraglich gestaltet sein. Dies im Wissen, dass
Provisorien eine lange Lebensdauer haben konnen.

Fiir die Stadt stehen fiir den kiinftigen Bahnhof fol-
gende Ziele im Vordergrund: Der Bahnhof soll ein wiirdi-
ges Eingangstor zur Stadt sein. Er braucht grossziigige Zu-
gédnge von allen Seiten, die auch als Quartierverbindungen
zwischen Altstadt, Spital, Neuwiesen-Quartier und Sulzer-
Areal dienen. Vom Zentrumsgebiet Neuhegi-Griize her soll
man ohne Umsteigen Richtung Ziirich reisen kénnen. Der
Bahnhof der Zukunft soll ein Mobilitdtshub fiir Bahn, Bus,
Velo und Sharing-Dienstleistungen mit zukunftsweisen-
den Parking-Losungen sein.

Willy Germann dussert konkrete Vorstellungen, wie
der kiinftige Bahnhof aussehen sollte. Seinen Beitrag be-
griisse ich als Anregung zur wichtigen Diskussion um die
Zukunft des Bahnhofs. Stadt und SBB nehmen sich nun
die Zeit, um eine Lésung fiir den Ausbau des Bahnhofs
auszuloten, die aus betrieblicher, stadtraumlicher und
verkehrlicher Sicht liberzeugt. Jens Andersen, Stadtbaumeister,
Leiter Amt fiir Stadtebau Winterthur.
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Kleben an alten Ideen

Ein bunter Strauss an Ideen schldagt uns Willy Germann
vor. Alles in allem aber sind es Vorschlédge im Stil <mehr
vom Gleichen>. Germann hat méglicherweise recht, wenn
er feststellt, dass die Prognosen der OV-Entwicklung zu
pessimistisch geschétzt werden. Wer aber eine klimaver-
tragliche Mobilitdt anstrebt, muss sie neu denken. Eine
Siedlungsentwicklung nach innen ist nicht nur im Richt-
plan festgehalten, sie ist im Raumplanungsgesetz veran-
kert und mehrfach vom Souveran bestatigt. Das bedingt
eine Entwicklung des Verkehrs nach innen. Der Mensch -
der Fussverkehr - wird im Zentrum stehen miissen. Und
der Mensch soll in einer zukunftsfdhigen Siedlung unge-
hindert gehen diirfen.

Das Umfeld des Bahnhofs Winterthur umzustechen,
lohnt sich nicht. Ostlich liegt die autofreie Altstadt, west-
lich das dichte Neuwiesenquartier. Beides sind vom Mo-
bilitdtsverhalten der Kunden, der Besucherinnen und der
Bewohnerschaft bestens klimavertragliche Strukturen. Mit
der neuen Bahnquerung Nord reichen die Kapazitaten fiir
die ndchsten Jahrzehnte. Bausiinden wie das Bahnhofpar-
king sind aus heutiger Sicht vielleicht absurd. Doch dies
gehort zur vielschichtigen Entwicklung und kann von der
Nutzung her nicht einfach weggeputzt werden. Friither oder
spater werden einzelne solcher Anlagen vielleicht sogar
unter Denkmalschutz gestellt.

Carouge, Renens, Dreispitz, Wankdorf, Emmen: Dort
geht die Post ab, liegen Brachen, Umstrukturierungsgebie-
te, neue Knoten der globalisierten Welt. Es sind Schnitt-
stellen zwischen Autobahn, Entwicklungsschwerpunkten,
hochwertigem OV-Anschluss und fussgédngerfreundlichen
Siedlungsstrukturen. In Winterthur sind das die Quartiere
Toss und Griize. In diesen Vorortsbahnhofen muss die Ver-
kniipfung zwischen Stadtbus, Regionallinie, S-Bahn und
Interregio verbessert werden. An Orten wie diesen werden
die grossen Investitionen notig sein, wenn die Schweiz
den Anschluss an die Welt nicht verlieren will. Marc Schneiter,
Raumplaner und Verkehrsplaner sowie Inhaber und Geschéftsfiihrer der

Schneiter Verkehrsplanung AG in Glarus und Ziirich.
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Chirurg, nicht Henker

Grosse Bahnhofe sind ewige Baustellen. Kaum ist ein Pro-
jekt abgeschlossen, fédngt die Planung des nachsten an. So
auch in Winterthur: Wahrend SBB und Stadt in einer Gross-
baustelle die letzten Teile des Masterplans realisieren,
nahmen sie bereits die Planung fiir die Zeit bis 2050 auf.

Willy Germann will diese Chance nutzen. Im Nachhi-
nein ist man immer kliiger. So analysiert er, was aus seiner
Sicht in der Vergangenheit falsch gelaufen ist - und was
heute falsch aufgegleist wird. Aus diesen Erkenntnissen
skizziert er einen Weg in eine bessere Zukunft. Vieles an
Germanns Analyse ist richtig. Die Perrons sind zu schmal,
die Unterfithrung Siid mit ihren Abgangen ist zu eng (und
unwirtlich), das Parkhaus iiber den Gleisen ist ein Unding
in vielfacher Hinsicht, die Situation am Bahnhofplatz mit
der Busstation und den Geb&uden von Stadttor und Coop-
City ist unbefriedigend.

In seinen Vorschldgen schiebt Germann wie ein DJ am
Equalizer alle Regler in eine Extremposition: Die Progno-
sen iliber die Verkehrsentwicklung (viel mehr als die SBB!),
die Bediirfnisse des Giiterverkehrs (ein separates Gleis!),
die Entflechtung der Verkehrsstréome (ein Shop-Ville bis
zur Altstadt!) und die bauliche Verdichtung in Bahnhofs-
nédhe (eine Stadt in der Stadt!) riickt er bis zum Anschlag
ins Plus. Die Denkmalpflege (erschwert raumschonende
Losungen!) und die Gestaltung (Verkehrsplanung musste
sich ihr zu oft anpassen!) hingegen schiebt er ins Minus -
wenn auch nicht ganz an den Anschlag.

So skizziert er eine Stadt mit einem extrem verdich-
teten Bahnhofsgebiet. Damit will Germann nicht nur die
Bahnanlagen fiir die Zukunft riisten, sondern auch gleich
das Wachstum des Binnenverkehrs in Winterthur stoppen.
Ist das die eierlegende Wollmilchsau? Der Handlungsbe-
darf ist offensichtlich. Und es ist wichtig, dass SBB und
Stadt in ihren Planungen grossrdumig und grossziigig
denken. Dass sie dabei Winterthur gleich auf den Kopf
stellen, ist unrealistisch. Es ist aber auch unnétig. Um es
mit den Worten des Moskauer Chefarchitekten Wladimir
Semjonow zu sagen - 1930, angesichts von Le Corbusiers
Umbauplénen fiir Moskau: «Ein radikaler Eingriff ist un-
abdingbar, aber wenn man einen Chirurgen braucht, dann
ruft man nicht nach dem Henker.» Werner Huber @
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