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Information und Geduld

Den Langsamverkehr gestalten

In Baar haben die Landschaftsarchitekten Vetsch, Nipkow
Partner beim Bahnhof einen Platz gestaltet, der dem Lang-
samverkehr Raum gibt. Sie haben auf Mobiliar und Fahrbah-
nen verzichtet und pflegen <territoriale Besitzlosigkeit>.

Am Bahnhofsquartier kann man ablesen, wie aus dem Dorf
Baar in den letzten zwanzig Jahren ein Stiick Agglomeration
von Zug geworden ist. Auf der einen Seite der Gleise wéchst
eine Grossserie Wohnblocke, auf der andern Seite gegen den
Ortskern hin stehen Hauser mit Einkaufszentrum, Biiros und
Ldden - ein noch beziehungsloses Nebeneinander rund um
den alten Bahnhof. Damit die Restfliche dazwischen Form
und Sinn bekomme, lud die Einwohnergemeinde fiinf Biiros
zueinem Wettbewerb ein. Zusammen mit den Gewinnern, den
Landschaftsarchitekten Vetsch, Nipkow Partner aus Ziirich,
hat schliesslich der fiirs Bauen zustdndige Gemeinderat Wal-
ter Ineichen aus dem Resultat des Studienauftrags einen
Platz gemacht.

Freier Raum geniigt

Dieser Platz ist die rdumliche Antwort auf den Langsamver-
kehr. Statt mit Riegeln, Schwellen und separaten Wegen fiir
Autos, Velos, Busse und Fussgénger soll hier das Durch- und
Miteinander von selbst funktionieren. Langsamverkehr baut
auf die Vernunft des Autofahrers als stdrksten Verkehrsteil-
nehmer. Keine Fahrbahn gibt ihm den Weg vor, kein Zebra-
streifen rettet den Fussgdnger, auch kein Weg fiirs Velo
ist da und keiner fiir den Bus. Stattdessen ist der gut 35 Me-
ter breite und 130 Meter lange Platz mit rechteckigen Beton-
platten belegt. Die Architekten haben die Gemeinde iiber-
zeugt: Damit das Miteinander funktioniert, geniigt der
Glaube an den verniinftigen Autofahrer nicht; es braucht

grossziigigen, offentlichen Raum. «Wir missen die territo-
riale Besitzlosigkeit kultivieren», sagt Beat Nipkow. Ausser
den Markierungen fiir Sehbehinderte und ein paar Banken
fehltdas tibliche Mobiliar. Ein Augenschein zeigt: Mutig sticht
eine Mutter mit ihrem Kinderwagen quer tiber den Platz, ver-
bliffte Autofahrer kurven um sie herum, ein &lterer Herr
streckt seinen Arm aus und artig wartet das Auto. Das Ganze
scheint noch etwas prekédr — iiber den Platz preschend de-
monstriert ein japanischer Sportwagen gegen den Langsam-
verkehr.

Das Dorf aneinander binden

Der Platz fasst die Baumusterzentrale rund um den Bahnhof
zusammen. Dafiir brauchen die Architekten ein einfaches Mit-
tel: Der grossziigige, leere Raum beruhigt die Material- und
Farbenvielfalt von Baars Bahnhofblécken, nur leicht abgeho-
ben fliessen die geteerten Vorpldtze der privaten Gebdude in
die rechteckige Musterung iber. Wo die Baarer <Prachts-
strasse» Richtung Dorfkern abzweigt, stehen eine zwdlf Me-
ter hohe, dicke Lichtsdule und ein rechteckiges Wasser-
becken mit Springbrunnen. Diese Anordnung ist Teil eines
Lichtplanes, der Wasserbecken, Baume und architektonisch
markante Ecken und Punkte nachts leuchten ldsst. Schliess-
lich soll der neue Platz das alte und das neue Baar, das durch
den Bahnhof geteilt wird, zusammenbinden. Dafiir benutzen
die Architekten die alte Unterfithrung und setzten auf der Sei-
te der neuen Wohnblocke einen kleinen, fast quadratischen
Platz mit Blauglockenbdumen. Die Boschung zu den Gleisen
halt hier eine machtige Betonscheibe, die dem kleinen Platz
ein Gesicht gibt.

Kobi Gantenbein

«Die Gemeindebehdrde muss den Architekten wihrend der
Umsetzung den Riicken stédrken», sagt Walter Ineichen, Bau-
vorstand der Gemeinde Baar.

Weshalb haben Sie fiir die Gestaltung des Bahnhofplatzes ei-
nen Wettbewerb durchgefiihrt?

Walter Ineichen: Wir wollten am Bahnhof einen Akzent set-
zen. Deshalb hat der Gemeinderat fiinf Landschaftsarchitek-
ten einen Studienauftrag erteilt, um so verschiedene Vor-
schlége fiir eine Aufwertung des Bahnhofplatzes zu erhalten.

Was ist auf dem Baarer Bahnhofplatz misslungen?

Misslungen ist nichts, wir sind zufrieden. Noch fehlen leider
die Neubauten auf dem Bahnhofareal, sodass der Platz erst
an einer Seite belebt ist. Auf dem ganzen Platz gilt ein Park-
verbot. Der Vollzug dieses Parkverbots bereitet Probleme.
Aber ich bin zuversichtlich, dass wir das mit den Grundei-
gentiimern und der Polizei bald in den Griff kriegen werden.

Welches sind die wichtigsten Erkenntnisse, die Sie aus dem
Wettbewerb gewonnen haben?

Fiir mich hat sich gezeigt: Studienauftrige lohnen sich fast
immer und sind bei Projekten dieser Gréssenordnung meiner
Meinung nach zwingend. Doch wenn ein Wettbewerbsprojekt
umgesetzt wird, muss die Bauherrschaft hinter dem Konzept
stehen. Die Architekten brauchen die politische Unterstiit-
zung, auch wahrend der Realisierungsphase.

Welches waren die Widerstinde gegen den Entwurf?

Fiir viele war und ist der Mischverkehr auf dem Bahnhofplatz
fremd. Sie konnten sich einen Platz ohne Fussgédngerstreifen
und Fahrspuren nicht vorstellen. Zu Diskussionen Anlass gab
auch die Materialwahl. Statt Ortbeton, Stahl und Glas hatten
manche lieber ein Porphyrbelag, Holz und Geranien gesehen.

Wie konnten Sie die Gegenspieler iiberzeugen?

Wichtig sind Information und Geduld. Man muss den Leuten
erklaren, was Mischverkehr bedeutet, denn viele sehen da-
rin die Vogelfreiheit fiir die Automobilisten.

Was hat den Wettbewerb erleichtert? Was hat ihn erschwert?
Esistvielleicht einfacher, wenn ein Auswartiger gewinnt, als
ein Einheimischer mit einem grossen Beziehungsnetz. Doch
auch hier gilt, dass man bei Fachleuten mit Profil oft auch de-
ren Kanten und Ecken zu spiiren bekommt. Wichtig war auch,
dass die Anstosservon der Platz-ldee iiberzeugt waren, sonst
wdre die Umsetzung viel schwieriger gewesen.

Wie fdllt die Beurteilung vom Kosten-Nutzen-Verhiltnis aus?
Ein Wettbewerb ist anspruchsvoller. Je genauer Aufgabe und
Kriterien formuliert sind, umso positiver féllt in der Regel die
Bilanz aus.

Interview: Werner Huber




Der Bahnhofplatz Baar als
grosse, freie Flache, auf der sich
Autos, Fussganger und Busse

im Langsamverkehr miteinander
zurechtfinden sollen. Eine
Lichtsdule markiert den Eingang
zum Dorf.
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