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Vorher und nachher
in Audistadt

In Ingoldstadt haben die Audiwerke einen Eingangsplatz gebaut.
Die Fabrik wird zum Gastgeber. Gunter Henn hat die Bauten, Vittorio Magnago

Lampugnani den neuen Stadtraum gestaltet.

Bild: Zvg Audi

Es handelt sich um eine jener be-
kannten deutschen Vorher-Nachher-Ge-
schichten.Vor und nach dem Krieg. Vor-
her schlecht und nachher recht. Vorher
waren verschiedene Autofabriken in
Sachsen, nachher stehen in Ingold-
stadt die Audiwerke. Vorher ein Ersatz-
teillager, nachher eine Fabrikstadt mit
32000 Einwohnern. Friiher ein abge-
sperrtes Geldande, von einem Zaun um-
geben, mit bewachten Schlupfléchern.
Die verbotene Stadt gab keine Aus-
kiinfte, heute empfangt ein Platz die
Besucher, ein Museum erzéhlt die Fir-
mengeschichte, ein Jahrmarkt fiillt
Leib und Seele, eine Abholhalle sorgt
fur das Autobesitzergliick, kurz, hier
herrscht Offentlichkeit. Die Autofabrik
war larmig, rauchig, diister. Heute ist
sie ruhig, heiter, hell. Nun will sie be-
sucht, bewundert, geliebt werden. Die
Audifahrer sehnen sich nach einem
sentimentalen Heimathafen, dazu
dient der neue Platz.

Vorher Werkstatt, nachher Audistadt
Vorher durchzog eine Werkstrasse das
eingezdunte Geldnde, nachher spannt
sich der Platz. Das Werk hat damit end-
lich sein Zentrum gefunden, genauer
seinen Kopf. Pl6tzlich erhielt die Fabrik
einen Eingang, ein Vorne, ein Hinten




und eine erlebbare Mitte. Aus dem ano-
nymen Fabrikkonglomerat wurde die
lesbare Autostadt, Audistadt mit Na-
men. Vorher industrielles Odland,
nachher ein karg moblierter Empfangs-
salon und ein griines Gartenzimmer.
Der Salon, Piazza genannt, ist leer. Die
Leere gibt ihm Gewicht. Seine Grosse
entspricht den 40000 Einwohnern von
Audistadt. Die Macht zeigt sich durch
Leere. Die industrielle Gewalt braucht
Raum zur Entfaltung, denn was gross
ist, muss auch Grésse haben. Am Rand
der Piazza siedelt das Leben. Es sind
Ausfliigler, die hier verkehren, sie be-
suchen ihre grosse Mutter, die Audi-
werke.

Vorher Parkplatz, nachher Griinraum.
Der Piazza schliesst sich die Piazzetta
an, ein von niedrigen Mduerchen ein-
gefasster Garten, streng und aufge-
raumt, eine geordnete griine Insel. Hier
verweilt man, Uberquert die Piazza.
Vom Empfangssalon gelangt man ins
Gartenzimmer. Wahrend man im Salon
steht, darf man im Gartenzimmer sit-
zen. Dort redet man von Geschéften
und stellt sich gegenseitig hoflich vor,
hier spricht man tiber die Familie und
kennt sich langst.

Vorher Randstein, nachher Lebensli-
nie. Das Riickgrat der Anlage bildet die

schnurgerade Baumreihe, die sich von
der Landstrasse weg bis zu hinterst in
die Tiefe des Geldndes hinzieht. Sie
scheidet die Verkehrs- von der Aufent-
haltsflache, sie organisiert ohne Druck
die Bewegungen.

Vorher nichts, nachher ein Tempel. Nur
zwei Licken hat die Baumreihe. Die ei-
ne entldsst die Neuwagenbesitzer ins
gewdhnliche Autoleben, die andere
ldsst Platz fiir den Informationspavil-
lon. Dieser setzt einen doppelten Ak-
zent: Er schliesst den Platz zur Land-
strasse hin und er erinnert augenzwin-
kernd an die architektonische Traditi-
on. Unsere Autos sind topmodern,
scheint erzu sagen, aberwirwissenim-
mer noch, wo wir herkommen.

Vorher einzeln, nachher gefasst
Die Geb&dude, die den Platz umstehen,
werden als Ensemble wahrgenommen.
Das Glashaus fiir cMarkt & Kunde», das
mit seinem dreieckigen Grundriss den
Winkel zwischen den beiden grossen
Werkarealen in sich aufnimmt und mit
seiner fiinfgeschossigen Halle ge-
schickt sein Inneres zu Raum macht,
steht wie ein Adelspalazzo an der
Langsseite des Platzes. Am Eingang,
etwas vorgeriickt und seiner Bedeu-
tung wohl bewusst, steht der gedrun-

gene Rundturm des Museums, eindeu-
tig der platzbeherrschende Bau. Hier
hatten die mittelalterlichen Architek-
ten die Hauptkirche hingestellt. Muse-
um und Auslieferungshalle sind durch
einen verschwenkten Querbau verbun-
den. Der Loggiato, den man hier erwar-
tet, liegt im geschiitzten Geb&udein-
nern, wo taglich Jahrmarktstimmung
herrscht. Die Abholhalle wendet sich
mit ihrem Dach vom Platz ab, sie stand
bereits da, als die Idee des Platzes ge-
boren wurde. Im Hintergrund und als
Abschluss der Querseite der Piazzetta
fehlt noch ein Gebdude. Auch hier
gehort eine Platzwand hin. Das Baum-
paket kann die Aufgabe des Raumab-
schlusses nur halbwegs bewaltigen. Ei-
nen Einwand allerdings wird man nicht
unterdriicken kénnen. Die Platzwédnde
sind meist aus Glas, spiegeln, geben
Durchsichten frei, kurz, sind keine
Winde, sondern Haute. Wahrend der
Platz mit seinen scharf gezogenen Geo-
metrien Eindeutigkeit verlangt, verun-
kldren seine Begrenzungen die Raum-
form mit ihrer Mehrdeutigkeit. Es ist
ebendoch kein italienischer Platz, son-
dern jener einer freundlicheren Audi-
stadt. Benedikt Loderer

Bild: Stefan Miller-Naumann

1 Situationsplan der Audiwerke in Ingold-
stadt. Mit dem Forum erhilt das Konglo-
merat der Autofabrik einen Kopf, ein Hinten
und ein Vorn

2 Entwurfszeichnung der Piazza und Piaz-
zetta von Vittorio Magnago Lampugnani. In
das Riickgrat der Baumreihe ist der Informa-
tionspavillon integriert

3 Luftaufnahme. Vorne der Rundbau des
Firmenmuseums, dahinter schrig der Verbin-
dungsbau zur Abholhalle mit gebogenem
Dach, links davon die griine Piazzetta,

davor die Piazza, links der Dreiecksbau
«Markt & Kunde>

4 Der Informationspavillon. Die <klassischen
Formen> erinnern ans Herkommen. Die Autos
sind aber trotz des Erbes modern
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