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Twike rollt schon auf den Strassen, CarBike ist ein hoffnungsvolles Konzept -
beides Fahrzeuge, die Muskelkraft und Elektrotechnik geschickt verbinden. Beide ein
besseres Angebot fiir den Verkehr in der Stadt als der zur Zeit mit viel Tamtam

und noch mehr Geld beworbene Smart.

Der Innenraum soll optimal genutzt
werden - der Kindersitz im Hinterteil
des CarBike stimmt nachdenklich

Renderings und Pldne zeigen, wie
das CarBike aussehen wird

Das CarBike soll mit Tempo 30 durch

die Landschaft zuckeln und
geniigend Laderaum fiir kleine Aus-
fliige und Einkdufe bieten

Ldnge 2,30 m
Breite 1,25 m

CarBike

Héhe 1,50 m

Leergewicht 120 kg

Antrieb 1-2 Motoren mit 0,6-1,2 kW
Dauerleistung sowie zwei unabhangi-
gen, schaltbaren Tretsétzen
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Nutzlast zwei Erwachsene und zwei
Kinder plus Gepick (240 kg)
Laderaum 600 |

WWW-Adresse CarBike:

http:/ /www.w-4/ ~carbike

Mit Muskeln und Strom

nordwarts

Im Herbst kommt der Smart. Das Auto
wird gelobt als neue Idee fiirs Fahren
und Transportieren, aber der Smart ist
ein Benzinauto, hundert Jahre alte
Technik, gewiss verfeinert und verbes-
sert in hohem Mass, ist in eine Life-
stylebiichse gepackt und wird mit sel-
ten gesehenem Aufwand vermarktet.
Im Jahr 2001, so weiss das «Branchen-
blatt LEM-News>, soll der Elektro-
Smart kommen: 850 kg schwer, Reich-
weite 200 Kilometer. Bis dahin konnte
aber ein neuer Fahrzeugtyp Fuss ge-
fasst haben: das Muskelhybrid. 8o Pro-
zent all unserer Fahrten sind kiirzer als
10 km — dafiir sind diese Elektro-Pedal-
kombinationen eine Gkologische und
o6konomische sinnvolle Losung. Edgar
Lohr aus Lindau am Bodensee arbeitet
seit Jahren schon mit seinem CarBike-
Konzept an einem Fahrzeug, das ge-
geniiber dem Velo mehr Zuladung, ei-
nen Wetterschutz und ein ziigigeres
Vorankommen erméglicht. Das Ergeb-
nis ist ein viersitziges Leichtbauge-
fahrt, das mit oder ohne Elektromotor
lauft; ein'Motor, der, soll er das dkolo-
gische Gewissen beruhigen, {iber eine
solargetankte Batterie gespiesen wer-
den muss. Mit Kastenaufbau wird das
CarBike auch zum Lieferfahrzeug. Ein -
allerdings recht grober - Funktionspro-
totyp rollt bereits, die weitere Realisie-
rung wartet noch auf Finanzen. Bis im
Herbst will Lohr weitere Investoren fiir
die noch fehlenden 500000 Mark ge-
winnen.

Lernen von Smart
Das vermutlich 7000 bis 10 ooo DM teu-
re CarBike erinnert mit seinen vier
schmalen Rddern und dem seitlichen
Einstiegan das Auto—allerdings 6ffnen
sich die Tiren uber einen Drehpunkt
am unteren Tiirende nach hinten. Im
Gegensatz zu den viel zu schweren
elektrisch betriebenen Versionen her-
kommlicher Autos, etwa des Renault
Clio, hat CarBike aber durchaus ein ei-
genstdandiges, vom Auto verschiede-
nes formales und technisches Design.
Das Chassis besteht aus einer selbst-
tragenden Alu-Wanne, der Aufbau aus
einer leichten Rohrkonstruktion, die

grosse Frontscheibe ldsst sich nach un-
ten wegschieben. CarBike fahrt Tempo
30, ist entsprechend motorisiert, bie-
tet aber Platz fiir zwei Erwachsene,
zwei Kinder und Gepdack. Eine Studie
der Marktforschungsfirma Prognos
verspricht dem Fahrzeug bis zum Jahr
2005 in den Niederlanden, Deutsch-
land, Ddnemark, dem Elsass und der
Nordwestschweiz einen Absatz von
26 000 Fahrzeugen. Das Design des
CarBike stammt vom Kressbronner
Idea Design Team und wird zur Zeit de-
tailliert. Axel Brombeiss will nicht nur
Einfachheit und Funktionalitat visuali-
sieren, sondern auch den <hedonisti-
schen Aspekt des Bikens> aufnehmen.
Man lernt von Swatch und Smart.

Twike auf langer Reise

Die hoffnungsvolle Studie CarBike hat
einen Verwandten in der Schweiz: 240
Muskelhybride mit dem Namen Twike
fahren bereits durch die Stadt und iiber
Land — und sechs sind derzeit unter-
wegs ans Nordkap. Am 1. Juli starteten
die Mannen um den munteren Natio-
nalrat und Warenhausbesitzer Frangois
Loeb in Bern. Am 9. September wollen
sie wiederzuriick sein. Dazwischen lie-
gen 9800 km — und am Ende der Be-
weis, dass Twike auch fiir Langstrecken
tauglich ist.

Fiir Twike taten sich 1986 vier Architek-
turstudenten der ETH Zirich zusam-
men und stellten auf der Expo in Van-
couver ihr Fahrzeug vor. 1992 dann
griindeten Ralph Schnyder, Christian
Meyer und Peter Zeller die Twike AG in
Gelterkinden im Kanton Baselland.
1996 wurde die erste Serie mit 190
Exemplaren des Twike Il ausgeliefert,
die meisten in der Scﬁweiz, WO es nur
eine Motorradzulassung benétigt.

Fiir den Antrieb des Twike sorgt ein di-
gital gesteuerter Asynchronmotor —
und natirlich die Pedalkraft der Passa-
giere. Dank Defrostergebldse und Tar-
ga-Verdeck ist das Twike allwetter-
tauglich, die Reichweite betrédgt je nach
Pedaleinsatz zwischen 40 und 8o km.
Das Chassis bildet ein Aluminium-Rah-
men, die Karosserie besteht aus dem
Thermoplast Luran-S. Gelenkt wird das




Linge 2,65 m
Breite 1,20 m

Twike 111

Hohe 1,20 m

Leergewicht 220-250 kg

(mit Batterien)

Antrieb Asynchronmotor mit 3 kW
Dauerleistung und Rekuperations-

Bilder: Severin Novacki

bremse sowie mechanisch direktem
Pedalantrieb (5-fache Nabe)
Energieverbrauch 4-8 kWh/100 km
Reichweite 40-80 km mit einer Batte-

rieladung

Héchstgeschwindigkeit 85 km/h
Nutzlast 2 Personen plus Gepack
(250 kg)

WWW-Adressen: http://www.twike.ch
http://www.s-lem.ch

Im Profil erkennt man deutlich die
gestalterische Anleihe: das Twike
sieht aus wie die Spitze eines Segel-
flugzeuges

Die Karosserie ist in Langsrichtung
zweigeteilt. Der vordere Abschluss
ist eine etwas iibertriebene Homma-
ge an Windschliipfrigkeit

Das Heck wirkt wie abgesagt und ist
mit den notwendigen, aber nicht ge-
stalteten Leuchten ausgestattet

In Bern wartet die Twike Armada auf
den Startschuss zum Nordkap. Das
«Gesicht»> des Hybriden blickt ein we-
nig dngstlich ob der bevorstehenden
Anstrengung

Auf den ersten Blick kompliziert:
die Schnittstellen zur Steuerung des
Twike - auf Wiedersehen Lenkrad

Gefdhrt mechanisch mit einem Joy-
stick. Weil das Twike nicht nur fir den
Stadtverkehr konzipiert ist, fahrt es bis
zu 85 km/h. Dem stolzen Preisvon rund
23950 Franken stehen geringe Be-
triebskosten gegeniiber — eine Akkula-
dung kostet ungefahr 50 Rappen. Wo-
bei auch hier die Sache erst 6kologisch
einwandfrei wird, wenn die Batterie
fiirs Fahrzeug an einer. Solartankstelle
aufgeladen werden kann statt mit
Atomstrom aus der Steckdose.

Ein neues Bild

Was den Elektromobilen bisher weit-
gehend abging, das haben die Twike-
Macher realisiert: Neben den rein ra-
tionalen Argumenten, gelang es, das
Gefdhrt als neuartig zu lancieren, als
eine Alternative, um die sich bereits
Fanclubs scharen. Was auch dem De-
sign zuzuschreiben ist — denn das
Twike zeigt keine formalen Ankldnge an
herkdmmliche Fahrzeuge. Es hat drei
Rédder, sieht aus wie eine Flugzeugspit-
ze auf Radern und erregt mit seiner
Form Aufsehen. Harte Abrisskanten,
das hochklappbare Plexiglasverdeck
und die aerodynamische Form sind
dem Segelflugzeugbau entlehnt. So
schnittig Seiten- und Frontansicht sind,
es hapert noch am steilen Heck: Es
wirkt plump und hat ein gar grosses
Feld fiir das Nummernschild. Sicherlich
stimmiger einbauen liesse sich auch
die Heck-Beleuchtungsanlage.

Technische Verbesserungen
Fahrkomfort kénnte den Muskelhybri-
den auch die elektrische Transmission
bringen. Daran arbeiten Entwickler der
Ingenieurschule Bern. Haben sie Er-
folg, dann wirken die Pedale nicht mehr
via Ketten auf die Achse, sondern trei-
ben einen Generatoran, der zusammen
mit dem Akku den Elektromotor speist.
Das bedeutet weniger Mechanik, ge-
ringeres Gewicht und weniger Ver-
schleiss. Ausserdem fillt die Gang-
schaltung fiir den Pedalantrieb weg
und der Muskelanteil ldsst sich frei ein-
stellen. Da die Antriebe neu platziert
werden kénnen, bote das verbesserte
technische Design auch neuen Spiel-
raum fiir das formale Design der Fahr-
zeuge: fir mehr Platz im Innenraum
beispielsweise.

Armin Scharf

Eine Erhebung der Stadt Ziirich ergab
im April 1998, dass 87 Prozent der
zwischen 5.30 und 8.45 Uhr in die
City rollenden Autos mit einer Person
besetzt sind. Und nur 16,5 Prozent

Allein unterwegs

dieser Autos gehen als Kleinwagen
durch. Der Rest der Leute sitzt in zu
schweren, zu grossen, iibermotori-
sierten und fiir den Stadtverkehr un-
geeigneten Autos.
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