Géronde ; tausend rote Rosen ;
Autobahnverkleidung in Sierre

Objekttyp: Competitions

Zeitschrift:  Hochparterre : Zeitschrift fur Architektur und Design

Band (Jahr): 3 (1990)

Heft 12

PDF erstellt am: 20.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



éronde: Tausend rote Rosen

Die pragmatische Klarheit
des erstpramierten Projekts
im Ideenwettbewerb fiir die
Gestaltung des Autobahntun-
nels Géronde in Sierre liess
Stadtvdater und Anwohner
konsterniert zuriick.

Die Autobahn N 9 ist auf ih-
rem Weg nach Italien end-
lich in Sierre angekommen.
Doch das Wallis ist an dieser
Stelle recht eng, Sierre eine
dichte Agglomeration und
eine Autobahn eben laut,
stinkend und hisslich.
Autobahn? Agglomeration?
Klarer Fall: Ein Tunnel
musste her. Da war zuerst
die «Objektivitit» der Inge-
nieure gefragt. Doch der
von den Ingenieuren «er-
rechnete» Verlauf des Tun-
nels erhob sich im Bereich
des Naherholungsgebiets
auf mehreren
hundert Metern iiber das
natiirliche Gelinde (Grund:
Grundwasser).

Nun sollten Architekten
und  Landschaftsspeziali-

Géronde

sten die einmal fixierten
«Sachzwinge» entspre-
chend «gestalten»: Ein na-
tionaler Ideenwettbewerb
wurde ausgeschrieben, als
Preisgeld standen tippige
250 000 Franken zur Verfii-
gung.

Die Géronde ist der Ort, an
dem die Leute aus Sierre am
Sonntag ihre Hunde spazie-
renfithren. Felsig-schroffe
Hiigel, Ruinen, ein kleiner
See, ein Strandbad, ein Re-

staurant, viele Parkplitze
und eine Umgehungsstras-
se. Im Norden dringen
Chippis und die Alusuisse
iiber die Rhone. Friiher
muss die Géronde ein ro-
mantisch-schoner Ort ge-
wesen sein.

Das Programm gab sich va-
ge: Der Charakter des Ge-
biets Géronde sollte nach
dem Tunnelbau neu be-
stimmt werden (evtl. als tou-
ristisches Zentrum). Die
Stadt wollte stidtebauliche
Leitlinien fiir das angren-
zende Gewerbegebiet.

Der mit dem ersten Preis
ausgezeichnete  Architekt
Ueli Brauen aus Lausanne
konzentriert sich hingegen
auf den eigentlichen Anlass
des Wettbewerbs, die Deko-
ration der Autobahn. Er
schldgt vor, die seitlichen
Stiitzwiinde des Tunnels zu
erhohen und in den so ent-
standenen Blumentopfen
Rosen zu pflanzen. Wie r6-
mische ~ Wasserleitungen
durchschneiden die Tun-
nels die Landschaft.

«Zwei Blumenkisten, Deko-
rationselemente, mit dich-
ten, niedrigen Rosen be-
pflanzt (Polyantha oder Flo-
ribunda, die gut tiberwin-
tern), werden Teppich eines
Stiicks  Autobahn
Funktion; ihre Metapher ist
die Autobahn selbst. Zwei
reine rote Striche ergidnzen

ohne

die Komposition der kiinst-
Weinreben
Landschaft.

lichen, von
schraffierten

Dynamisches Rot, wie die
Dynamik des Verkehrs; ge-
walttidtiges Rot, das die Ge-
walttitigkeit des Verlaufs
der  Autobahn
streicht.» So erldutert Ueli
Brauen seine Idee. Den
Rest solle man im grossen
und ganzen so lassen, wie er

unter-

ist. Zum angrenzenden Ge-
werbegebiet kénne er keine
sinnvollen Vorschlige ma-
chen, da genaue Bediirfnis-
se und die demographische,
soziale und politische Ent-
wicklung noch nicht be-
kannt seien.

Das Preisgericht schloss sich
Ueli Brauens Argumenta-
tion an: «Das Projekt ist
klar, pragmatisch und poe-
tisch... Es gibt der Auto-
bahngalerie die Dimension
eines Kunstwerks und geht
ausdriicklich auf die Passa-
ge der N9 ein.»

Volksempfinden

Die Autobahn sei keine
Krankheit, deren man sich
zu schimen brauche, stellte
bei der Vernissage Kantons-
architekt und Juryprasident
Bernard Attinger klar. Mit
feinem politischem Instinkt
erlduterte er aber alsdann
auch, wie man weiter vorzu-
gehen gedenke. Er erklirte
anhand von Overhead-Fo-
lien die «Ideen» der Preis-
triger und legte sie dann
einfach alle zusammen auf
den Projektor: Das sei es,
was man aus diesem Wettbe-
werb gelernt habe.

Sierres Stadtprisident Ser-
ge Sierro liutete bei der
gleichen Gelegenheit den
nun folgenden  Entri-
stungssturm in der Offent-
lichkeit ein: Er habe schon
immer den zweiten Preis be-
vorzugt, der den Tunnel
nur auf wenigen Metern
freilegt und brauchbarere
Antworten auf die anderen
aufgeworfenen Fragen lie-
fert.

An einer Quartierversamm-
lung brachte die Hydrolo-
gin Gabriele Bianchetti die
Volksmeinung auf den
Punkt. Dieser Wettbewerb
sei ein grosser Betrug und
der erste Preis ein Skandal:
Statt auf die gestellten Fra-
gen zu antworten, schlage
er nur eine Aufwertung der
Autobahn vor.

André Meillard erlauterte
im Namen der Architekten
von Sierre, warum so weni-
ge von ihnen sich am Wett-
bewerb beteiligt haben:
Hitte man nur den Verlauf
der Autobahn in Frage stel-
len diirfen, ja dann...
Die Autobahn ist
Krankheit. Was aber, wenn

keine

man sie nun hat? Die Be-
wohner Sierres stellen sie
sich wohl eher als sanften
Erdhiigel vor. Als wire
nichts gewesen, nur ein biss-
chen anmutiger und prakti-
scher. Ueli Brauen mag sich
mit der Geschichte trosten:
Die Pariser haben den Eif-
felturm ja auch nicht ge-

wollt. FLORIAN MUSSO
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Autobahn bleibt Autobahn: zwei
Streifen quer durch die Géronde

Preistrager

1. Rang: Ueli Brauen, Lausanne (55 000 Franken);
2. Paolo Burgi, Camorino, mit Béatrice Krehl und
Roberto Stalder (50 000 Franken); 3. Roland Vas-
saux, Branson, Christian Ravaz, Champlan, Jean
Luc Torrent, Grone, Bureau Balet & Ravaz, Grimi-
suat (25 000 Franken); 4. M. J. Koole, Basel, mit
C. Tashima, F. Riitimeyer, E. Veszprémi (22 000
Franken); Ankdufe (je 5000 Franken): Baechtold,
Daniel, Libermann, Lausanne; Biaggi und Las-
serre, Lausanne; Obrist + Partner, St. Moritz; Gi-
nestet und Z'Graggen, Lausanne/Nyon; Dutli und
Gasser, Erlenbach/Uetikon.

Jury

Bernard Attinger, Kantonsarchitekt, Sion (Prési-
dent); Eraldo Consolascio, Architekt, Zirich; Jim-
my Delaloye, Chef des kantonalen Autobahnbii-
ros, Sion; Pierre Feddersen, Architekt/Planer, Zi-
rich; Jacques Herzog, Architekt, Basel; Bernard
Lassus, Landschaftsarchitekt, Paris; Serge Sier-
ro, présil Sierre. Er itglieder: Paul
Berthod, Stadtingenieur, Sierre; Jean-Daniel
Crettaz, Stadtarchitekt, Sierre; Pierre-Alain Cro-
set, Architekt, Mailand; Pascal Ruedin, Kunsthi-
storiker, Sierre; Bernhard Schwery, Ingenieur,
Sion.
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