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Chemins de fer fédéraux

Quand laculture architecturale fait partie de la
culture d’entreprise

Unevisionconcrétisée pasàpas
En 1849, le président du Conseil national et pionnierde

l’économie Alfred Escher avertissait, en ouverture de la session

parlementaire, que la Suisse risquait d’être contournée et, ainsi,

de s’isoler. Lamêmeannée,une motion chargeait leConseil fédéral

d’établir leplan d’un réseauferroviairenational.Ne furent
cependant d’abordconstruits, sousla surveillance des cantons,que
deschemins de fer privés.En 1898,lepeuple approuvauneloi qui

permettait à la Confédération d’acquérir toutes les lignes
d’importancestratégique. Etaient ainsijetées lesbasesnécessairesà la

Baukultur –Teil der Firmenkultur

Schrittweise umgesetzteVision
Die Schweiz drohe umfahren und zur Einsiedelei zu

werden,meinte Nationalratspräsident und WirtschaftspionierAlfred

Escher,als er1849 die Parlamentssession eröffnete.Noch im
selbenJahrbeauftragte eine Motionden Bundesrat, den Plan eines

nationalen Eisenbahnnetzes vorzulegen. Gebaut wurden
aber zunächst unter kantonaler Aufsicht nur private Bahnen.
1898 stimmte dasVolk einem Gesetz zu,wonachderBund
strategisch wichtige Privatbahnen aufkaufen dürfe. Damitwar der
Grundstein für dieSchweizerischen Bundesbahnen SBB)
gelegt. So gingen nach und nach die Centralbahn, die Nordostbahn,

die Südbahn, die Toggenburgerbahn, dieJura-Simplon-
Bahn, die Gotthardbahn und weiterein Bundesbesitz überund
wurden ausgebaut. Neue Linien,Brücken, Tunnels, Bahnhöfe
und Stellwerkeentstanden. 1999wurden die SBB vom Bundesbetrieb

zurAktiengesellschaft.2016 eröffnen sie mitdem Gott-hard-

Basistunnel denlängsten Durchstich der Welt.

Herausforderndesneben Verpflichtendem
Sowohl dermeist mit starken Umwelteingriffen verbundene

Infrastrukturausbau als auch die Erhaltung des seit über
150 Jahrenangewachsenen bahnhistorischen Erbesbrachten es

mit sich, dass sich die SBB und der Schweizer Heimatschutz
einst oftindieHaare gerieten. Das hat sich geändert,denndie
Bahnbetriebe haben erkannt, dass ihreAnlagen wichtigeSchnittstellen

zwischen Verkehrs-, Landschafts- und Siedlungsraum
bilden unddaher verantwortungsbewusst gestaltet sein wollen.
Seit der Umwandlung ineineAGstehen dieSBB aber zusehends
unter betriebswirtschaftlichem Effizienzdruck. Dennoch: Seit
1984 führensie ein Inventar schützenswerter Bahnhöfe.Eine
interne Fachstelle für Denkmalschutzfragen beurteilt seit 2001,
wiemit Altbauten umzugehen ist. Bei Neubauprojekten fördern
Submissionen und Wettbewerbe die Gestaltungsqualität. Um
das mobile Kulturgut kümmertsich die Stiftung SBBHistoric,
derenAngeboteBahnfans undTouristenausallerWelt anziehen.

Preisbegründung
«Zuseinem hundertjährigenJubiläumwürdigtder SchweizerHeimatschutz
das überdurchschnittlicheEngagement derSchweizerischenBundesbahnen

im Bereich Baukultur.Ihre Neubauten zeugen von einemhohengestalterischen

Anspruch und der Umgang mitAltbautenist vonSorgfalt geprägt.»

Vorbild auch für andere Unternehmen
Umsichtig renovierte Altbautenund herausragende

zeitgenössischeArchitektursind während des vergangenen
Vierteljahrhunderts zum festen BestandteildesErscheinungsbildes der

SBB geworden und haben ihnen alsbisher einzigem Unternehmen

denWakkerpreis beschert. Die renovierten Bahnhöfe von
Lausanne, Delsberg, Biel und dank dem Einsatz des

Heimatschutzes vonRapperswil, diemodernen Neu- oderErgänzungsbauten

in Luzern, Zug, Chur,Aarauoder Bern,dieneuen
Stellwerke vonBasel undZürich, das Wartungszentrum in Genf,das
Personalrestaurant in Olten sowie viele kleinere Bahnhöfe und
Annexbautenlandauf landab zeugenvon einer Unternehmensphilosophie,

die der Baukultur verpflichtet ist. Sie könnte auch
andern Firmen, denen hohe Gewinne oft wichtiger sind als
soziale Verantwortung,als Vorbilddienen.
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Der Moderne zugetan

Bahnbrecherdes neuenBauens
Vor gar nicht allzu langer Zeit noch kaum ein touristisches

Ziel, hat sich die Stadt Biel inzwischen zueinemGeheimtipp

gemausert –besonders unter Menschen,die sich fürdie
Architektur des 20. undbeginnenden 21. Jahrhundertsbegeistern.
Auch wenn das bis heute noch weitgehend intakt gebliebene
mittelalterliche Städtchen–übrigens bis zur Französischen
Revolution ein ZugewandterOrt der Eidgenossenschaft –eine
gewisse Bedeutung erlangt hatte, wuchsBiel abdem 19.Jahrhun-

Le goût de la modernité

Des pionniersdu NeuesBauen

Ilya peu, Bienne n’était guèreune destination touristique.
Depuis, le boucheàoreilledéploie seseffets – en particulierparmi

les amateurs d’architecture moderne et contemporaine. Si la

cité médiévale, restée largement intacte, avaitacquis unecertaine
importance ellefut d’ailleurs, jusqu’à laRévolutionfrançaise, un

pays allié dela Confédération),c’est surtout hors de ses anciens

murs que Bienne se développa à partir du XIXe siècle. Les

moteurs de sa croissance furent l’industrialisation etla réalisation de

laligne ferroviairedu pied duJura, ainsique de cellesversBerne
etle Jura.C’est ainsi que vit lejour, au nord etausud de la gare,

uneville moderne comportant de nombreuximmeublesd’habitation,

commerciaux et industrielsde style Neues Bauen. Les

communesvoisines furent incorporéesentre1900et 1920.Ilfallut
cependant attendrel’Expositionnationale de 2002 pourque le
secteur de lagares’ouvrevers le lac.

Une architecture dehaut vol
Les fleurons de l’urbanisme biennoisde la grande époque

sont laMaison du peuple 1930–32), symbole du mouvement
ouvrier d’alors, la Plage de Bienne 1929–32), le Garage du Jura

1928–29), les halles demontage deGeneralMotors 1934),
aujourd’hui utilisées comme centre commercial etparking,ainsi que

laPosteet la Bibliothèque de laVille, de 1932.La période suivante

jusqu’aux années 1950) est avantageusement représentée par
plusieurs complexes érigés, selon des prescriptions très strictes
imposant notamment des toitsplats, à la ruede la Gare, à la rue
Johann-Verresius et à laruede Morat – complexesqui comptent
parmi les plus importants bâtiments modernes de Suisse. Présentent

aussi des qualités exceptionnelles la maison Sporting
1954/55), le Palais des congrès 1961–66), digne d’une grande

ville,ainsi que lesgymnases allemand etfrançais. D’autres réalisations

novatrices ont aussi vu le jour après Expo.02, comme le

Centre des médias,l’Ecole professionnelle etla résidence pour
seniors érigésautour de laplaceRobert-Walser.

Unevisionurbanistique globale
Si la Ville de Bienne s’estvu décerner lePrixWakker, ce

n’est toutefoispasseulementparce qu’ellea su,durant des décennies,

encourager etentretenir une architecture moderne de qualité.

En effet, elle intervient elle-mêmerégulièrementdans le
développement urbainenpratiquantune politique foncièreactive eten
organisantdesconcours.En parallèle,elle s’efforce,depuis la crise
économique des années1970, de promouvoir la reconversiondes
friches industrielles et de requalifier l’espace public. Ainsi a-t-elle
fait de l’axe gare-place Centrale-vieille ville et d’une partie des
ruesadjacentes une véritable zonepiétonne et de rencontre, où
même les cyclistes sont priés de marcher. Et, depuis Expo.02,
jeuneset vieuxtrouvent au bord dulac un espace de détente
attractif etpropice à de multiples activités.

Justification du prix

«Le prix récompense la Ville de Bienne pour sonengagement exemplaireen
faveurd’un développementurbainde qualité. Sesefforts derequalification
de l’espacepublic etd’entretiendu patrimoine duXXesiècle sont particulièrement

remarquables.»

Der Wakkerpreis ist vierzig geworden. Anlass genug, einen
Blick auf die bisherigen Preisträger zu werfen. Wir laden
Sie zu einer Reise durch die Schweiz ein – vom idyllischen
Dorf in den Alpen bis zu den pulsierenden Agglomerationen
des Mittellandes.

188-seitige Publikation, zweisprachig,
mit rund 400 farbigen Bildern.

CHF 9.– Heimatschutz-Mitglieder
CHF 19.– Nichtmitglieder
Zu bestellen mit portofreier Karte auf der Innenseite
oder im Shop unter www.heimatschutz.ch

Le Prix Wakker a quarante ans. Une bonne occasion de
revisiter les lauréats de ces quatre décennies. Nous vous
convions à un voyage à travers la Suisse – depuis l’idyllique
village alpin jusqu’à la trépidante agglomération du Plateau.

Publication de 188 pages, en deux langues,
avec près de 400 images en couleurs.

CHF 9.– membres de Patrimoine suisse
CHF 19.– non-membres
A commander avec le talon ci-contre
ou dans le shop sur www.patrimoinesuisse.ch
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