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Fussganger-Querung und

& o . Erschliessung der neuen
Perron-Anlage mit Bezug
zum Ortskern

Ortskern

Méglichkeit zur Realisie-
rung von «Bahnhof Plus»:

- kombiniertes Ziel

des 6ffentlichen Verkehrs, aufgrund
entsprechender Raumplanungs-Mass-
nahmen die Siedlungen nicht als
«Bandstadt» entlang von Hochlei-
stungsstrassen, sondern als « Bahn-
stadt» rund um die Bahnhdofe sowie
entlang der Bahnanlagen fir die Indu-
strie, das Gewerbe und den Dienstlei-
stungsbereich wachsen zu lassen.

P+R Park-+ Ride-Anlagen
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tonen und mit den Gemeinde-
behorden mittels periodischer
offentlicher Orientierungsver-
sammlungen sowie in Form
von direkten Verhandlungen
mit den betroffenen Anstos-
sern erarbeitet wurde, hat sich
gegen das heutige Projekt
«Bahn 2000» ein oppositionel-
les Koordinationskomitee — be-
stehend aus funf Organisatio-
nen der vier betroffenen Ge-
meinden — gebildet, deren Wi-
derstand sich primér gegen die
«offene Linienfithrungy im
Ergolztal richtet. Die Gemein-
de Liestal wird sich im Fin-
spracheverfahren massiv fiir
eine modifizierte Tieflage auf
ihrem Gemeindegebiet einset-
zen. Die Opposition der drei
anderen Gemeinden erwartet
von den SBB eine Umfah-
rungsvariante mit direktem
Tunnel von Liestal bis Olten.
Diese Linienfithrung ist zwar
identisch mit der ehemaligen
Variante P der NHT. Sie ent-
spricht aber nicht dem Kon-
zept Bahn 2000, das am 6. De-
zémber 1987 vom Souverin
angenommen wurde.

Robert Hdfelfinger,

Architekt BSA

(Sissach), Mitglied der Projeki-
gruppe «Bahn 2000
Muttenz—Sissachy

‘mit Spezialgebiet Gestaltung

Mégliche Quartierplanung
auf unbebautem Areal

Velo-Parking
Bushaltestellen

Aufnahmegebaude

Masterplan Bahnhof SBB

Eine echte Chance fiir Basel?

Durch die Nutzung von freiwerdendem Bahn-
areal will man in Basel neue Arbeitsplitze in

der Nihe des 6ffentlichen Verkehrs ansiedeln.
So soll das Gebiet des SBB-Bahnhofes zur Dreh-
scheibe und zum Dienstleistungszentrum ausge-
baut und besser in die Innenstadt eingebunden
werden, ohne die Wohnqualitit zu mindern.

In der letzten Nummer der
Zeitschrift «Politik und Wirt-
schaft» wird 1989 als das Jahr
der Stiadtedebatte angekiin-
digt. Urbane Kultur symboli-
siere Chancen und Krisen un-
serer Gesellschaft. Kommu-
nalpolitik habe entscheidend
mehr  gesellschaftspolitische
Auswirkungen als die meisten

Gesetzesrevisionen in  der
Bundeshauptstadt.
Stadt im Umbruch

Eines der wichtigsten stadt-
politischen Probleme unserer
Zeit ist die Auseinanderset-
zung mit den raschen Veridn-
derungen der «Arbeitsstadty.
Uber die Zukunft der « Wohn-

stadty scheint man sich poli-
tisch weitgehend einig gewor-
den zu sein. Die Auswirkun-
gen der Verdnderungen der
Wirtschaft auf die Stadt fiith-
ren hingegen zu heftigen Kon-
troversen. Das weitere starke
Wachstum des  Dienstlei-
stungssektors auf Kosten tra-
ditioneller gewerblicher und
industrieller  Betriebe, die
sprunghafte Zunahme der Be-
triebsgrosse, die Auswirkun-
gen der Telekommunikation,
die Standortanspriiche der Be-
triebe im Zusammenhang mit
Fithlungsvorteilen,  Erreich-
barkeit und Bediirfnis nach
Reprisentation fithren auch in
Basel zu einem kontinuier-

Luft-Teilaufnahme des Basler
Bahnhofes von Osten (Foto
Brduning).

Vue aérienne partielle de la
gare de Bile, prise de lest.

lichen Umbau der «Arbeits-
stadty. Demgegeniiber ist die
«Wohnstadty stabil. Man hat
sich auf die Erhaltung und
Pflege der vorhandenen Sub-
stanz geeinigt. Die Flachen-
anspriiche, die Erschliessung
und die Gestaltung der «Ar-
beitsstadty fithren aber zu in-
tensiven politischen Auseinan-
dersetzungen. Bei anhaltender
Konjunktur werden diese Fra-
gen noch an Bedeutung gewin-
nen.

Von der Utopie zum
Umbau

Wir sind uns einig, dass der
Neubau der Stadt, wie ihn die
«Moderne» propagiert hat,
nicht mehr unseren gesell-
schaftlichen, kulturellen und
politischen Zielen entspricht.
Der Umbau der Stadt muss
auf einem Dialog mit der vor-
handenen Stadt aufbauen.
Umbauen ist aber eine viel

Heimatschutz/Sauvegarde 1/89 9



Areal Eilgut SNCF

T
4ﬁ/=a=.¢z-

Oberirdische Verkniipfung
aus dem Leimental

P 1
e aag

S T
- ﬁﬂﬁyﬁmﬁ«wmu

=g

Oberirdische Verkniipfung
aus dem Birstal

Nord- und
Siidanschluss
N2-Zubringer
Gellertdreieck

Post Basel 2

T
Umfahrung Gundeldingerquartier

Postbahnhof

YL

7

7
/4
G L g WA,

7
7,

; b4/ %

Querschnitt durch eine Schemaskizze fiir die Fussgdngerverbindung iiber die Geleise.

Coupe (en esquisse) de la liaison piétonne au-dessus des voies.

schwierigere Aufgabe als Neu-
bauen, da in der vorhandenen
Substanz gebaut werden muss.
Auch in Basel scheinen die un-
genutzten Reserven in der vor-
handenen Stadt eine Losung
anzubieten; die  grossten
Raumreserven bilden auch bei
uns die Bahnanlagen. Fiir den
Umbau der «Arbeitsstadty
versucht man deshalb diese
Moglichkeiten zu aktivieren.
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Das Konzept

In Basel liegen an beiden En-
den der Innenstadtachse gros-
se Bahnhofe: in Kleinbasel der
Badische Bahnhof, in Grossba-
sel der Zentralbahnhof der
SBB. Die Cityentwicklung
konnte so sinnvoll weiterge-
fuhrt werden und wiirde sich
nicht in die seitlich der Achse
liegenden Wohngebiete hin-

einfressen wollen. Wihrend
der Badische Bahnhof als lan-
gerfristige Reserve betrachtet
wird, soll das Gebiet des SBB-
Bahnhofes als «Verkehrsdreh-
scheibe» und  «Dienstlei-
stungszentrumy ausgebaut
werden. Ein entsprechendes
Konzept wurde 1986 vom
Grossen Rat genehmigt. Es
beruht auf folgenden Grund-
satzen:

Allgemeine Ubersicht des
Masterplanes. Die grau ange-
legten Bereiche bilden das neu
zu schaffende Dienstleistungs-
zentrum.

Aper¢u général du «Master-
plany: les parties en gris repré-
sentent le centre de prestations
de services a créer.

® Das  Bahnhofgebiet  soll
Drehscheibe des offentlichen
Verkehrs werden, insbesondere
sollen die dffentlichen Ver-
kehrsmittel Bahn und Tram
maoglichst gut miteinander ver-
kniipft werden. Zu diesem
Zweck sollen zwei regionale
Tramlinien neu tiber Bahnhof
SBB gefiihrt werden.

® Das Gebiet des Bahnhofs soll
zu einem «Dienstleistungszen-
trum» ausgebaut werden, indem
die dort vorhandenen grossen
Raumreserven aktiviert werden.
Es liesse sich fiir bis zu 4000
Arbeitsplitze  Raum  schaffen.
Dabei ist nicht in erster Linie
an Geleiseiiberdeckungen ge-
dacht, sondern an die Nutzung
von Bahnareal, das durch Ver-
legung von Bahneinrichtungen
(Eilgut-SNCF,  Cargo-Rapid,
Lokomotivendepot usw.) frei
werden wird.



Dadurch soll erreicht werden,
dass die Arbeitsplitze sich
dort ansiedeln, wo die Attrak-
tivitat des oOffentlichen Ver-
kehrs am grossten ist, wo die
Wohnqualitit der Stadt nicht
beeintrachtigt ist und wo auch
ein Anschluss an die Fernhei-
zung moglich ist.

Zum Vorgehen

Um die stidtebaulichen Inter-
essen moglichst gut beriick-
sichtigen zu konnen, wurde
nach folgenden Grundsitzen
vorgegangen:

1. Die Planung wurde als eine
ganzheitliche Aufgabe aufge-
fasst, d.h. Stadtentwicklung,
Verkehr und Stiadtebau waren
von Anfang an gleichberech-
tigte Partner. So sollte verhin-
dert werden, dass -einzelne
Projekte im Hoch- oder Tief-
bau zu  unveridnderbaren
Randbedingungen des Vorha-
bens werden. FEinzelprojekte
wurden erst detailliert, nach-
dem das Gesamtkonzept vor-
lag und politisch konsolidiert
war.

2. Mit materiellen Grundsdit-
zen wurden die Spielregeln fiir
die gestalterischen Fragen fi-
xiert. Aufgrund einer Inter-
vention des Basler Heimat-

schutzes kam es auch zu
einer Unterschutzstellung des
Bahnhofes SBB. Diese Mass-
nahme wird von den Beteilig-
ten nicht als ein Problem
erachtet.

3. Die jetzt laufenden Projek-
tierungsarbeiten werden von
einer Gruppe «Stadtgestalty
begleitet. Diese delegiert in je-
dem Projektierungssektor ei-
nen fiir die Gestaltungsfragen
zustdndigen Architekten und
bemiiht sich um eine stidte-
bauliche Gesamtkonzeption.

Eine Chance!

Wir sind iiberzeugt, dass hin-
ter die Titelfrage nicht ein
Fragezeichen, sondern ein
Ausrufzeichen gehort. Die
Verwirklichung des Konzeptes
von 1986 ist fir Basel nicht
nur im stadtplanerischen Be-
reich, sondern auch bei den
stddtebaulichen Anliegen eine
echte Chance. Der heute im-
mer noch draussen vor den
Toren liegende Bahnhof SBB
konnte besser in die Innen-
stadt integriert, sein Umfeld
gestalterisch aufgewertet und
die wertvollen Cityrandgebie-
te konnten vom Baudruck ent-
lastet werden.

Carl Fingerhuth

Kantonsbaumeister

i

Blick in die Basler Bahnhofhalle mit den geschiitzten Perronddchern (Foto Bernauer).

«Masterplany gare CFF

Chance pour Bale?

On prévoit a Bale d’aménager de nouveaux lieux
de travail a proximité des transports publics
aprés avoir dégagé les alentours de la gare prin-
cipale; 'endroit, appelé & devenir un centre de
prestations de services et une plaque tournante
pour le trafic, sera mieux intégré a la cité, sans
que la qualité de I’habitat en soit amoindrie.

Un des probléemes d’urbanisme
les plus importants de notre
temps est posé par les rapides
transformations des quartiers
ou l'on travaille. Alors qu’on
est généralement d’accord
pour conserver la substance
architecturale des quartiers
d’habitation, pour les premiers
les questions de surfaces, de
raccordement et d’aménage-
ment donnent lieu a de vives
controverses politiques. La
construction «moderney de
quartiers neufs ne répond plus
aux nécessités culturelles et
sociales d’aujourd’hui. La
transformation de ce qui exis-
te est préférable, encore que

Coup d’ceil dans la halle de la gare de Bdle, avec les toitures (protégées) des quais.

beaucoup moins facile: a Bale
comme ailleurs, des «réservesy
inutilisées semblent offrir en
ville, particulierement a la
gare, une solution qu’on se
propose d’exploiter.

Une conception générale a été
approuvée par le Grand Con-
seil en 1986: le quartier de la
gare doit devenir une plaque
tournante pour les transports
publics (combinaison train-
tram, avec deux nouvelles li-
gnes de tram régionales); il
doit aussi étre aménagé en
centre de prestations de servi-
ces (jusqu’a 4000 emplois sup-
plémentaires) griace au dépla-
cement de certaines installa-
tions: marchandises grande vi-
tesse SNCF, dépot de locomo-
tives, etc.

Pour préserver au mieux les
intéréts urbanistiques, on a
admis les principes suivants:
1. Le projet est congu comme
une tdche globale ou le déve-
loppement de la ville, la circu-
lation et 'urbanisme sont mis
sur pied d’égalité. 2. Des regles
du jeu ont été fixées pour les
questions d’aménagement; sur
I'intervention du «Heimat-
schutz» balois, la protection
du batiment de la gare a été
admise sans difficulté.

La réalisation du plan de 1986
est une vraie chance pour l'ur-
banisme a Bale: la gare CFF
sera mieux intégrée a la cité,
ses alentours seront mis en va-
leur, et les intéressants quar-
tiers sis a la périphérie de la
«city» pourront échapper a la
pression des promoteurs im-
mobiliers.
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