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Volkerstrasse im
Wandel der Zeit

Die Vergangenheit Hospen-
tals ist eng verkniipft mit der
Geschichte Urserns und des
Gotthard-, Furka- und Ober-
alp-Passes. Die Gemeinde
wird urkundlich erstmals im
Jahre 1285 erwiéhnt, ist jedoch
romanischen Ursprunges
(Hospitium = Herberge). Ein
Pfeilffund im Sommer 1955
oberhalb von Hospental 14sst
indessen darauf schliessen,
dass die Gegend bereits Jahr-
hunderte vor unserer Zeitrech-
nung begangen oder gar be-
volkert sein musste. Auf jeden
Fall belegen alte Miinzen, dass
die Romer seit Kaiser Augu-
stus Oberalp und Furka als
Verbindung zwischen dem
Wallis und Ritien beniitzten.
Es verwundert deshalb nicht,
dass Hospental mit der Tal-
schaft Ursern vom 9. bis
14.Jahrhundert dem Benedik-
tinerkloster Disentis gehorte,
wenn auch die Talleute Grund
und Boden als Erblehen er-
hielten und die niedere Ge-
richtsbarkeit zugestanden be-
kamen. Im 13. Jahrhundert
geriet Hospental unter den
Reichsvogt von Ursern, Graf
Rudolf I. aus dem Hause Rap-
perswil, der vermutlich auch
den Wohnturm auf dem Burg-
felsen erstellen liess.

Das Unabhingigkeitsstreben
der Talleute beantwortete Ko-
nig Wenzel im Jahre 1382 da-
mit, dass er ihnen die volle
Gerichtsbarkeit und die staat-

8 Forum

europeenne
en evolution

Le passé d’Hospental — méme partiellement in-
connu — est étroitement lié a ’histoire de I’Urse-
ren. La situation géographique de cette imposan-
te vallée alpestre, entre le St-Gothard, la Furka
et I’Oberalp, sorte de plaque tournante au cceur
de ’Europe, a influencé de facon déterminante
son essor, son effacement et sa renaissance, que
nous allons ici esquisser a grands traits.

Méme si lhistoire du Saint-
Gothard est beaucoup plus
ancienne, sont importance, en
tant que liaison la plus courte
entre la région du Rhin et celle
du P4, n’a été véritablement
reconnue qu’au moyen age. Ce
sont surtout des considéra-
tions politiques et économi-
ques qui ont fait de ce massif
montagneux, d’accés plutdt
malaisé, entre la vallée de la
Reuss et la Léventine, une des
voies de communication les
plus importantes du conti-
nent. Utilisé par les courriers
des Cantons et des couvents
pour leurs messageries, par les
armées de mercenaires comme
voie de pénétration, par les
premiers Confédérés pour
leurs aventureuses expéditions
au Tessin et en Lombardie, par
les muletiers pour le transport

des marchandises, par les pay-
sans comme acces aux foires
de bétail italiennes, par les di-
ligences postales pour le trafic
des voyageurs jusqu’a I'ouver-
ture du tunnel ferroviaire en
1882 et du tunnel routier cent
ans plus tard, le St-Gothard
s’est affirmé jusqu’a nos jours
comme «route des peuples eu-
ropéenney. Mais voyons com-
ment cela est arrivé, et quel
role Hospental a plus particu-
lierement joué en ’affaire.

Les Romains déja...

Ce village du pied du Saint-
Gothard est mentionné offi-
ciellement pour la premiere
fois en 1285. Mais le nom de la
plus ancienne localit¢ du val
d’Urseren trahit une origine
romaine (hospitium = héber-
gement). Une fleche de pierre,

Autrefois, beaucoup de gens
d’Hospental vivaient du trafic
muletier et du transport des
marchandises et des personnes.
Ici, [lancienne «soustey de
lhospice du St-Gothard,
d’aprés une peinture du XIXe
siécle.

Viele Hospentaler verdienten
sich ihr Brot einst durch den
Sdumer-, Waren- und Perso-
nenverkehr iiber den Gotthard.
Im Bild die alte Sust auf dem
Hospiz nach einer Darstellung
des 19.Jahrhunderts.

découverte lors d’une fouille
de I’été 1955 au-dessus d’Hos-
pental, donne d’ailleurs a pen-
ser que la contrée dut étre par-
courue, voire habitée, des sie-
cles avant notre ére. En tout
cas, de vieilles monnaies attes-
tent que les Romains se servi-
rent depuis le temps d’Augus-
te de /’Oberalp et de la Furka
comme liaison est-ouest entre
le Valais et la Rhétie. Aussi
n’est-il point étonnant
qu’Hospental appartint, avec
le val d’Urseren, du IX¢ au
XIVe siécle au couvent béné-
dictin de Disentis. Les gens de
la vallée — principalement des
«Walser libres» de langue alle-
mande — regurent de lui, en
fief, terres, foréts, paturages et
alpages. Ils avaient méme le
droit de basse juridiction, tan-
dis que la haute juridiction
restait 'apanage des avoués de
Disentis.

Le grand tournant

La situation devait changer
lorsqu’au XII¢ siécle le défilé
des Schoellenen, qui imposait
jusqu’alors un large détour,
devint franchissable: le cou-
rant du trafic se déplaga de
plus en plus sur l’axe nord-sud,
et le St-Gothard se trouva au
centre des intéréts. Au XIII¢
siecle, Hospental passa sous la
haute juridiction du bailli im-
périal d’Urseren, le comte Ro-
dolphe I, de la maison de
Rapperswil, 2 qui l'on doit
probablement la tour d’habi-
tation qui se dresse sur un pro-
montoire rocheux. Cest a cet-
te époque que la volonté d’in-
dépendance des gens de la val-
lée commenga & devenir mani-
feste, au point que le roi Ven-




ceslas, en 1382, leur accorda
lautonomie politique et la
pleine juridiction. Dés lors les
gens d’Urseren élirent chaque
année, a 'assemblée qui se te-
nait a Hospental, un ministre
de la vallée (¢Ammanny) sorti
de leurs propres rangs, et fi-
rent régner par leurs propres
lois I'ordre et la justice sur leur
territoire. Mais une singularité
subsista jusqu’en 1649, ou le
val d’Urseren abolit pour /500
florins toutes ses obligations
envers le couvent de Disentis:
jusqu’alors, '« Ammanny était
intronisé dans ses fonctions
par ’abbé!

En 1410, la vallée s’unit & Uri
par «droit public perpétuely,
laissant a son plus puissant
voisin la politique extérieure,
fort agitée a I’époque, et gar-
dant pour le reste son autono-
mie interne, jusqu’a I'Acte de
médiation qui créa Dactuel
canton d’Uri. L’Urseren a
dans ce canton sa propre cir-
conscription judiciaire, et ad-
ministre ses terres communau-
taires («Allmenden») en tant
que corporation autonome.
Depuis I'entrée en vigueur de
la Constitution cantonale du 6
mai 1888, les trois communes
d’Andermatt, Hospental et
Realp jouissent de l'autono-
mie politique.

Le trafic, ressource
vitale

L’union de droit public avec
Uri, et le trafic croissant par le
col du St-Gothard, procuré-
rent a la vallée, et du méme
coup a Hospental, des ressour-
ces bienvenues. A part 'agri-
culture, le trafic du col repré-
sentait la principale source de
gain. Les gens de la vallée
avaient réglementé le transit,
par leur propre réglement mu-
letier, en 1363 déja, et la popu-
lation lui devait sa modeste ai-
sance. Les colonnes de mulets
devenaient de plus en plus
longues; organisées collective-
ment, elles assuraient les
transports de marchandises
par le St-Gothard. Au XVe sié-
cle déja, 16000 voyageurs et
9000 mulets devaient franchir
le col chaque année; et au mi-
lien du XVIIIe siécle, 2600
tonnes de marchandises y
étaient transportées. Le trafic

par le val d’Urseren prit un es-
sor marquant lorsque entre
1818 et 1830 la route du St-
Gothard, et jusqu’'en 1866 le
troncon  Furka-Oberalp, de-
vinrent carrossables de bout

-en bout. L’exploitation des di-

ligences postales par le Saint-
Gothard eut par la suite une
fréquence moyenne de 80000
voyageurs par année.

De cela, comme des droits de
douane, découlait un excellent
niveau de vie. De méme a Hos-
pental, ou 'on prenait du re-
pos soit avant, soit apres le
long passage du col, ou se
trouvaient des soustes (entre-
pots), ou forgerons et charrons
étaient a disposition, ou de
nombreux muletiers, cochers
et rouliers profitaient des
avantages de I'époque. Les
paysans y trouvaient aussi leur
compte, car de meilleures liai-
sons favorisaient le commerce
du bétail et 'exportation des
fromages, «spécialitésy fort en
honneur. Enfin, il ne faut pas
oublier le travail fourni par
Pentretien de la route, le col du
St-Gothard étant a I’époque
ouvert toute I’année. Cela im-
pliquait, en hiver surtout, une
organisation considérable,
mobilisant  une  centaine
d’hommes, aidés dans leur
rude et parfois dangereux tra-
vail par des boceufs chargés
d’ouvrir la route enneigée.

Crise et espoir
Aux années de vaches grasses

allaient succéder, dans cette
haute vallée uranaise comme
ailleurs, des années de vaches
maigres. L’ouverture du tunnel
ferroviaire du St-Gothard, le Ier
juin 1882, fut pour les gens
d’Urseren une véritable catas-
trophe. Le transport des per-
sonnes et des biens cessa d’un
coup; la principale source de
gain des habitants était tarie.
Les ressources financiéres de
nombreuses familles disparu-
rent et elles furent obligées de
s’expatrier. D’autres cherche-
rent une nouvelle occupation
dans la région et la trouverent
dans I'agrandissement des for-
tifications, ou dans la tourisme,
auquel l'apparition des auto-
mobiles ouvrait de nouvelles
perspectives. On en peut dire
autant de la transversale al-
pestre est-ouest, la ligne Fur-
ka-Oberalp, qui apres un dé-
but malchanceux au moment
de la premiére guerre mondia-
le, put s’affirmer comme at-
traction touristique. Quels se-
ront les effets, finalement, du
tunnel de base de la Furka ou-
vert 'an dernier et du tunnel
routier du St-Gothard sur la
future évolution du val d’Ur-
seren? La réponse est encore
incertaine. Malgré toutes les
questions qui se posent, on se
montre dans les trois commu-
nes prudemment optimiste.
Car, depuis la derniére guerre
en tout cas, les gens d’Urseren
savent quel est leur principal
atout: le paysage. Cest a ce

Hospental au temps des diligences, d’aprés une ancienne gravure.
Hospental wihrend der Postkutschenzeit nach einem alten Stich.

moment-la qu’ils refuserent
les ponts d’or que leur of-
fraient les magnats de I’électri-
cité pour laisser noyer leur pe-
tite patrie dans 1’eau d’un bar-
rage destiné a la production
internationale de courant!

Beaucoup a dire

Il y aurait encore beaucoup a
dire sur I'Urseren et Hospen-
tal. Par exemple, sur 'incendie
du 25 septembre 1669, qui
n’épargna qu’une seule mai-
son. Ou sur la lutte de la popu-
lation contre les avalanches,
conséquence de défrichages
inconsidérés aux siécles an-
ciens. Ou encore sur la vénéra-
ble confrérie, vouée au «sa-
crum officium sanctissimae
virginis Mariae», qui fait une
procession autour de l'église
lors des grandes fétes. Ou, par
exemple, sur le passage du gé-
néral russe Souvorov et de ses
troupes, a l’automne 1799,
avant son attaque des Fran-
cais dans les Schoellenen. Il
faudrait aussi parler de la
sympathie particuliere de
Goethe pour la région du St-
Gothard; du peintre d’Hos-
pental Adolf Miiller-Ury, qui
eut & New-York une renom-
mée internationale de portrai-
tiste; et d’'un architecte trés
coté, Bartholomée Schmid, a
qui I’on doit notamment I’égli-
se paroissiale d’Hospental,
construite par corvées volon-
taires de la population.

Marco Badilatti
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liche Selbstindigkeit gewihr-
te. Von nun an wihlten die
Ursern an der jéhrlich stattfin-
denden Talgemeinde den Am-
mann aus ihrer eigenen Mitte
und sorgten sie mit eigenen
Gesetzen fiir Ordnung und

Im heutigen Hotel St. Gotthard
ibernachtete 1799 der russische
Feldmarschall Suworow auf
seinem Alpendurchzug. (Bild
Badilatti)

Dans ce qui est aujourdhui
I’hétel du St-Gothard, le géné-
ral Souvorov a passé la nuit lors
de son expédition alpestre de
1799.

Gerechtigkeit in ihren Gemar-
kungen. Von den Zinsver-
pflichtungen gegeniiber dem
Kloster Disentis allerdings
konnten sie sich erst 1649 fiir
1500 Gulden loskaufen. Mit
dem «ewigen Landrechty von
1410 verbiindete sich die Tal-
schaft mit Uri, iiberliess dem
maichtigeren Nachbarn die zu-
weilen turbulente Aussenpoli-
tik, bewahrte jedoch seine in-
nere Autonomie bis zur Me-
diation, die den heutigen Kan-
ton Uri schuf. Seit der Inkraft-
setzung der Kantonsverfas-
sung vom 6.Mai 1888 sind die
drei Ursner Gemeinden An-
dermatt, Hospental und Realp
politisch selbsténdig.

Die Erschliessung der Scholle-
nen, das Landrecht mit Uri
und der zunehmende Verkehr
iiber den Gotthard brachte der
Talschaft willkommene FEin-
kiinfte. Ausser der Landwirt-
schaft stellte der Passverkehr
die wichtigste Erwerbsquelle
dar. Den Transit ordneten die
Talleute denn auch schon
1363 in einer eigenen Siumer-
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ordnung. Bereits im 15.Jahr-
hundert sollen jahrlich 16000
Passanten und 9000 Saumtiere
den Gotthard wiberschritten
haben, und Mitte des 18.Jahr-
hunderts wurden 2600 Tonnen
Waren im Jahr iiber den Pass
getragen. Einen markanten
Aufschwung nahm der Ver-
kehr durch das Urserntal, als
zwischen 1818 und 1830 die
Gotthardstrasse und bis 1866
die Strecke Furka—Oberalp
durchgehend befahrbar ge-
macht wurden. Der Postkut-
schenbetrieb verzeichnete in
der Folge durchschnittliche
Jahresfrequenzen von 80000
Reisenden. Auch in Hospental
profitierten Landwirte (Ka-
seexport und Viehhandel),
Gewerbler (Wirte, Handwer-
ker) und Spediteure und
Hiandler von der Gunst der
Zeit.

Bis... ja, bis 1882 der Gott-
hard-Bahntunnel eroffnet
wurde und mit einem Schlag
der Personen- und Giiter-
transport iiber den Pass aus-
fiel und die Haupterwerbs-
quelle der Einheimischen ver-
siegte. Zahlreichen brotlosen
Familien blieb nichts anderes
ibrig, als auszuwandern. An-
dere suchten in der Gegend
eine neue Beschiftigung — im
Festungswerk oder im Touris-
mus, der nach dem wirtschaft-
lichen Niedergang mit dem
Auftauchen des Autos der
Talschaft neue Perspektiven
eroffnete. Dasselbe ist von der
Ost-West-Alpentransversale,
der Furka-Oberalp-Bahn, zu
sagen, die sich nach einer un-
gliicklichen Startphase als tou-
ristische Attraktion behaupten
konnte. Wie sich der im ver-
gangenen Jahr ertffnete Fur-
ka-Basistunnel und der Auto-
tunnel durch den Gotthard
auf die weitere Entwicklung
des Urserntales auwirken wer-
den, bleibt abzuwarten. Spate-
stens seit dem Zweiten Welt-
krieg wissen die Urschner in-
dessen um ihr Hauptkapital
der Zukunft, die Landschaft.
Damals ndmlich lehnten sie
es ab, auf Angebote der Elek-
trizititswirtschaft einzutreten
und ihre Heimat in einen
Stausee fiir die internationale
Stromversorgung verwandeln
zu lassen.

Heimatschutz

Kanton

Noch in den 60er Jahren wurde hier die Heimat
vornehmlich mittels Feuerwehriibungen ge-
schiitzt. Das ist seither anders geworden. Ein um-
fassender Landschaftsschutzplan und ein kanto-
nales Verzeichnis der schiitzenswerten Natur-
und Kulturobjekte bilden heute die wirksame
Grundlage der heimatschiitzerischen Bestrebun-
gen im Kanton Uri. Auch in Hospental.

Wer Ende der 60er und An-
fang der 70er Jahre im Kanton
Uri bauen wollte, musste ge-
wirtigen, dass der Natur- und
Heimatschutz von Fall zu Fall
seine Interessen anmeldete.
Dieses Vorgehen verursachte
oft Konflikte. Denn mangels
eines Konzeptes konnten Na-
tur- und Heimatschutz nur
punktuell gehandhabt werden.
Es fehlte an qualifizierten
Grundlagen, wo und wie
Schiitzenswertes zu erhalten
und zu gestalten ist. Auch wa-
ren noch fast keine Ortspla-
nungen erarbeitet. Eine gewis-
se Sensibilisierung fir die
Natur- und Kulturwerte war
wohl in der Bevolkerung vor-
handen, zuwenig aber fiir de-
ren Erhaltung. Von diversen
Bevolkerungsschichten — und
Behordenkreisen kam daher
der Vorwurf, die Spezialisten
von Natur-, Heimat- und
Denkmalschutz  funktionier-
ten konzeptlos. Dass sich all
diese Fragen nicht im Allein-
gang losen lassen, zeigte be-
reits die Natur-, Heimat- und
Denkmalschutz-Verordnung

von 1963. Mit diesem Erlass
wollte man bewusst moglichst

alle Kompetenzebenen (Ge-
meinde, Kanton, Bund) erfas-
sen.

Landschaftsschutzplan

Nebst den rechtlichen Grund-
lagen dringte sich aber ebenso
ein praxisbezogenes Konzept
auf, welches moglichst samtli-
che Interessen des Natur-,
Heimat- und Denkmalschut-
zes umfasst. In der Folge wur-
den Unterlagen nach einheitli-
chen Kriterien fiir den ganzen
Kanton erarbeitet. Dabei wur-
den in das Konzept Land-
schaftsschutzplan miteinbezo-
gen:

® [Landschafisschutzplan samt
Ortsbildschutzplinen

® [nventar der schiitzenswerten
Ortsbilder der Schweiz

® Bundesinventar der Land-
schaften und Naturdenkmdler
von nationaler Bedeutung bzw.
KLN-Inventar

® Unterlagen, welche im Zusa-
menhang mit der dringlichen
Raumplanung erstellt wurden

® Verzeichnis der unbewegli-
chen Objekte des Kulturgiiter-
schutzes
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