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Ticino

TRAFFICO PESANTE ATTRAVERSO LA GALLERIA DEL S. GOTTARDO
(2 DIREZIONI)
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denza subirebbe un ulteriore e ben più
marcato incremento se non agisse il freno
dissuasivo costituito dal limite di peso
delle 28 tonnellate.
La ferrovia del San Gottardo, che oggi
trasporta comunque ancora i 3/4 del tonnellaggio

totale (ferrovia + strada) attraverso

le Alpi svizzere, è in grado con il progetto

AlpTransit di compiere un notevole
guadagno di produttività grazie alla riduzione

delle distanze, all'eliminazione delle

rampe ed ai tempi di percorrenza più rapidi

e di offrire così un'alternativa al traffico

su strada. L'Iniziativa delle Alpi
comporta inoltre l'adozione di misure fian-

cheggiatnci in grado di favorire ulteriormente

il trasferimento del traffico sulla

rotaia.

5. I problemi ed i punti
interrogativi aperti
Il Cantone Ticino ha da sempre sottolineato

i vantaggi dell'opera, che assolve,

meglio di ogni altra soluzione alternativa,
funzioni di carattere internazionale,
nazionale e regionale. Si è tuttavia anche

indicata con fermezza la necessità di inserirla

armoniosamente nel paesaggio. Con

uno sforzo progettuale non indifferente e

con una paziente collaborazione con gli

enti locali, il Cantone ha elaborato e

proposto un tracciato in grado di soddisfare
le esigenze ambientali e paesaggistiche
essenziali. Con le FFS si è pure recentemente

raggiunto un accordo che conferma

la validità tecnica della proposta can¬

tonale. Il Cantone infine, riprendendo
l'esempio degli antenati, si è dichiarato

disponibile a sostenere finanziariamente

l'opera fino ad un importo di circa 400
milioni di franchi.

A fronte di questa ferma volontà di

procedere e di svolgere un ruolo attivo si sono
manifestati a livello federale dubbi e timori

culminati nella proposta del Consiglio
federale del giugno 1996 di ridimensionare

l'intero progetto sacrificando la linea

di accesso da Biasca a Camorino/S. Antonino.

Questa rinuncia si somma alla pecca
iniziale del progetto che, a sud di Lugano,

non prevedeva nulla, dimenticando

un po' troppo facilmente le potenzialità
del raccordo con la metropoli di Milano

(circa 2 milioni di abitanti), situata a soli

50 chilometri dal confine nazionale. La

tratta tra le gallerie di base del San

Gottardo e quella del Ceneri è per contro

importante, a giudizio del Cantone, per

garantire sufficienti capacità, il traffico

regionale a sud di Bellinzona verso Lugano

e Locamo e per risanare fonicamente

l'agglomerato di Bellinzona (circa 35'000
abitanti), già oggi attraversato da una

linea che supera i valori d'allarme

d'esposizione ai rumori.

Riccardo De Gottardi, dr. rer. poi., SVI

Capo della Sezione dei trasporti
CH-6500 Bellinzona
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