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chen Strassenbau. Durch die Stabilisie-

rung von Boden aus dem Projektgebiet

werden

- die Baustellentransporte (Larm, Ab-
gase) wesentlich vermindert,

- die oft schwach dimensionierten
Zufahrtsstrassen  weniger  bean-
sprucht,

- die hochwertigen noch verfiigbaren
Kiesreserven fir andere Bauaufga-
ben geschont.

Welche Stabilisierungsart und welches

Arbeitsverfahren gewéhlt werden soll,

hangt ab von den Verhaltnissen auf der

Baustelle, von der Funktion und Lage

der stabilisierten Schicht im Strassen-

aufbau, von organisatorischen Proble-
men und schlussendlich von der Wirt-
schaftlichkeit.

3. Vliesbauweise (Geotextilien im
Strassenbau)

Die Ausfuhrungen Uber die Bodenstabi-
lisierung zeigen, wo der Autor die
Anwendung von Geotextilien (Vliesmat-
ten) im Strassenbau vorsieht. Wenn ein
Boden wirtschaftlich stabilisiert werden
kann, wird die stabilisierte Schicht zu
einem tragfahigen Teil des Strassen-
oberbaus. Eine mit Kalk stabilisierte

Schicht ist gleichzeitig eine ausgezeich-
nete Trennschicht und ein Teil der
Tragschicht. Eine Vliesmatte dagegen
ist nur eine Trennschicht. Sie verhindert,
dass sich Untergrund und Oberbauma-
terial miteinander vermischen. Wichtig
ist dabei, dass die Tragschicht auf
Anhieb in einer genigenden Méachtig-
keit eingebracht und verdichtet wird,
weil sonst die Gefahr besteht, dass die
Vliesmatte zwischen den Fahrspuren
hochgedrtickt und zerrissen wird, so
dass schwierige Sanierungsmassnah-
men notwendig werden. Immer wieder
wird behauptet, dass die Vliesmatte
einen Beitrag an die Tragféahigkeit leiste.
Die wenigen Untersuchungen zeigen
aber, dass das nicht der Fall ist. Geotex-
tilien sind Trennschichten; einen we-
sentlichen Beitrag an die Tragfahigkeit
des Strassenoberbaus leisten sie mei-
ner Ansicht nach nicht. hr wesentlicher
Anwendungsbereich liegt somit vor
allem als Trennschicht auf dem Planum
von instabilen, nicht stabilisierbaren
Boden, d.h. auf siltigem und organi-
schem Untergrund. Weiterhin scheint
ihre Verwendung auf kurzen, instabilen
Abschnitten sinnvoll, wenn eine Stabili-
sierung aus wirtschaftlichen Grinden
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A la limite de la commune de Lausanne existe une borne qui est mentionnée sur
la carte 1: 50 000 comme Borne des Trois Joratsy. Cette borne remplace celle
posée par les Bernois lors de la conquéte du Pays de Vaud en 1536. D’autres
bornes semblables armoriées a I'ours de Berne existent encore dans la région.

Auf der Landeskarte 1: 50 000 ist ein Grenzstein der Gemeinde Lausanne mit dem
Namen (Borne des Trois Jorats) eingetragen. Dieser Grenzstein ersetzt jenen, der
1536 anlésslich der Eroberung des Waadtlandes von den Bernern aufgerichtet
wurde. In der Gegend befinden sich noch weitere Grenzsteine, die mit dem Wap-

pen des Berner Béren versehen sind.

Si les Balois ont leur Dreilanderecke (3
pays), les Grisons leur Dreiblindenstein
(3 ligues), et les Valaisans leur Drei-
zehntenhorn (3 «dizainsy), nous les
Vaudois, aurait dit Gilles, on a beaucoup
mieux, on a... la Borne des trois Jorats.
'histoire qui se rattache a cette borne
est contée dans un parchemin scellé
dans la borne et dont une copie nous a
été obligeamment remise par M.Kiss-
ling, ancien géometre de la Ville de
Lausanne.

La forét du Jorat appartenait en 908 au
roi de Bourgogne. Au Xle siécle,
l'évéque de Lausanne acquiert les
régales sur le Jorat et en inféode aux
seigneurs de Goumoéns la partie Nord,

le Jorat d'Echallens. Lors de la con-
quéte du Pays de Vaud en 1536, I'Etat
de Berne en devient propriétaire et c'est
en 1842 qu'il est attribué a la commune
de Froideville.

La partie Est, le Jorat de I'Evéque,
devenu également bernois en 1536,
passe en 1826 a la commune de Mont-
preveyres.

Enfin, le Grand Jorat ou Jorat de la Ville,
appartenant aux seigneurs de Palézieux,
est cédé a Louis de Savoie puis vendu
a l'évéque de Lausanne en 1300. Les
citoyens de Lausanne en ont la libre
disposition depuis 1497.

La borne des trois Jorats est un magni-
figue monument, de section triangu-
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nicht in Frage kommt. Der grosse
Vorteil und auch die Versuchung zur
Ubermassigen, technisch nicht sinnvol-
len Verwendung der Geotextilien liegt
sicher in ihrer einfachen Handhabung.

4. Schlussbemerkungen

Die moderne Strassenbautechnik stellt
dem Ingenieur mehrere Moglichkeiten
fir eine zweckmassige, energie- und
materialschonende Bauweise zur Verfl-
gung. Dazu sind aber verschiedene
Vorabklarungen und Untersuchungen
geotechnischer und bodenmechani-
scher Natur sowie eine eingehende
ingenieurmassige Beurteilung der mog-
lichen Varianten notwendig. Die Kosten
fur derartige Untersuchungen liegen
unterhalb einer Grossenordnung von
einem Prozent der Bausumme. Auch im
forstlichen Strassenbau kdnnten gerade
diese Investition und der Einsatz von
etwas mehr ingenieurmassigem Den-
ken eine wirksame, umweltschonende
und kostensenkende Massnahme sein.
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laire, dG au ciseau du sculpteur Milo
Martin. Elle a été érigée le 23 octobre
1929 & loccasion de la rénovation
cadastrale de la commune de Froide-
ville, sur l'initiative de M. Sadi Charmey,
géometre de la Ville de Lausanne et
aux frais de celle-ci. Elle remplacait une
énorme borne en molasse, armoriée a
lours de Berne, et qui était passable-
ment dégradée.

Mais il existe encore dans le Jorat
plusieurs bornes a l'ours, notamment la
«Pierre a I'Oursy séparant les communes
de Lutry et de Lausanne (v. fig.8). La
borne qui a été posée a coté en 1827
donne une idée des dimensions de ces
<bornes a l'ours>.

Le parchemin scellé dans la borne des
trois Jorats mentionne encore la com-
position des autorités des trois com-
munes et un apercu de la situation
économique et politique de I'époque.

Il est assez rare qu'une borne soit
mentionnée sur la carte au 1: 50 000. II
nous a paru intéréssant d'en rappeler
I'existence.

Adresse de l'auteur:
B. Jacot
Ch. du Jordil 6, CH-1807 Blonay
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Fig.1 Extrait1:50 000

Fig.6 Borne a l'ours No 1) (photo cadastre
ville de Lausanne)
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Fig.7 Borne a l'ours (No 3) (photo cadastre
ville de Lausanne)

Fig.2 Borne des trois Jorats, vue générale
(photo B.J.)

Fig.5 Face Jorat de la Ville (photo cadastre
ville de Lausanne)
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Fig.8 Borne a l'ours Lutry-Lausanne (photo
cadastre ville de Lausanne)
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