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Wohnlichkeit als Verkehrskonzept

P. Hotz

Die STV-Fachgruppe fiir Vermessung und Kulturtechnik fiihrte anfangs 1981 in
Muttenz einen erfolgreichen Kurs zum Thema <Alternative oder konventionelle
Quartierplanung» durch.

An Beispielen stellten die Verantwortlichen der METRON Orts/Regionalplanung
und METRON Verkehrsplanung dar, wie mit Unterstiitzung der Bevolkerung und
der Behorden neue Ideen in die Quartierplanung umgesetzt werden kénnen.

Der mit dem 1.Preis ausgezeichnete Beitrag der Metron im Ideenwettbewerb
«Sicherheit fir Fussganger und Velofahrery mit dem Titel «<Mir gfallt's z'Effretike»
behandelt die verschiedenen Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt. Dieses Mitein-
ander auf wieder wohnlichen Strassen, Wegen und Platzen kommt aber nur
zustande, wenn man sich nach den «Schwachsten) richtet, den Kindern, den alten
Leuten, den Velofahrern.

Die beispielhaften Massnahmen Einfahrtsbremse als Tempobremse auf den
starker befahrenen Strassen und die konsequente Anwendung des Mischsy-
stems (Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer) in den Wohngebieten
bringen eine neue Einstellung zum Verkehr, und jeder sagt <Euis gfallt's z'Effreti-
ke».

Die Zeitungsmeldung aus dem Jahr 1986 zeigt, wie die Benltzer positiv auf die
Erneuerung reagierten.

Le groupement professionnel en mensuration et génie rural (UTS-MGR) a effectué
avec succés un cours a Muttenz au début de 1981 sur le theme: (Aménagement de
quartier traditionnel ou afternatif.

Des responsables de la Metron-Aménagement local et régional et de /la Metron-
Planification des transports ont montré, sur la base d’exemples, comment de
nouvelles idées peuvent étre appliquées dans des plans de quartiers si on peut
compter sur I'appui de la population et des autorités.

L’apport de la Metron dans le concours d’idées (Sécurité pour les piétons et cy-
clistes) a regu le premier prix et a le titre (Je me plais a Effretikon), il est caractérisé
par le fait qu’il traite les divers partenaires du trafic a part égale. Cette coexistence
dans des rues, chemins et places redevenus des lieux de communication humaine
n'est cependant possible que si on s’oriente vers les plus (faibles), & savoir les
enfants, les personnes &gées et les cyclistes.

Par des mesures appropriées on introduit dans les quartiers résidentiels une nouvel-
le attitude par rapport au trafic et chacun peut dire (<On se plait & Effretikon); on
pense par exemple aux mesures suivantes: obligation de circuler plus lentement
quand on entre dans des rues plus fréquentées, et application conséquente du
(systéeme mixte,.

Les «articles de journaux» que nous avons réunis datent de 1986 et montrent la
réaction positive des utilisateurs a ces changements.

Der Ideenwettbewerb «(Sicherheit
fir Fussganger und Velofahren

In Erfullung zweier SP-Initiativen flhrte
die Stadt Effretikon unter funf eingela-
denen Ingenieur- und Planungsbiros
einen ldeenwettbewerb durch. Das Ziel
des Wettbewerbs war einerseits, ein
langerfristiges Konzept zur Verbesse-
rung der Fuss- und Radwege im Sied-
lungsgebiet zu erhalten, und anderer-
seits konkrete Losungvorschldge aufzu-
zeigen, die zu einer raschen Abhilfe von
besonders gefahrlichen Punkten im Ver-
kehrsnetz fiihren.

Die Arbeit der METRON Verkehrspla-
nung, welche mit dem 1. Preis ausge-
zeichnet wurde, wird von der Jury u. a.
wie folgt beschrieben:

<Hervorzuheben in diesem Vorschlag ist das
sehr gut durchdachte Gesamtkonzept zur

Erhohung der Verkehrssicherheit in Effreti-
kon unter besonderer Beachtung der Fuss-
ganger und Radfahrer. Dieses Konzept ba-
siert einerseits auf verkehrsberuhigenden
Massnahmen sowohl in den Quartieren als
auch auf den Hauptverkehrsstrassen, ande-
rerseits auf einem Fuss- und Radwegnetz als
Verbindung zwischen den Quartieren und
getrennten Fuss- und Radwegen entlang
wichtiger Hauptstrassen, welche vom Rad-
fahrer benutzt werden.

Die in Frage kommenden Massnahmen sind
systematisch studiert und sehr Ubersichtlich
im generellen Massnahmenkatalog darge-
stellt worden; positiv ist die Tatsache, dass
ein sehr breites Spektrum von Massnahmen
und Strategien in die Untersuchung einbezo-
gen und sehr anschaulich dokumentiert
wurde.

Bei den Massnahmen selber werden beson-
ders die verkehrsberuhigenden Massnah-
men, wie ,Pfortnerbereiche” bei den Inner-
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ortsgrenzen der Hauptverkehrsstrassen so-
wie die zahlreichen Fussgédnger-Schutzinseln
in diesen Strassen, begrisst.

Das generelle Konzept

«Mehr Sicherheit im Strassenverkehr —
«Mehr Sicherheit fur Fussganger und
Velofahren: Die Forderungen sind ange-
sichts der hohen Unfallzahlen, beson-
ders bei Kindern, Jugendlichen und
Alten, nur zu verstandlich und berech-
tigt. Verkehrssicherheit ist wichtig, doch
Sicherheit allein ist nicht genug. Das gilt
ganz besonders, wenn es um Fuss- und
Radwege und die vielen verschiedenen
Menschen geht, die sich darauf bewe-
gen. Denn nur zu leicht wird die Wohn-
lichkeit der Sicherheit geopfert: mehr
Verkehrsampeln und damit langere
Wartezeiten, mehr Abschrankungen
und damit Umwege, mehr Unterfiihrun-
gen, Uber die die Autos ungehindert
hinwegbrausen.

Es ist kurzsichtig und falsch, das Sy-
stem der Verkehrskandle und Achsen
furs Auto einfach um solche fur Fuss-
ganger und Velofahrer zu ergéanzen.
Denn der Mensch auf der Strasse ist
mehr als bloss ein Verkehrsteilnehmer,
der sich den entsprechenden Regeln
unterzuordnen hat. Die Strassen und
Wege sind die ¢ffentlichen Rdume par
excellence. Wo immer maglich, sollten
sie dafur zurickgewonnen werden,
damit sie nicht bloss Durchgangsstatio-
nen, sondern auch Erlebnisfeld fir
Junge und Alte und echte Freirdume
sind.

In der rauhen Verkehrswirklichkeit ist
der Autofahrer die Nummer Eins, ob-
wohl die Fahrten mit dem Auto in
landlichen wie stadtischen Verhéltnis-
sen nur einen kleinen Teil aller Bewe-
gungen ausmachen.

Strassen sind fiur alle da. Hausfrauen,
Kinder, Jugendliche, alte Menschen
bevolkern sie zu Fuss oder auf dem
Velo - oder wiuirden sie bevdlkern,
wenn sie nicht Angst haben mussten,
unter die Rader zu kommen.
Gleichberechtigung fur alle Verkehrsteil-
nehmer ist die Voraussetzung fir wohn-
liche Strassen und Wege, um dort
miteinander zu verkehren. Dieses Mit-
einander funktioniert aber nur, wenn
man sich nach den <«Schwéachsteny
richtet: den Kindern und den alten
Leuten. Erst die subjektive Sicherheit,
nicht mehr die Nummer Zwei zu sein,
schafft Wohnlichkeit auf den Strassen
und Wegen. Nur dann kann man sich
auch die offentlichen Rdume in einer
Stadt richtig aneignen und sich mit
ihnen identifizieren.
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Moses am Strassenrand

Als die Israeliten durchs rote Meer
zogen, teilte Moses die Wogen. Einem
Fussgénger oder Velofahrer wiaren sol-
che Krafte sehr nutzlich, um den an-
brandenden Autoverkehr aufzuhalten
(siehe Abb.1).

Die einseitig orientierte Verkehrspla-
nung hat fir den Autoverkehr ein
durchgéngiges und oft grosszigiges
Verkehrsnetz  geschaffen. Fusswege
sind dagegen nur Bruchstlicke inner-
halb eines Strassenblockes, immer wie-
der unterbrochen von querenden Fahr-
strassen, von den wenigen Radwegen
ganz zu schweigen.

Was wirde ein Autofahrer sagen, der
alle 100 oder 200 Meter einen Bach
durchfahren misste? Vom Fussgénger
und Velofahrer erwartet man etwas
Ahnliches  bedenkenlos,  jedesmal,
wenn er eine Fahrstrasse Uberqueren
muss, um weiterzukommen.

Zielverkettung entlang den Fuss-
und Velowegen

Sehr wichtig fur die Attraktivitat des
Wegnetzes ist, dass die einzelnen Ziele
zielstrebig und innerhalb der zur Verfu-
gung stehenden Zeit ohne Umwege
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Abb. 1

erreicht werden koénnen. Deshalb sind
die Wege so zu legen, dass sie an den
wichtigsten Zielen vorbeifthren und
diese miteinander verketten (Abb. 2 und
3).

Verkehrsberuhigung im
Wohnquartier

Der Verkehr wird in den Wohnquartie-
ren grossflachig beruhigt, indem die
Strassen unterbrochen werden. Die so
entstandenen Trennbereiche brauchen
nicht vollstdndig abzuriegeln. Es sind
meist Zonen oder Platze mit unter-
schiedlichem Widerstand gegen das

Abb.2

Abb.3 E

Durchfahren. Mindestens fir die 6ffent-
lichen Dienste sind sie in den meisten
Fallen passierbar. Diese Zonen nehmen
haufig den Charakter von Quartiertreff-
punkten an und liegen wenn maoglich
im Bereich von Schulhdusern oder
Quartierladen, also dort, wo vermehrt
mit Fussgéngern und Radfahrern zu
rechnen ist. Auch ausserhalb dieser
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Internationaler Velofahrer-Kongress in Effretikon, Oktober 1986

Stadt der Fussginger und Velofahrer

Am internationalen Velofahrer-Kongress, der letzte Woche in der Kirche von Effretikon stattfand,
wurden zwei Referate aus der Schweiz stark beachtet. Beide Redner befassten sich mit der in der
Schweiz einmaligen Entwicklung von Effretikon. Der Stadtingenieur orientierte das Publikum,
das aus Fachleuten, Laien und Politikern bestand, iiber die baulichen und technischen Massnah-
men. Anschliessend erliduterte Stadtprisident Rodolfo Keller aus Effretikon deren Auswirkungen

auf die Zufriedenheit der Bevolkerung.

Verkehrs-Wettbewerb vor 5 Jahren

Keller bezeichnete die vor 5 Jahren beschlos-
senen Massnahmen als eine historische Tat.
Er verglich die Auswirkungen mit jenen, die
der Bau des Bahnhofes Effretikon an der
Eisenbahnlinie Ziirich-Winterthur vor mehr
als 100 Jahren fiir die Gemeinde bewirkte!
Das Bewusstsein, das sich in den vier Quar-
tieren Rikon, Watt, Tann und Rappen entwik-
kelt hat, wurde zu einem tragenden Pfeiler
des Engagements der Einwohner fiir ihre
Stadt. Dieses Verstiandnis flireinander, das fiir
eine moderne Stadt in der Schweiz wohl
einmalig ist, ist aus den Quartieren gewach-
sen. Die Quartieridee - das Bilden von 4
«unabhingigen» verkehrsberuhigten Stadt-
vierteln - sei laut Stadtingenieur der Haupt-
aspekt in der Wettbewerbsarbeit von 1980
gewesen. Wihrend sich die traditionelle
Verkehrsplanung damals noch stark an die
VSS-Normen (das sind die Richtlinien der
Verkehrsfachleute) angelehnt habe, seien
bereits neue Wege gesucht worden.

Das Schlagwort sei damals das unaus-
sprechliche Wort «Mischsystem» gewesen.
Die Fussginger sollten nicht auf Trottoirs
gefiihrt, aber auch nicht vom Fahrverkehr
getrennt, sondern eben mit diesem gemischt
werden. Darum wurde der Strassentyp «Sam-
melstrasse» wo moglich vermieden. Grund-
gedanke war eine durch bauliche Massnah-
men erzwungene Verkehrsberuhigung.

In 5 Jahren sind nun 2 Mio. Franken in
verschiedene Projekte investiert worden,
deren grosstes das sogenannte Rebbuck-
Briiggli ist: ein Steg fiir Fussginger und
Velofahrer, der bei der Kirche die Bahn

doch der Fahrer kam mit dem Schrecken
davon und der banalen Erkenntnis, dass in
Kurven nicht so schnell wie auf Geraden
gefahren werden konne.

Die Quartiere leben

Fiir den Besucher ist auffallend, wie viele
Velofahrer und Fussginger in Effretikon
anzutreffen sind. Zeitweise fiihlt man sich
nach Holland oder ins deutsche Erlangen
(eine ebenso beriihmte Velostadt) versetzt.
Und wenn man weiter in die Quartiere
eindringt, wechselt die Szene: trotz Block-
quartieren fithlt man sich nach Italien ver-
setzt. Die auf der Strasse spielenden Kinder
und die verweilenden Miitter und alten Leute
stromen eine siidliche Atmosphére aus. Und
die Unfallzahlen der letzten 3 Jahre erreichen
Tiefen, die nur noch von der legendiren
schottischen New-Town Cumbernauld unter-
schritten werden, jener Stadt, die am konse-
quentesten das sogenannte Trennsystem (ei-
ne vollstindige Trennung von Fussginger
und Strasse) eingefiihrt hat.

Der Stadtingenieur berichtete, dass er auch
mit diesem System geliebdugelt habe. Der
Hauptgrund fiir das Mischsystem sei jedoch
die 1980 bestehende Situation gewesen, die
man nicht komplett {iber den Haufen habe
werfen konnen. Es habe jedoch einiges
gebraucht, bis man die Einwohner hinter die
Idee «Mischsystem» gebracht habe. 1981 gab
es eine grosse Diskussion, die die Bevolke-
rung fast gespalten hitte. Die «Techniker»,
die eine vollstindige Trennung Fussgin-
ger/Autos  wollten, standen damals den
«Sanften» gegeniiber. Diese sahen den Fuss-
ginger als gleichberechtigt zu den iibrigen
Verkehrsteilnehmern und forderten die
Riicksicht des Automobilisten. Die Bevolke-

o)

iiberquert. Diese Massnahme ist zwar die
auffilligste fiir den nicht informierten Besu-
cher, jedoch eigentlich nicht die wichtigste.

Eine wirksame Massnahme: Einfahrtsbremsen

Viel wirksamer sind die sogenannten Ein-
fahrtsbremsen. Das sind eigentlich «zusam-
mengedriickte Kreisel» auf den Hauptstras-
sen bei den Stadteinfahrten, die die Ge-
schwindigkeit der Fahrzeuge reduzieren.
Diese Einfahrtsbremsen erreichen mehrals die
letztes Jahr definitiv beschlossenen «Tem-
po 50»! Der Stadtprisident meinte, es sei eine
Heidenmiihe gewesen, diese Massnahmen
beim Kanton durchzubringen, und auch die
Automobilisten hitten sich zuerst daran
gewohnen miissen. Die Einheimischen ha-
ben den Vorteil dieser Tempobremsen bald
eingesehen. Denn «jeder Automobilist wird
spitestens dann zum Fussgidnger, wenn er
seine Kiste auf dem Parkplatz abstellt», und
die Effretiker hitten so zuerst die positive
Seite dieser Massnahme erlebt. Die Auswiirti-
gen (lies: Durchfahrenden) haben sich nun -
wenn auch murrend - daran gewdhnt. Nur
einer sei anfangs mit {ibersetzter Geschwin-
digkeit an einem noch jungen Baum gelan-
det. Baum und Auto waren zwar im Eimer,

rung habe den Entscheid des Gemeinderates
fiir das Mischsystem erstaunlich gut akzep-
tiert. Keller ist der Meinung, dass mit dem
Trennsystem die Einstellung der Leute zum
Verkehr eine andere geworden wire.

Eine neue Einstellung zum Verkehr

Und damit kam er auf den nebst all den
technischen Raffinessen wohl wichtigsten
Punkt in Effretikon zu sprechen. In der
Bevolkerung hat sich die Einstellung zum
Verkehr seit 5 Jahren massiv gedndert. Selbst
Soziologen sind iiberrascht, wie schnell sich
die Menschen umgestellt und die neuen
Tatsachen als ihre «Kinder» akzeptiert haben.
Diese Einstellung musste allerdings schon
vorher unterschwellig vorhanden gewesen
sein, sonst wire es wohl kaum zu dieser
Wendung gekommen. Allerdings hat auch
das Unbehagen tiiber die Raserei in der
Gemeinde Ende der Siebzigerjahre das Seine
dazu beigetragen. Es wird vermutet (obwohl
heute noch nicht bewiesen), dass Kinder in
Effretikon mit weniger Angst vor dem Auto
aufwachsen als anderswo. Tragisch war der
schwere Unfall eines Achtjdhrigen in Uster:
der Sohn einer Familie, die vor 4 Wochen
von Effretikon weggeziigelt ist, konnte wohl
nicht wissen, dass in Uster die Fussginger
den Autos den Vortritt lassen miissen. Diese
Familie will nun wieder nach Illnau-Effreti-
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kon zuriickkehren. Der Mann wechselt be-
wusst seine Stelle.

Werden Effretiker Einwohner sesshafter?
Dank der guten Lage und den guten Zugsver-
bindungen haben die Leute wenig Anlass
wegzuziehen. In den letzten Jahren ist die
Zahl der Bahnfahrer jedenfalls sprunghaft
angestiegen. Und auch die Wohnqualitit in
den vielen dichten Uberbauungen wie dem
Miisli und dem Ischlag hat sich verbessert.

Oder wird Effretikon eine Insel? Eine
Gemeinde mit Menschen, die eine andere
Einstellung zum Verkehr haben? Oder macht
das Beispiel weiter Schule? Nicht nur diese
Tagung, auch die Weltlage konnte dies
bewirken. So hat die durch den Iranisch-
Irakischen Konflikt verursachte Energiekrise
von 1983 mehr Gemeinden nicht nur in der
Schweiz dazu gebracht, das Beispiel zu
kopieren. Denn Effretikon hat gezeigt (und
das konnte an der Tagung durch Zahlen
belegt werden), dass das umweltgerechte
Verhalten der Bevolkerung im Verkehr sich
auch auf andere Sparten wie Heizung, Recy-
cling usw. positiv ausgewirkt hat. So ist z. B.
der durchschnittliche K-Wert der Neubauten
in keiner Gemeinde im Kanton so gut wie in
Illnau-Effretikon!

«Euis gfallt’s z’Effretike»

Die Leute in der Gemeinde wirken gliicklich
und zufrieden. Der Slogan «Euis gfallt’s
2 Effretike» wirkt gar nicht abgedroschen. Ab
und zu werden allerdings die Effretiker von
den vielen Besuchern aus dem In- und
Ausland «beléstigt», die mit ihren Kameras
auf Objektsuche aus sind. Die Idee «Mischsy-

stem» hat auch ihre Feuertaufe erlebt: Den
vergangenen strengen Winter 1984/85 hat das
verkehrsberuhigte Verkehrssystem gut liber-
standen. Trotz «Hindernissen» und Bdumen
auf der Strasse konnten alle Flichen vom
Schnee gerdumt werden. Dabei profitierte die
Raumungsequipe von den schlechten Erfah-
rungen im Vorwinter: damals wurden nach
traditioneller Manier zuerst die Strassen
gerdumt, was zur Folge hatte, dass auf den
Fuss- und Velowegen sich Schneewille bilde-
ten. Auf Protesten aus der Bevolkerung hat
der Gemeinderat darauf beschlossen, die
Wege vor den Strassen zu wischen und die
Schneehaufen an den Strassenrdndern zu
deponieren.

Dieses kleine Beispiel zeigt, dass Verkehrs-
beruhigung eben nicht eine rein technische
Massnahme ist, sondern dass dies ein anderes
Denken, andere Wertmassstibe der Men-
schen voraussetzt. Eine Einstellung, die wohl
(bis anhin) in der Schweiz nur in Illnau-
Effretikon anzutreffen ist. Der Olympiasieg
des Effretikers Armin Morf im olympischen
Velorennen 1984 in Los Angeles wirkt nach
dieser Tagung eigentlich nicht mehr iiberra-
schend.
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Trennbereiche wird das Mischsystem
bevorzugt, lange Geraden werden ver-
mieden, und gefahrliche Strassenkno-
ten sowie andere wichtige Punkte in
den Quartieren werden so gestaltet,
dass die physische Uberlegenheit des
Autos nicht zum Zuge kommen kann
(Abb. 4 und b5).

Abb. 5

SGP/SSP

Schweizerische Gesellschaft fiir
Photogrammetrie
Société suisse de photogrammeétrie

Procés-verbal de la
54¢ assemblée générale,
le 23 mai 1981 a Lausanne

Dans un salon de I'hétel Au Lac a Ouchy, le
président Knopfli ouvre la 54% assemblée
générale devant 36 membres en saluant les
membres d’honneur présents, MM. DrBach-
mann et DrDavid, ainsi qu'un nouveau
membre, M.Link. 20 membres se sont fait
excuser.
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Pfortenbereiche, Entschéarfen der
Hauptstrassen

Obwohl die Hauptstrassen auf den
innerorts gelegenen Abschnitten sehr
viel Fussgdngerquerverkehr aufweisen,
ziehen sie sich meist in ungebrochener
Kontinuitdt durch die Gemeinde. Ent-
sprechend behalten zahlreiche Autofah-
rer ihre Landstrassenmentalitdt auch
nach der Ortseinfahrt bei. Um dem zu
begegnen, werden <(Einfahrtsbremsen
geschaffen. Sie sollen eine deutliche
Trennung des Ausserorts- und Inner-
ortsbereiches markieren und eine Re-
duktion der Geschwindigkeit physisch
erzwingen (Umfahren einer Insel)
(Abb. 6 und 7).

Weshalb Verkehrsberuhigung in
der Schweiz?

Das Verkehrsberuhigungskonzept fir
Effretikon versucht alle Verkehrsarten
und alle Verkehrswege zu bericksichti-
gen. Das ist ausserordentlich wichtig.
Denn Einzelmassnahmen wie ein Rad-
weg, eine Wohnstrasse, die Sanierung
eines Gefahrenpunktes oder eine Fuss-
gangerunterfihrung koénnen aus der
flachendeckenden Sicht wertlos oder
gar kontraproduktiv sein. Ferner ist die
Wirtschaftlichkeit bei Einzelmassnah-
men schwer abschéatzbar. Verkehrsbe-
ruhigung muss mehr als «Verkehrspla-
nung unter besonderer Beriicksichti-
gung der Unfallverhitung) sein. Die
soziologischen und gestalterischen
Aspekte nehmen einen zentralen Stel-
lenwert ein. Sie werden dberall in der
Schweiz zur Neubesinnung in Verkehrs-
fragen fuhren.

1. Le procés-verbal de I'assemblée d'au-
tomne du 8 novembre 1980 a Heerbrugg est
adopté sans discussion.

2. Rapport du président

Par suite du décés de M.Byrde et de la
démission du Prof. Karara ainsi que de
I'admission de 2 nouveaux membres, |'effec-
tif des membres de la société est resté
inchangé depuis l'année derniére et se
présente ainsi:

membres d’honneur 10
membres individuels 143
membres collectifs 28
total 181
Les événements importants de l'année

écoulée sont les suivants:

- rétrospective du congrés SIP Hambourg
1980, le 20 janvier 1981 & I'EPFZ, avec les
comptes rendus de nos correspondants
auprés des commissions techniques,
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- participation du président a I'assemblée
générale de la section photogrammétrie
du groupe patronal de la SSMAF et a la
conférence des présidents de la SSMAF,

- participation de M. Kagi aux séances de la
commission chargée de préparer I'exposi-
tion nationale de la Suisse au congres de
la FIG,

- participation du président a la conférence
des services cantonaux du cadastre les 11
et 12 septembre 1980 a Brigue et a la
réunion du groupe suisse de 'OEEPE le 7
novembre a Heerbrugg.

- Depuis quelque temps déja, M. Scholl
avait exprimé le désir d'étre relevé de sa
charge de correspondant auprés de la
commission VI de la SIP (aspects écono-
miques, professionnels et éducatifs de la
photogrammeétrie). L'avis prévalait que
son successeur devait étre familiarisé
avec les questions de l'enseignement,
aussi sommes-nous reconnaissants que
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