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Schliefllich orientierte Herr Ing. Canova iiber den im Oktober 1956
durchgefithrten Vortragskurs an der ETH iliber Wasserversorgungen.
Die Versammlung beschlo3, im Frihjahr 1957 eine zwei- bis drei-
tagige Exkursion in das Meliorationsgebiet am unteren Po zu organi-
sieren. Lii

Die Verbhesserung der AbfluBverhiiltnisse im Rhein
oberhalb des Bodensees

Bn. Der Rhein ist oberhalb des Bodensees noch ein typischer Wild-
strom. Als solcher ist er seit jeher der Schreck der Bevdélkerung, ein Sor-
genkind der Behorden. Die Wassermenge ist grollen Schwankungen un-
terworfen und die Geschiebefiihrung aulerordentlich grofl.

Bis vor wenigen Jahrzehnten trat das «bose Wasser» ab und zu uber
die Ufer, die breite Talsohle iiberschwemmend. Selbst die grof3ziigige
Rheinkorrektion zwischen 1870 und 1880, bei der man den Flull durch
maichtige Schutzdimme kanalisierte, konnte die stindige Gefahr nicht
bannen. Das Geschiebe blieb vor allem auf der Strecke Sargans-Bodensee
liegen, was eine stindige Erhohung der Flu3sohle zur IFolge hatte. Nun
versuchte man dem Grundiibel, der Auflandung der Rheinsohle, entgegen-
zuwirken. Durch ein Gemeinschaftswerk schufen die Schweiz und Oster-
reich um die Jahrhundertwende den Durchstich bei IFullach und 1926
den Durchstich bei Diepoldsau. Damit konnten die periodischen Uber-
schwemmungen bei St. Margrethen und Rheineck verhindert werden,
nicht aber die weitere Verschotterung des Rheinbettes.

Ein Hochwasser im Jahre 1927, bei welchem die Damme barsten und
ein grofler Teil Liechtensteins liberschwemmt und verwistet wurde,
zwang zu einer nochmaligen Erhohung und Verstirkung der Damme. Die
Rheinsohle ist bei Buchs 3 m hoher als das anschlieBende Gelande, der
Wasserspiegel bei Hochwasser gleich hoch wie der First des Bahnhofge-
baudes von Buchs! Die Verhiltnisse wurden immer gefihrlicher, neue
Methoden zur Sanierung muBten gesucht werden.

Am naheliegendsten erscheint eine Verhinderung der Hochwasser
und damit auch der Geschiebefiihrung zu sein durch entsprechende Vor-
kehren in Graubiinden. Allein solche Verbauungen sind sehr teuer und
wiirden sich nur langsam richtig auswirken. Einzig die Erstellung der
projektierten Stauseen wird eine gewisse Besserung bringen. Man hat
darum in den letzten Jahren durch Verengung des Mittelgerinnes der
Rheinsohle die Schleppkraft des Flusses zu vergrofiern versucht, wodurch
die Kiesbinke zum Verschwinden gebracht werden konnten.

Auf die Dauer wire die Ausbaggerung des Rheinbettes wohl die
beste Losung gewesen, sie wurde auch schon frither in Erwiagung gezogen,
aber als unwirtschaftlich angesehen, besonders deshalb, weil Abnehmer
fir das ausgebeutete Material febhlten. Nun hat sich in jiingster Zeit eine
neue Gesellschaft, die Rheinkies AG (Zusammenschlufl von KIBAG in
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Zirich und Kieswerke Tiefenbrunnen AG) gebildet, die sich verpflichtete,
mit zwei Kieswerken bei Salez und Buchs dem Rhein, vorliaufig wihrend
25 Jahren, jahrlich mindestens 120000 m?® Kies und Sand zu entnehmen.
Der Rheinkies soll die immer spirlicher werdenden und gutes Kultur-
land zerstorenden Kiesgruben von Ziirich und Umgebung nach und nach
ersetzen.

Der Kanton St. Gallen hat den Kiestransport vom Rhein nach
Schmerikon am Ziirichsee iibernommen, von wo der Verlad auf Ledi-
schiffe erfolgt, und eine neuartige Zugskomposition von 30 Spezialkipp-
wagen a 28,5 Tonnen Inhalt angeschafit. Die Bundesbahnen haben ihrer-
seits und auf eigene Kosten die Anschlufigeleise zu den Rheinwerken er-
stellt.

Mit viel Wagemut hat sich die Rheinkies AG an die Verwirklichung
ihrer groBen Pline herangemacht und in kiirzester Frist grof3ziigig dis-
ponierte Anlagen im Rheintal und in Schmerikon errichtet. Die Sortier-
und Verladeanlage in Schmerikon hat eine Leistung von 250 m?® pro
Stunde. In dieser Zeit wird das von den Bahnwagen in einen Betonkanal
geworfene Material durch gewaltige Forderbinder, nach Kiesgrofle sor-
tiert, in entsprechende Silo geworfen. Ist nun eine besonders zusammen-
gesetzte Kiessorte auf ein Ledischiff zu verfrachten, so wird unter dem
entsprechenden Silo ein Schieber ge6ffnet, worauf das Material auf ein
Forderband in einen unterirdischen Kanal fallt und von dort direkt in
das Schiff befordert wird, nachdem es vorher noch automatisch gewogen
worden ist.

Dank einer geschickten, vom weitblickenden St.-Galler Regierungs-
rat Dr. Frick gesteuerten Zusammenarbeit zwischen Kanton, Bundes-
bahnen und den Kieswerken konnte hier ein alle Teile befriedigendes Ge-
meinschaftswerk geschaffen werden. Die bisherigen Erfahrungen wihrend
der noch kurzen Anlaufzeit haben gezeigt, da3 nach der Inbetricbnahme
des zweiten Kieswerkes am Rhein, das noch im Bau ist, weit mehr als die
vereinbarte Minimalkiesmenge geférdert und verkauft werden kann.

Das Schweizerische Hauptstraennetz

(Pressemitteilung)

Am 4. und 20. Dezember 1956 hielt die Kommission des Eidgenos-
sischen Departements des Innern fiir die Planung des Hauptstraen-
netzes ihre sechste Sitzung ab. Sie befaB3te sich mit der Fiihrung der
Autobahn von Ziirich nach der Innerschweiz, der Festlegung der Auto-
bahnverbindungen im Gebiet der Stadt Ziirich und einem Abinderungs-
antrag des Schweizerischen Bauernverbandes betreffend die Trassefiih-
rung der Autobahn im Gebiet Wiedlisbach—Boningen.

Die beiden zur Diskussion stehenden Varianten zur Fiithrung der
Autobahn von Ziirich nach der Innerschweiz wurden hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf den Durchgangsverkehr sowie ihrer voraussichtlichen
Belastung und der sich daraus ergebenden Konsequenzen fiir die Ein-
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