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Der festlich ges muckte Einweihungszug

_ ~ Einleitung
Nirgends treten die Fortschritte der Technik wohl augen-

falliger zutage, als im Verkehrswesen. 1844 wurde in unserem -

Lande mit dem Bau von Eisenbahnen begonnen. Heute, nach
einem -Jahrhundert grosster Umwélzungen, durchzieht ein-aus~
gedehntes Netz von Eisenbahnen das ganze Land. Seit Jahr-
zehnten beleben Automobile die Strassen und mit grosster
Sicherheit werden heute weite Reisen von einem Kontinent zum
andern im Luftfahrzeug unternommen.

Die Langenthal-Huttwil-Bahn, die sich heute eine neue
Traktion gibt, wurde 1889 erdffnet. Damals wusste man noch
nichts von der elektrischen Zugférderung. Erst 10 Jahre spater
wurde die Burgdorf-Thun-Bahn als erste elektrische Vollbahn,
ausgeriistet mit dem Dreiphasenwechselstrom-System, 750 Volt,
dem Betriebe iibergeben. Es galt damals als ein grosses Wagnis,
die Reisenden den Gefahren des elektrischen Stromes auszu-
setzen. Die Kinderkrankheiten, welche die Burgdorf-Thun-Bahn
durchzumachen hatte und die Erfahrungen, die dabei gesammelt
werden konnten, fithrten schon 14 Jahre spéter dazu, unser
grosstes bernisches Bahnunternehmen, die Lotschberg-Bahn, mit
dem Einphasenstrom-System 15 000 Volt, 16% Perioden auszu-
riisten, das dann spiter auch fiir die Elektrifikation der Schwei-
zerischen Bundesbahnen und aller andern Normalbahnen tber-
nommen wurde. Die grosse Not, die durch den ersten Weltkrieg
auch in unserem Lande heraufbeschworen wurde und eine
Zerriittung und Umgestaltung des wirtschaftlichen Lebens zur
Folge hatte, gab Veranlassung, an die Nutzbarmachung der
vielen Naturkrifte unseres Landes heranzutreten, Elektrizitéts-
werke zu bauen und die. Dampflokomotiven weitgehend durch
den Elektromotor zu ersetzen.

Als im Jahr 1939 der zweite Weltkrieg begann, waren 802/
der 5800 km umfassenden Eisenbahnen in der Schweiz mit der
_elektrischen Traktion ausgeristet und damit hinsichtlich des
Treibstoffes vom Ausland unabhéngig, was sich fiir die Durch-
haltung unserer ganzen Wirtschaft wihrend des langen Krieges
nicht nur wertvoll, sondern geradezu als ausschlaggebend er-
wiesen hat.

Der Erfindergeist der Technik, der nach dem letzten Welt-
krieg das Automobil auf den Markt brachte, versetzte den
Eisenbahnen, die jahrzehntelang im Transportwesen, wenn auch
nicht rechtlich, so doch faktisch eine Monopolstellung ein-
nahmen, einen schweren Schlag, indem ihnen durch das neue
beweglichere, aber in seiner Kapazitit beschrinkte Transport-
mittel ein grosser Teil des Verkehrs streitig gemacht wurde.
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Links: Die Elektrifikation bedeutete eine grosse Umstellung, die
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Arbeit ve.r|qngte. Unser Bild zeigt die Arbeiten der Elekfriﬁgkuﬁon, \:gl:lr:sy::
die alte Dampflokomotive noch tdglich die Strecke befuhr

Die in den dreissiger Jahren einsetzende Weltwirtschaftskrise
die fiir unser Land, trotz der im Herbst 1936 vorgenommener;
Frankenabwertung, keine anhaltende Besserung brachte, war
ein weiterer Grund dafiir, dass alle unsere Bahnen, ob elek’tri h
oder mit Dampf betrieben, nach und nach wirtschaftlich “in
eine Situation hineingerieten, die es notwendig machte, dags
sich der Bund der Sache annahm, wenn man nicht infolée un-
geniigendem Unterhalt der Bahnanlagen und des Rollmaterials
die Betriebssicherheit dieser dem oOffentlichen Verkehr dienen-
den Transportanstalten aufs Spiel setzen wollte.

Bundeshilfe

So wurde vorab fiir die Sanierung der Privatbahnen das
Bundesgesetz vom 6. April 1939 geschaffen, womit dem Bundes-
rat ein Kredit von 125 Millionen Franken fiir die technische
und finanzielle Sanierung dieser Bahnen, soweit sie einem mili-
tirischen oder volkswirtschaftlichen Interesse des Landes, zur
Verfiigung gestellt wurden. '

Fusion und Elekirifikation

der Vereinigten Huttwil-Bahnen

Von A. Fankhauser, Direktionssekretir der EB T/VHB

Auch die Verwaltungsbehorden .der Langenthal-Huttwil-
Bahn befassten sich wiederholt mit der Modernisierung iires
Betriebes, d.h. mit der Frage der Einfiihrung der elelktrischen
Traktion. Die ersten beziiglichen Bestrebungen gehen auf das
Jahr 1919 zuriick. Von allem Anfang an war man sich aber i
Verwaltungsrat und namentlich in der Kantonsregierung, aber
auch in den Gemeinden klar dariiber, dass eine Umstellung auf
den elektrischen Betrieb fiir die Langenthal-Huttwil-Bahn allein
nicht in Frage kommen und dieses Problem nur in Verhindung
mit_den beiden mitbetriebenen Linien, der Huttwil-Wolhusen-
Bahn und der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn geldst werden
konne. Leider fithrten die verschiedenen Anstrengungen nie 2w
einem Resultat und scheiterten jeweilen am Kkoordinierten
Willen und insbesondere an der Finanzierungsmoglichkeit. Efﬁt
das vorerwihnte Hilfeleistungsgesetz des Bundes vom 6. Ap
1939 hat dann die nétigen Grundlagen .flir eine ausreichende
Finanzierung der Elektrifikation geschaffen. Schon kurz nac
der Inkraftsetzung dieses Gesetzes wurde dem Bundesrat e
entsprechendes Hilfeleistungsgesuch unterbreitet, und es haben
sich die vorberatenden Instanzen, d.h. das Eidg. Amt fiir Ver-
kehr sowie die eidg. Expertenkommission der Sache angenom-
men und dabei eine Betricbsgemeinschaft mit der Emmental
Burgdorf-Thun-Bahn in Erw#gung gezogen. Die EBT wurde
anfangs 1943 beauftragt, einen Bericht tiber eine solche Be
triebsgemeinschaft abzugeben. id

Auf den Antrag des Eidg. Amtes fiir Verkehr und der elgf:’:
Expertenkommission hat dann der Bundesrat am 19. Juli lul-
beschlossen, den drei Bahnen fiir die finanzielle Wiedera'-_
richtung und technische Erneuerung einen Beitrag von 4 Voo
lionen Franken zur Verfiigung zu stellen. Gestiitzt auf den .
der EBT im Juni 1943 abgegebenen Bericht wurde'u. a'ufadie
festgelegt, dass nur eine Umstellung vom Dampfbetrieb &
elektrische Traktion in Frage komme.

Betriebsgemeinschaft und Fusion
ua. die Be-

An die Gewshrung der Bundeshilfe wurde ine Be-
dingung gekniipft, dass die 3 Bahnen mit der EBT .e.:n vor-
triebsgemeinschaft einzugehen und unter sich el :
zunehmen haben. : s

Die erste dieser Bedingungen wurde durch den_l;g’:ehlder-
des von allen drei Generalversammlungen der oBettiebS'
LHB, HWB und RSHB im Herbst 1943 genehmigter /%o gy
vertrages, der am 1.Januar 1944 in Kraft getreten ii Oktobe!
Provisorisch ging die Betriebsleitung bereits auf den X



1943 an die EBT Uber. Es war eine der grossten Sorgen der
neuen Betriebsleitung, so rasch als méglich auch die zweite der
vom Bundesrat an die Gewidhrung der Privathilfe gekniipften
Bedingungen, d.h. die Fusion der 3 Bahnen in die Wege zu
leiten. Zu diesem Zwecke wurden eingehende Untersuchungen
ilber den finanziellen und rechtlichen Zusammenschluss der
3 Bahnen angestellt. Die grosse Verschiedenartigkeit in finan-

zeller Beziehung bot Schwierigkeiten, welche nicht leicht zu -

iiberwinden waren, insbesondere wegen der RSHB, die auf
Betriebszuschiisse seitens des Bundes, des Kantons tind der Ge-
meinden angewiesen war. Auch spielten Riicksichten ‘auf die
Minderheiten sowie die Preisgabe der Selbstiindigkeit eine Rolle.
Die Bewertung der Aktien der 3 Gesellschaften war deshalb
sehr schwierig und es. bedurfte des guten Willens aller Be-
teiligten und der Erkenntnis, dass ohne Fusion keine Sanierung
der Verhdltnisse erreichbar war. Die allseitig in loyaler Weise
‘gepflogenen Verhandlungen fiihrten schliesslich doch zum Er-
folg, so dass am 31. August 1944 der von den Direktionen vor-
bereitete und von den Verwaltungsbehérden genehmigte Fu-
sionsvertrag abgeschlossen werden konnte.

Dieser Fusionsvertrag wurde dann in den Generalversamm-~
lungen der LHB mit 1523 gegen 30 Stimmen und der HWB und
RSHB einstimmig mit 3070, bzw. 4841 Stimmen genehmigt.

Der Uebernahmepreis wurde festgesetzt fir die LHB auf
Fr. 1251 000.—, wobei jede Aktie & Fr. 500.— in zwei neue
Stammaktien der VHB a Fr. 250.— umgetauscht wurde;

fir die HWB auf Fr. 918500.—, wobei fiir jede Aktie a
Fr. 500.— eine neue Stammaktie der VHB a Fr. 250.— abgegeben
wurde und

tir die RSHB auf Fr. 284 250.—, wobei fiir je Flinf Stuck
Prioritits- und Stammaktien 3 Fr. 225.— eine neue Stamm-
tktie der VHB & Fr. 250.— abgegeben wurde.

Am 21. Dezember 1944 waren alle formellen Vorbereitungen

soweit geférdert, dass die konstitutierende Generalversammlung
des fusionierten Unternehmens, d.h. der «Vereinigten Huttwil-
Bahnen» im Gasthof «Mohren» in Huttwil stattfinden konnte,
an welcher die neuen Gesellschaftsstatuten genehmigt und ein
Vetwaltungsrat, bestehend aus 28 Mitgliedern, mit Herrn Emil
Minder, Kaufmann in Huttwil, als Prasident, und Dr. Sales
Hecgt, Amtsstatthalter in Willisau, als Vizeprisident gewihlt
Wwurde,
Inzwischen waren auch die notwendigen Vorarbeiten fiir
die Elektrifikation und deren Finanzierung getroffen worden,
50 dass die Generalversammlung auch hievon Kenntnis nehmen
und in ejner anschliessenden ausserordentlichen Versammlung
dag Aktienkapital um den in Prioritdtsaktien neu gezeichneten
Betrag von Fr. 4860 000.— erhshen konnte.

Elektrifikation

Die Kosten fiir die Elektrifikation und technische Erneue-
;“DE des fusionierten Unternehmens stellen sich auf 12,3 Mil-
lonen Franken. Die Durchfiihrung dieser Arbeiten ist in 2
trt;il;{Pen vorgesehen. Fiir die erste Etappe, welche die Elek-
il ation und die notwendigsten Geleiseumbauarbeiten in sich
. esst, werden 9,5 Millionen Franken bendtigt, die wie folgt
Ufgebracht worden sind:

! Leistung des Bundes gemiiss dem Privatbahn-
hilfegesetz vom 6. April 1919 -

Fr. 4000 000.—
;‘gd Zwar 2,7 Millionen a fonds perdu und
2D’ Millionen in Form won Prioritidtsaktien.
-katrilehen des Bundes gemiss dem Elektrifi- 3
« fationsgesetz vom 2. Oktober 1919 Fr. 2000 000.—

Zusammen Leistung des Bundes

' D.:n é{eSt von 3,5 Millionen Franken haben
i k_antOne. und Gemeinden entsprechend
ilometrischen Linge, und zwar ‘
Koptoh DT - 46418 km.= 69,2%, d.h. Fr. 2422 000.—
—on Luzern 20,679 km = 30,8%, d.h. Fr. 1078 000.—
Wie folgt aufgebracht: R L

3 zzaag Bern, Beteiligung in Priorititsaktien
™Mass Art. 18 des Gesetzes, betreffend die
iegmg“ng'des Staates am Bau und Be-

= ;’/On Eisenbahnen vom 21. Mirz 1920
o der Umwandlungskosten der auf

b 4
emiSChemo Gebiet liegenden Strecke von

Fr. 6 000 000.—

Fr. 1314 500.—
~ Fr. 1107 500.—

Uebertrag Fr. 2422 000.—

Bernische Gemeinden

Der Lokomotivfiihrer, der den ersten
elektrisch betriebenen Zug fiihrte

Zaungdste bewundern
den Festzug
Uebertrag Fr. 2422 000.—
c) Staat Luzern, gemiss Dekret vom 28. No-

. vember 1944 — 60 von Fr. 1078 000.— . Fr. 647 000.—
d) Luzernische Gemeinden =-40% von Fr.
1078 000.— Fr. 431 000.—
e) Von den bernischen Gemeinden wurde ein
* Mehrbetrag gezeichnet von Fr. 9 000.— -
f) Die EBT hat sich beteiligt mit - Fr.. 51000.—

total Fr. 3560 000.—

Den Gemeinden wurde es ‘iberlassen, ihre Beteiligung ganz
oder teilweise an Private zu ubertragen. Mit Genugtuung darf
festgehalten werden, dass dies in grossem Umfange mdoglich
war und die ganze Landesgegend durch ihre Opferbereitschaft
ihr Interesse am Zustandekommen der Elektrifikation be-~
kundete.

Die Vorarbeiten fiir die Elektrifikation wurden so gefordert,
dass Mitte Februar 1945, nach Eintritt von Tauwetter, mit dem
Bau begonnen werden konnte. Trotz allseits gutem Willen, das
Werk nach besten Kréften zu férdern, traten aber, bedingt durch
die infolge des Krieges eingetretene Materialknappheit (Zement,
Eisen, Kupfer, Kabel), immer wieder Schwierigkeiten auf, so
dass' die Fertigstellung des ersten Teilstiickes Langenthal-Hutt-
wil - gegeniiber -dem aufgestellten Programm eine ‘Verzogerung
von einigen Wochen erlitt und auf den heutigen Tag nur mit
den grissten Anstrengungen moglich war,

Leider stehen am heutigen Tage der Aufnahme des elek- -
trischen Betriebes noch keine eigenen Triebfahrzeuge zur Ver-
fligung, indem unter den gegenwirtigen Verhiltnissen von den
Erstellern ausserordentlich lange Lieferfristen von ca. 11/2
Jahren festgesetzt werden mussten. Vorléufig muss man sich
mit der Miete einiger Triebfahrzeuge der EBT und BLS be-
helfen. ' ;

Aﬁsblick

Wenn dann im né#chsten Frithjahr der neue Fahrplan in
Kraft tritt, werden voraussichtlich alle Linien der VHB mit der
neuen, modernen Traktion ausgeriistet sein. Die Unabhéngigkeit
vom ausléndischen: Treibstoff und eine erhebliche Kirzung der

- Fahrzeiten werden eine wesentliche Verbesserung des Fahr-

planes gestatten, sobald die neuen Triebfahrzeuge alle zur Ver-
fligung stehen. Nach Moglichkeit sollen direkte Zugskomposi-
tionen eingefiihrt werden, um das Umsteigen auf den Ueber-
gangsstationen wenigstens teilweise auszuschalteri. Der Auspuff
der Dampflokomotiven wird die Reisenden nicht mehr be-
léstigen. Ein Stiick alter Eisenbahnpoesie geht. damit allerdings
dahin. Dagegen wird ein sauberer, beschleunigter und dichterer
Zugsverkehr Platz greifen, der auf all den vielen Uebergangs-
punkten neue Anschliisse vermitteln und das Reisen erleichtern
wird. Damit wird das ganzé Verkehrsgebiet noch besser er-
schlossen.  Handel, Gewerbe und Industrie werden neu be-
fruchtet. All die bestbewihrten Landgasthéfe des ganzen Ver-
kehrsgebietes werden es sich nach wie vor angelegen sein
lassen, ihre Géste in der alt und gut bewidhrten Weise zu be-
dienen, so dass die Ausfliige in das Tal der Langeten, des
Luzerner Hinterlandes und des Napfgebietes wieder zu den
schonsten Sonntagsvergniigen gehdéren werden. .
Fester Wille und z&he Ausdauer, verbunden mit dem grossen
Opfersinn der Landesgegend haben diese neuzeitliche Verbesse-
rung vollbracht. Dafiir gebiihrt allen der wérmste Dank. Die
Bahn gehort der Landesgegend, dem Volk. Durch ihré tech-
nische Neugesfaltung wird sie in die Lage versetzt, den Wiin-
schen ihrer Kundschaft bestméglichst zu dienen. Sie ist hiezu
bereit. Dabei muss sie aber auf die Treue ihrer Kundschaft
zéhlen diirfen, sollen die grossen Opfer nicht vergebens sein.
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