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IN WORT

UND BILD
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orit Gduli. €is Dbhaltet exr de filr [id,
u Ddie beeden angere verdhouft er em
Mekger.

Wo-n=i dis Mal bi gue-n-ihm o,
Ban nen i fom alte Warditettli aatroffe.
Cr het die ungerfdhti - Schublade vo der
Gumobe viiregoge gha, ifd) dervor grup-
pet u het neuis Ddrinne gnujdet.

€s het mi gang gheimelet, won mne
o Ha gfep!

3 der Sdubladen ifdy ehnder no melh
JBiiiigli g, weder vor Jahren albe.

Cis vo fygne Grohding, em Riiedels
RKibeli, heig ihm fn Jibele gidyicdt, het er
p'nd)tet'. lI dere fug es allwdg bis gange,
lie Ingi wiiefht dyraudni. Er miel e neui
Fdderen ydetue, un es jyg es Lager fa-
putt,ﬂ am  Joferblatt fyg ds Email ab-
glpringts u der Mynuttegeiger fng ab-
brodpe. i e
Zpu bin i guen-im ade gdneulet u
han ihm ghulfe, die Gartong u Drudli
et{aie. JIm (‘{Bumobenegg‘e ijd es verbungnigs Gartongeli
gli, das '_[yam obni mi g'blinne grad umebdjennt, wo-n-i
?:ttil;( Elaqgth[ya.s (Efs igd) das gfi, wo-n-i albe Ha miiehe

no ha dirfe duuffe. Un i | i

e :g’fmge o o f n i has albe la jy, ohni
as ijd) mer diir ¢ Chopf gidoife, “n=i i

Doudli i d'Fingere nimen u ds g)ar‘uigelimﬁﬁye.l l‘ilheer 1};?3

das :igiql mb.i‘g)bgmebrltt, eru [fy)et gar nid Adtig gd.
nne ijd) en alti v gldge mit ere Gil

Uflebruffen ifd) ém Batter ‘Kuehn jy m-amengt;g)r%rfndgearlteé

gfi. 3 ha welle ds Wird gwungeven u ha der Dedjel ufta..

Da iid) mer es alts, vergilbts Blettli VO Tte e =
ofe drus gflanderlet, wie nes Ziibeli, un ijdy grad en%agi
ter Rug'bln uf ¥'$Hang .afloge.

Dd bet exdliipften ufgidhouet.

&%%st-mgd)giid) buiba?“ v i

t he ang gjtredt un i Han iHm o
het bgs Bletteli fiiferli umen unger eb:DecI)elI[ I)irmgal.l (g;
Drudli verbungen u dinne gleit. Du het er e teufe C:Scbnuuf
ta'u vnn)ters‘ gluedt, bis er dic fibe Sadje bet binangere
aba, wosn-er brudt het. Un i pan ihm ghulfe.

Wer Bet niit meh gleit vo der Whr, un i ha ne niv
usgfrddglet. I ba gwiibt, er ifd) nid fir wit efo erchlipft,
s muep oppis fy, wo-n-ihm [ieh i der. Grinnerig ifd, dak

er D'Uhr mit ddm Rofeblettli o biietet. Un i ha ddidt,

cer fdg mer’s de fdyo.

eillif&?zﬂgg); 5){‘9}9 .If)lp 'Mueter Kuehn i junge Iahren
by »esn'igh 96, wo o jiben es Blettli dervo [dbi,
ab% i erg et IT M 1o wirt. v het fy Frou drum gar gérn
lle pio g I € 1o jiBe gdrn, wenn er jdho driiefibesai ijch
e biel minger. We me Ddie gweu sppen ame ne
o 3 gief)‘t" mitenangere ga, oder we me fe ghbrt gdame
alvdble, fo donnti me meine, fie jngi Sungi.

: (Shlul folgt.)
~ Diefel-elektrifhe Lokomotiven.

Bon it Bittitofer, Jiiri
i : ‘ , Jirid).
Infomot?genfyagtefé?e der Tagesprefle jdhon viel von Diefel-

! Mound wibhrend einiger Jeit vermittelte
;Z?I“ru:é" Yi?‘l'd)es Babrieug ven Bahnoertehr jwifden Ba-
Bt ef 19en benadybarten Gemeinden. Audy. fiiv den
ounrisyer et gwilden Vern yny Bitmpliz follen folde
Lofomotiven i Dienit genommen werven. Mas it eine
Dleiegelef%tic?e[ Lofomotive? 1 ’

Der Diefelmotor it befanntlicy per am sfonoms
atbeitende Cxplofionsmotor. ity ?lifeﬁ %’;‘uffb‘mﬁ“a‘}}gd’,’m
au'bem billige unb‘id)metfliiﬁige Robhile verwenden, die bei
feinem anbdern Motoreniitem in gasfirmigen Suftand iiber-

Die Diesellokomotive (System Sulzer) mit Personenwagen kombiniert,
Die Probefahrt Winterthur—Frauenfeld und guvii evgab einen Gafolinverbraud) bon 20 Litern,
dbie Fr. 2.20 foften; diefer BVetrieb ift fomit um ein Bielfaches billiger ald der eleftrifdhe
é ober der Gteintohlenbetrieb. :

gefithrt werben fomnen. Der Gedanfe, dew Heute fehr ver-
Dreiteten Diefelmotor aud) gur Bewegung von Fabhrzeugen

gu Dbeniigen, lag nahe. Bor allem hat die Firma Sulzer in

Winterthur eingehende BVerjudye vorgenommen, denen [dione
Crfolge nidht verfagt blieben. Eine Reihe von Diefellofomo-
tiven wurden der betreffenden Firma bereits fiiv die preuki-
jhen Gtaatsbabnen in Wuftrag gegeben. BVei der Sulger-
Lofomotive wird der Diefelmotor nidht als divefte Wntriebs-
tfraft beniit. Cr treibt vielmebhr nuv einen eleffrijhen Genera-
tor an. Die evgeugte eleftrifde Energie wird nun nad)y Eleftro-
motoren geleitet. Reftere find es, welde die Adyfen und
Rader der Lofomotive in Bewegung jehen. Bei diefer Wn-
ordnung fann — was fiir Cxplojionsmotoren Jehr widtig
it — bder Motor ftets mit der normalen Umbdrehungszahl
[aufen, unabhdngig von bder Gejdwindigfeit der Lofomo-
tive, und_folglid) immer mit gutem Nupeffeit.

Die’ Lofomotive it fombiniert mit einem fiix 69 Sig-
und 16 Gtehplabe cingevidteten Perfonenwagen. Die Be-
fbienung fanm von Deiden Seiten des Fabhrgeuges aus er-
olgen. : i : ; :
 Der Diefelmotor hat eine Leiftung von 200 PS und
verjdafft der Kofomotive — ridtiger ,,Triebwagen —
bei voller Belafjtung eine Gejdywindigieit von bis 70 Kilo-
meter pro Gtunbde bei Fahrt auf ebener Strede., Die Ge-
hwindigleit redugiert jidh auf 60 Kilometer, wenn ein Wa-
gen von 20 Tonnen Gewidt angehdangt wird.

Der Brennjtoffoerbraud ift auberordentlid) niedrig und
auf der 32 Kilometer langen Strede Winterthur-Frauenfeld
und guriid Hat man nur 20 Liter feltgeftellt.

Das hauptiadlidite Berwendungsgebiet jolder Diefel-
eleftrijder Triebwagen dilrften fiirzere Borortsjtreden fein, auf
welden jie gegeniiber dem Dampflofomotivenbetried entidyie-
den rationeller find. Man denfe nur daran, was bei Dampf-
[ofomotiven fiir ein Mikverhdltnis vorhanden ift gwifden
dem fiir die Dampferzeugung notwendigen Jeit- und Ma-
terialaufwand und den furgen Borortsfahrten.. Und man
merfe i), dak ein Diefelmotor immer Dbetriebsbereit ijt,
alfo erft Turg oot der Wbfahrt angelaffen werden mul.
In die Wagfdale fallt bei fo furgen Streden aud) die
Cinmannbedienung beim Diefel-elefirijden Triebwagen.

RKeine Wahl.

Die erfte Phaje der frangdfifden Bejebung diirfte nun
voriiber fein; die neuen Spriinge nad) Mannheim, Darm-
jtadt und SKarlsruhe bringen Ddie gefamte linfsrheinifdye
Berfehrslinie unter frangdfildhe Botmdpigleit, die Militari-
fierung der pfdlifden BVabhmen vollendet die Maknahme,
und der Plan, der den Offupanten unter allen Umtdinden
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