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Der Ausbau der HauptstraBen in der Schweiz

«Die Hauptstraflenplanung stellt ein
ernstes und weittragendes Problem
dar, werden doch die zu treffenden
Entscheide auf Jahrzehnte hinaus die
verkehrspolitische Situation unseres
Landes, die Gesundheit unserer Stra-
Benverkehrswirtschaft und den Ruf
der Strafienbautechnik unseres Landes
bestimmen», wird in einer Eingabe er-
klart, welche die wdienk IS8

Genfersee und vom Jura zu den Alpen,
die gleichzeitig als Zugang zu den
wichtigsten Fremdenverkehrsgebieten
und als Verbindung der groBen Bevél-
kerungszentren dienen, sowie -einige
wesentliche Alpeniiberginge, sind nur
notdiirftig lokal verbessert worden. Die
Koordination unter den Kantonen ist
leider mangelhaft.
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Bernardino StraBentunnel

fiir den schweizerischen Hauptstrafen-
ausbaw an den Bundesrat richtete. Sie
betont, daf die gegenwirtige Lage
durch eine alle Erwartungen iiberstei-
gende Zunahme des StraBenverkehrs
gekennzeichnet sei. Es werde immer
augenfilliger, dafl das Netz unserer
Hauptdurchgangs- i
dungsstrafien den dringendsten Anspr
chen des Verkehrs kaum mehr zu gen
gen vermége und zu schweren MiB-
stinden Anlafi geben miisse. «Es ste-
hen nicht nur groBie volkswirtschaft-
liche Werte in Gefahr, sondern in zu-
nehmendem MafBe auch das Leben der
Verkehrsteilnehmer.»

Die Eingabe stellt fest: Die Haupt-
durchgangsrouten vom Bodensee zum
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Projekt 1953

schweizerischen ~ Hauptstrafenausbau
fordert deshalb zur Behebung der be-
stehepden Miingel eine

zentrale Planungsorganisation

und eine straffere Fiihrung durch den
Bund. Sie sieht die Aufgabe der
HauptstraBenplanung vornehmlich
darin, «iiber das ganze Gebiet der
Schweiz hinweg fiir die wichtigsten
Durchgangsstraen alle Grundlagen
der Planung zusammenzutragen, um
gestiitzt darauf, verbindlich die kiinf-
tige Gestalt dieser Straflen und ein
Bauprogramm festzulegen».

Diese Planung, so erklirt die Ein-
gabe im einzelnen, miisse in erster
Linie die gesamtschweizerischen Inter-

essen im Auge haben, wobei die auslan-
dischen AnschluBstrafien beriicksich-
tigt werden sollten, die Gebietsauftei-
lung in Kantone dagegen keine wesent-
liche Rolle spielen diirfe. Es diirfte
vorerst geniigen, nur die allerwichtig-
sten Hauptstrafen, etwa das so-
genannte
StraBenkreuz

und einige der wichtigsten Anschlufi-
strecken und Alpeniibergéinge einer
Priifung zu unterwerfen, wihrend die
erginzende

Planung der iibrigen

6500m lang

HauptstraBen den Kantonen iiberlas-
sen werden kénne. Die Planung miisse
sich sodann auf die Erforschung der
wichtigsten Grundlagen und auf die
Klidrung der grundsiitzlichen Probleme

beschrinken, wobei ‘die landesplan-
lichen Gesichtspunkte angemessen zu
beriicksichtigen seien, so etwa die heu-
tigen und kiinftigen Verkehrsbediirf-
nisse, die Auswirkungen der Haupt-
straBenziige auf die regionale Wirt-
schaft, auf Siedlungen und Landwirt-
schaft, auf Ortsbilder und Landschaft.
Es sollte ein Bauprogramm in verschie-
denen Dringlichkeitsetappen entworfen
und die Méglichkeiten der Finanzie-
rung (Anleihensaufnahme, Gebiihren-
erhebung usw.) aufgezeigt werden.

Die Eingabe streift dann kurz even-
tuelle Einwinde gegen ,diese Vor-
schlige, wobei sie hinsichtlich der
Rechtsgrundlagen der Meinung Aus-
druck gibt, daB die Benzinzollhalbie-
rung sicherlich zum dauernden Be-
standteil kiinftiger Finanzordnungen
werde und damit auch die Kompeten-
zen des Bundes auf dem Gebiet des
Strafenwesens gesichert sein wiirden.

Hinsichtlich der

Finanzierung
der Planungsarbeit vertritt die Ein-

gabe die Meinung, es liefie sich verant-
worten, den auf Grund des Bundes-
beschlusses vom 21. Dezember 1950 fiir
Forschungsarbeiten abgezweigten jihr-
lichen Kredit derart zu erhdhen, daf3
die Kosten des Planungsausschusses,
soweit es sich nicht um die Entlshnung
von Bundesbeamten handle, aus diesem
Forschungsfonds gedeckt werden kénn-
ten.. VLP

«Die Projekte sind losgelassen!»

«Die Projekte sind losgelassen!»> —
so konnte man einen riesigen Artikel
iiber die verschiedenen StrafBlenprojekte

e————i————

in der Schweiz betiteln. Wir haben in
der letzten Nummer von Bauen - Woh-
nen - Leben auf einer Sonderseite un-
ter dem Titel «Pro Sempione - Pro
Gemmi - Pro Gottardo» auch iiber das
seit vielen Jahren erdrterte Projekt
eines Bernardino-Tunnels einlidBlich
berichtet. Wir sind jetzt in der Lage,
die Skizze des Bauamtes Graubiinden
zu publizieren. Der Plan spricht fiir
sich selbst! Das heutige Projekt, des-
sen Vorldufer ins Jahr 1936 zuriick-
geht, sieht eine direkte Nord-Siid-Ver-
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bindung vom Talboden bei Hinterrhein
zum Talkessel von San Bernardino-
Dorf vor. Der Tunnel ist 6500 m lang
und durchfdhrt das Gebirge in einer
Auslenkung nach Westen von 340 m.
Auf diese Weise ist es méoglich, die
Miindungsbauwerke der Schichte an
gut zuginglichen Stellen in der Nihe
der alten StraBe schneesicher und in
gleicher Meereshohe zu placieren, wo-
bei die Luftschichte selber je in den
Tunneldritteln ansetzen. Das Beliif-
tungsproblem ist von erstklassigen
Fachleuten einwandfrei gelost worden.

Wir sind auf die weitere Entwick-
lung des Ausbaues der Hauptsrafen ge-
spannt und werden iiber die nichsten
Phasen laufend berichten.
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Zwei neue, besonde

'ANGLIA AUTOHALL AG

it T .ren,4 z;L ops FI. 5950—

BadenerstraBe 292, Ziirich a4
Telephon 25001113

Verlangen Sie eine Probefahrt mitdem neuen

mit 4 Tiiren, 4-Zyl./6 PS Fr.6650.—
s vorteilhafte Wagéen der FO R D=Werke :Dagenham

®
. Name:
Strasse:

Telephon:

Ich bitte um eine unverbindliche Probefahrt

Einsenden an Autohall AG., Badenerstrafie 292, Ziirich 4

ort:
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