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temps de parcours moyen étant prévu. A noter que si ce dernier

n'a pas seulement double - comme la diminution de la

vitesse semblerait l'indiquer a priori -, mais a en réalité ete

multiplié par quatre, c'est parce qu'une partie des véhicules

a opte pour des itinéraires moins directs afin de limiter les

conséquences des congestions enregistrées sur les axes

principaux.

A l'inverse, les variantes proposées (1B et 2B) permettront
de limiter nettement les nuisances futures, sans toutefois
réussir à maintenir le niveau de service actuel. Il est également

intéressant de constater que, si elles étaient implémentées

actuellement, ces variantes (1A et 2A) diminueraient légèrement

les performances du réseau, démontrant ainsi qu'une
variante (comparée aux autres) n'est pas toujours optimale

quel que soit le volume de la demande.

La comparaison entre les variantes avec ou sans tunnel

montre, quant a elle, des différences insignifiantes. Cela

s'explique par le fait que les modifications communes aux deux

modèles offrent à elles seules une amélioration déjà suffisante

de la capacité suivant l'axe nord-sud et que c'est le trafic est-

ouest qui devient l'élément limitatif. A long terme, toutefois,
la construction du tunnel pourrait s'avérer utile. Sur la base

de ces résultats, la deuxième variante présente donc un

rapport coûts/bénéfices nettement supérieur a la premiere.
Il est a relever que l'un des principaux avantages d'une

étude basée sur la micro-simulation est la possibilité
d'exploiter des indicateurs pertinents et représentatifs du niveau

de performance d'un réseau, valeurs non mesurables sur le

terrain. De plus, elle permet d'obtenir des mesures plus

classiques, soit parfaitement maîtrisées par l'ingénieur trafic, en

tous points du réseau et non pas uniquement au niveau des

boucles de comptage réellement disposées sur le terrain.
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