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TGV Jura-Simplon / ACTUALITE

Ingénieurs et architectes suisses N° 22 18 octobre 1989

il le fait aussi pour les capitales des
cantons de Suisse occidentale.

Bien sir, le TGV peut assurer aussi,
simplement, une liaison entre deux
pdles, comme Paris et Lyon. Le fait est
qu’il peut davantage.

Sur un axe reliant deux mégalopoles
comme Paris et Milan, la grande
vitesse est souhaitable sur ’ensemble
de la ligne. Ici comme avant, rien ne
s’oppose a ce qu’une zone drainante se
superpose partiellement a la zone a
grande vitesse. Bien au contraire. Les
gares terminus TGV situées aux extré-
mités du réseau de drainage, de part et
d’autre de la ligne a grande vitesse,
desservent les deux directions (fig. 2).
C’est I’addition du trafic Suisse-Paris,
du trafic Suisse-Milan et du trafic
Paris-Milan qui permet d’espérer la
rentabilité des investissements con-
sentis sur toute la ligne entre Paris et
Milan. C’est I’addition des trois trafics
qui permet d’espérer de trés bon-
nes fréquences entre la Suisse et Paris
d’une part, entre la Suisse et Milan
d’autre part.

La prémisse pour cette liaison est bien
sir que les temps de parcours soient
suffisamment attrayants par rapport a
I’avion, le cas de 'automobile étant ici
évident. Ces temps de parcours peu-
vent s’établir comme suit, aprés réali-
sation de Rail 2000, amélioration des
trongons les plus vétustes en Italie et
adaptation des vitesses en courbes a
des essieux TGV de 17 tonnes:

Si vraiment le TGV n’avait voulu
qu’établir des relations a grande
vitesse entre des villes de premiére
importance, il aurait été avion, Aéro-
train, Maglev ou Swissmetro. Son
immense avantage, qui a déterminé
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Fig. 2. — La zone a grande vitesse.

Paris-Lausanne par TGV Jura-Simplon,

Montbard-Dole, Lieusaint-Villeneuve, vitesse max. 300 km/h 2h 07
Lausanne-Villeneuve 17
Villeneuve-Brigue 43’
Brigue-Domodossola par tunnel de base 51
Domodossola-Milan 50
Paris-Milan 4 h 08
3 arréts sur le parcours, outre Vallorbe, déja compté 12

4 h 20

On admet avec la Deutsche Bundesbahn que le temps de parcours de centre a
centre ne doit pas excéder le double du temps nécessaire en avion. Ce dernier
s’établit comme suit:

Paris-Roissy 30
Attente et enregistrement 30
Vol Roissy-Linate 1 h 30
Linate-Milan 40’
Paris-Milan

3 h 10

son succes aussi sirement que la
vitesse, c’est la compatibilité. Le TGV
Jura-Simplon, en s’intégrant dans le
projet Rail 2000, tire le maximum de
profit de cette compatibilité.

Adresse de 'auteur:

Rodolphe Weibel, ing. civil SIA
AIC Schaer, Weibel & Meylan SA
Avenue Tissot 2bis

1006 Lausanne

Actualite

Biotechnologie:

des informations de premiére main

On le sait pour 'avoir souvent
constaté: le débat public sur la
biotechnologie moderne et le
génie génétique donne souvent
dans le passionné alors que
c’est d’abord d’objectivité que
’on a besoin. Récemment fon-
dé par la Société suisse des in-
dustries chimiques (SSIC), un
groupe «Biotechnologie» s’est
efforcé d’apporter cette objec-
tivité et d’élargir le débat de
maniére constructive en s’ex-
primant dans une brochure in-
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titulée Biotechnologie - Le point
de vue de l'industrie chimique
suisse, ou est présentée avec
toute la netteté souhaitable la
position de I'industrie chimi-
que suisse.

Cette brochure apportera au
lecteur la réponse a quelques
questions d’une brilante actua-
lité concernant ce nouveau do-
maine de la recherche et du dé-
veloppement. Elle explique ce
qu’est la biotechnologie mo-
derne, ce que I'industrie chimi-

que fait dans ce domaine, de
méme que ce qu'elle ne fera pas
pour des raisons d’éthique. Elle -
décrit en outre les procédes de
la biotechnologie déja mis en
ceuvre dans la pratique pour
différents produits et souligne
les profits que 'lhomme peut ti-
rer des résultats de la recherche
dans ce domaine. Elle met d’au-
tre parten lumiére I'importance
de la biotechnologie pour la
Suisse en tant que lieu de re-
cherche et elle donne quelques

précisions concernant la sécuri-
té, la législation et les possibili-
tés de breveter des produits
issus de cette science.
On peut obtenir gratuitement
cette brochure, en allemand ou
en frangais aupres de la Société
suisse des industries chimi-
ques, service d’information,
case postale, 8035 Zurich.
(Infochimie)
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