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Organisateur Sujet Conditions d’admission Date de IAS
CP: concours de reddition N°
projet (Retrait de la Page
CI: concours d’idées documentation)
République et Canton Ameénagement Architectes dont le domicile professionnel ou privé 20 nov. 85
de Geneve et reconstruction se trouve a Geneéve depuis le Ier janvier 1984 ; tous
du secteur Alhambra- les architectes genevois quel que soit leur domicile
Rotisserie-Calvin
Caisse de prévoyance Batiment Architectes domiciliés ou établis sur le territoire du 25 nov. 85
du personnel de I’Etat d’administration canton de Fribourg
de Fribourg a Fribourg, CP
Conseil d’Etat Maison d’arrét Ouvert a ceux dont le Conseil d’Etat vaudois a re- 10 déc. 85 19/85
du canton de Vaud et de préventive connu la qualité d’architecte, domiciliés ou établis p. B90
de la Cote, CP sur le territoire du canton de Vaud des le ler janvier
1985, ainsi qu’aux architectes vaudois établis hors
canton deés le Ier janvier 1985 et répondant aux cri-
teres de reconnaissance du Conseil d’Etat vaudois
selon larticle premier de la loi du 13 décembre 1966
sur la profession d’architecte
Conseil d’Etat Kulturinsel Tous les architectes domiciliés ou établis dans le can- 3 févr. 86
du canton de Zurich Gessnerallee, CP ton de Zurich depuis le leraott 1984 ainsi que les archi-
tectes originaires d’'une commune zuricoise
Municipality of Florence  Restructuring of ex-prison International competition reserved to engineers and 31 mars 85
buildings «Le Murate», architects. (Renseignements: secrétariat général SIA,
Florence, CP case postale, 8030 Zurich.)
Conseil municipal Nouvelle affectation Tous les architectes et architectes-paysagistes domi- 12 mai 86
de Zurich, du site des casernes ciliés ou établis dans le canton de Zurich depuis
Conseil d’Etat a Zurich - le ler aolt 1984 ainsi que les architectes et archi-
du canton de Zurich Aussersihl, CP tectes-paysagistes originaires d’une commune zuri-
coise
Ville de Belgrade et Amélioration de la Bureaux d’urbanisme, d’architecture et autres orga- 15 avril 86 23/85

commune du Nouveau structure urbaine nismes de design, ainsi que professionnels intéressés (ler déc. 85) p- B 110

Belgrade (Yougoslavie)

du Nouveau Belgrade, CI

Pessac, de Le Corbusier
— étude socio-architecturale
1929/1985

par Philippe Boudon. Collection
«Aspects de 'urbanisme». Un
volume 15 X 21 cm, 208 pa-
ges. Editions Dunod. Broché:
FFE. 120.-.

Voila le récit d’'un conflit: celui
qui a surgi entre les intentions
d’un architecte traduites dans ses
réalisations et les réactions de
Putilisateur.

«Voici ’étude d’un «cas» mince
etléger d’apparence, en fait lourd
de sens. Le plus célébre architec-
te-urbaniste des temps moder-
nes, a la fois théoricien et prati-
cien, construisitil yaune quaran-
taine d’années, a Pessac prés de
Bordeaux, un quartier neuf — le
quartier dit de Fruges. Que vou-
lut Le Corbusier? Faire moder-
ne, tenir compte des réalités éco-
nomiques et sociales, fabriquer
de I’habitat et peu coliteux, four-
nir aux gens un réceptacle dans
lequel ils puissent installer leur
vie quotidienne. En bref, I’archi-
tecte-urbaniste voulut du fonc-

tionnel déterminé par les raisons
techniques, et congut un espace
prévu, géométrique, composé de
cubes et d’arétes, de vides et de
pleins, de volumes homogeénes.
»Or, qu’advint-il de ce projet?
Que fit en réalité Le Corbusier?
Peut-étre parce qu’il avait du gé-
nie, peut-étre parce que jamais
les hommes les plus doués ne
font exactement ce qu’ils avaient
voulu (par bonheur ou par mal-
heur), il produisit un espace rela-
tivement plastique, modifiable.
Et qu’ont fait les habitants? Au
lieu de s’introduire dans ce ré-
ceptacle, de s’y adapter passive-
ment, ils ont habité activement,
dans une certaine mesure. Ils ont
montré en quoi consiste I’ha-
biter: en une activité. Ils ont ceu-
vre, modifié, ajouté a ce qui leur
était offert. Qu’ont-ils ajouté?
Leurs exigences. Ils ont produit
des différences, dont Philippe
Boudon montre les significa-
tions.»

Ces lignes sont extraites de la
préface de la premiere édition,
parue en 1969, et rédigée par
Henri Leféebvre.

Ce que I'on a appelé le «phéno-
mene Pessac», soit I’appropria-
tion par les usagers d’un espace
construit passant par la «trans-
formation/trahison» de Parchi-

tecture originelle, n’a cessé, de-
puis lors, de s’imposer a la ré-
flexion des architectes. Corbu
s’en méfiait-il, lorsqu’il écrivait:
«Vous savez, c’est toujours la vie
qui a raison, l’architecte qui a
tort...» ? Certes, le cas de Pessac
ne peut étre généralisé: la per-
sonnalité de Corbu et son archi-
tecture représentent un aspect
important du probleme ; d’autre
part, les habitants eux-mémes ne
sont point assimilables a ceux de
n’importe quel pays ou région.

Ce petit livre relate aussi de fagon
trés vivante les démélés de Par-
chitecte et de son promoteur;
Henry Frugés, homme débor-
dant d’activité, se définissait en
effet comme «chercheur, artiste
multivalent, architecte (sans
DPLG), peintre (de la fresque ala
miniature sur ivoire), sculpteur,
pianiste et compositeur, membre
de la SACEM de Paris, écrivain,
critique d’art, historien, etc.». Il
avait oublié de mentionner qu’il
était aussi humoriste, a preuve sa
relation de Iinauguration des
«Quartiers modernes Fruges», le
13 juin 1926 : « Il est difficile d’éta-
blir le bilan de cette journée mé-
morable, historique. Je crois
néanmoins ne pas étre trop €loi-
gne de la vérité par les échos que
jai pergus et les sondages aux-

quels je me suis livré, en dressant
la liste suivante des réactions di-
verses du public:

— admirateurs
1% ;

— sympathisants: 2% ;

— hésitants: 2% ;

— stupéfaits et ahuris: 40% ;

— convaincus que j'étais deve-
nu fou: 55%.

» Ce sont probablement ces der-
niers qui, pour bien exprimer
leur impression, ont donné a ce
groupe de constructions nouvel-
les le sobriquet de Rigolarium, car
en France tout se termine par
la «rigolade», comme chacun
sait...»

Lisez ce livre, il est enrichissant ;
il fait penser a certaines the-
ses développées par R. Venturi
dans «de Pambiguité en archi-
tecture».

Je terminerai en citant cette fois
Alain Sarfati: «L’expérience de
Pessac va constituer une référen-
ce, afin d’éviter le «plus jamais
¢a»... Avec ce livre, les architec-
tes ne pourront plus ignorer que
le logement, et le logement social
en particulier, constitue une
question d’architecture posée de
fagon tout a fait nouvelle.»

Un livre parfois irritant, mais sans
aucun doute important. EN.
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Des chemins de fer
moins bruyants

Bien que le bruit des trains incom-
mode moins que celui des véhicules
routiers ou des avions, il doit néan-
moins étre pris au sérieux. Les che-
mins de fer s’occupent du proble-
me; par des mesures dites actives,
c’est-a-dire la lutte contre le bruit a
sa source meme, et des mesures
passives, par exemple par la cons-
truction de murs ou [‘aménage-
ment de digues antibruit ainsi que
par l’équipement de fenétres anti-
bruit.

Conformément a la loi, les che-
mins de fer suisses devront dore-
navant réduire les immissions
dans les zones d’habitation ou le
bruit des trains dépasse les va-
leurs-limites. Les murs et les di-
gues antibruit, obstacles artifi-
ciels qui entravent la propagation
du bruit, représentent, par exem-
ple, une protection optimale.
Mais il s’agit avant tout de lutter
contre le bruit a sa source, soit
d’agir sur le véhicule méme.
Dans le but d’introduire des me-
sures de réduction de bruit préci-
ses, I’'Union internationale des
chemins de fer (UIC) a recensé,
au courant d’études de plusieurs
années, les principales causes du
bruit ferroviaire. Aujourd’hui, on
sait d’ou il provient.

Si la surface de roulement est lisse,
le bruit diminue de moitié

Ayant connaissance des causes
du bruit de roulement, on tente
de réduire au minimum les iné-
galités de la surface de roule-
ment : chaque année, les CFF in-
vestissent un demi-million de
francs pour polir les rails. Périodi-
quement, ils alesent les bandages
des roues des véhicules.

Vu les expériences positives fai-
tes avec la nouvelle voiture uni-
fiée du type IV, le futur parc de
voitures a voyageurs ne com-
prendra plus que des véhicules
équipés de freins a disques. Grace
a ce systeme, le bruit de roule-
ment est nettement réduit, les
bandages de roues restant assez
lisses. Ce sont surtout les freins a
sabot en fonte grise des voitures

Les voitures unifiées du type 1V fixent de

silence.

plus anciennes qui rendent les
bandages de roues rugueuses:
lors du freinage, des particules
ferreuses se soudent sur le ban-
dage lisse, ainsi transformé en
surface irréguliere. Chaque nou-
velle voiture a voyageurs mise en
service est donc une contribution
directe a la lutte antibruit.

Les chemins de-fer ne peuvent
évidemment pas réformer toutes
les anciennes voitures d’un jour a
lautre. C’est pourquoi, les CFF
essaient actuellement une nou-
veauté tres prometteuse qui de-
vrait également permettre de
facon efficace et économique de
réduire de moitié le bruit de roule-
ment des voitures plus anciennes,
équipées de freins a sabot. Les sa-
bots de fonte grise sont rempla-
cés par d’autres matériaux. Ac-
tuellement ce sont les sabots de
freins en poussiere meétallique frit-
tée qui entrent en ligne de comp-
te. Ils se comportent mieux lors
du freinage: méme aprés une
longue période d’exploitation, la
surface des bandages reste lisse ;
laréduction du bruit quienrésul-
te est comparable a celle produite
par les freins a disques. Outre les
nouveaux sabots de freins, les
véhicules doivent toutefois aussi
étre équipés d’un systeme de sur-
veillance électronique, évitant
aux roues de se bloquer et de pa-
tiner sur les rails. Ce systéme est
comparable aux freins ABS utili-
sés par I’'industrie automobile. La
transformation d’une voiture a
voyageurs ne coite que 30000
francs environ; comparé aux
colits de construction de murs
antibruit, cet investissement est
plutot modeste.

Les chemins de fer ne se conten-
tent pas de lisser les surfaces de
roulement, réduisant ainsi le
bruit de moitié. La soudure
continue des rails élimine la dis-
continuité des joints de rails et
supprime le bruit caractéristique
provoqué par le passage des
roues sur les joints. Les chemins
de fer et lindustrie s’efforcent
continuellement de construire
des locomotives et des wagons
les moins bruyants possible.
Des mécanismes plus silencieux,
I'utilisation d’amortisseurs, de
trains de roulement améliorés et

nouvelles normes non seulement en matiére de bruit, mais aussi de

toute une gamme d’autres mesu-
res permettent des progres. Un
train IC roulant a la méme vitesse
qu’un train de construction plus
ancienne ne provoque plus que la
moitié du bruit de ce dernier. Ce-
la démontre clairement avec quel
succes les chemins de fer affron-
tent le probleme du bruit.
Les constructeurs du matériel
roulant améliorent aussi ’inté-
rieur des voitures quant a la
transmission des bruits exté-
rieurs par la caisse du véhicule.
Dans le trafic a courte distance
comme dans celui a grande dis-
tance, le voyageurjouit ainsid’un
confort sensiblement meilleur.
L’effet maximal est néanmoins
obtenu en luttant contre le bruit a
sa source méme.
Les principales recherches por-
tent principalement sur la sépara-
tion du mécanisme de roulement
de la caisse du véhicule, I’applica-
tion de nouveaux matériaux
d’isolation pour toutes les parties
de la caisse ainsi que sur I’'amélio-
ration d’autres composants, tels
que fenétres et portes. Un pro-
gramme spécial pour transformer
plus de 2000 voitures a voyageurs
des CFF en vue de promouvoir
efficacement les transports pu-
blics par un confort accru grace a
des mesures antibruit, mérite
d’étre étudié.

Litra

Nouvelles possibilités
d’éliminer les boues
d’épuration

A Pavenir, la quantité des boues
d’épuration mises en valeur dans
lagriculture sera nettement infé-
rieure a 50%, d’ou la nécessité de
trouver de nouvelles possibili-
tés d’élimination. Dans certaines
conditions spéciales, l'incinéra-
tion dans des fours industriels
entre également en considéra-
tion. On étudie actuellement
dans notre pays, entre autres avec
I’industrie du ciment, les possi-
bilités susceptibles d’entrer en
ligne de compte.

Les cantons ont élaboré, confor-
mément a Iordonnance sur les
boues d’épuration, des plans
d’assainissement décrivant com-
ment éliminer dans notre pays la
quantité annuelle de quelque
3 millions de tonnes de boues
d’épuration liquides. Outre les

- LT
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aspects techniques et économi-
ques, ces plans prennent notam-
ment en compte des charges ad-
missibles pour assurer la protec-
tion du sol, de I’eau et de lair. I1
ressort de ces plans d’assainisse-
ment que la part des boues mises
en valeur dans l’agriculture va
encore diminuer, pour se situer a
Pavenir en dessous de 50%.
Dans les régions a forte densité
de population, les régions de
montagne ainsi que dans les ré-
gions ou la production de purin
est importante, il est indispensa-
ble que ’on trouve de nouveaux
débouchés partiels pour éliminer
les boues d’épuration. Citons,
comme premiere possibilité, la
mise en dépot dans des déchar-
ges et lincinération des boues
déshydratées ou séchées.
Cependant, les endroits permet-
tant de tels dépots sont peu nom-
breux et les décharges existantes
ne peuvent accepter, pour des
raisons de stabilité, que des
quantités limitées de boues
déshydratées. C’est pourquoi
Pincinération devrait prendre a
l’avenir une place prépondéran-
te. Outre les installations d’inci-
nération des ordures équipées
d’un systéme de lavage des fu-
mées, les fours industriels con-
viennent en principe également.
Du fait que la valeur calorifique
des boues d’épuration séchées
est importante, ces installations
industrielles auraient la possibili-
té de remplacer quelques pour-
cent de P’énergie utilisée (huile
de chauffage ou charbon) par ces
boues séchées. Tel est par exem-
ple le cas des fours a ciment. En
raison de leurs températures
élevées et de leur bon degré de
séparation pour les polluants
atmosphériques, ils offrent des
conditions favorables pour inci-
nérer des boues d’épuration.
En conséquence et compte tenu
de la nécessité de trouver des
possibilités complémentaires
d’incinération pour les boues
d’épuration, ’Office fédéral de la
protection de I’environnement a
invité I'industrie du ciment a col-
laborer étroitement avec les pro-
priétaires de stations d’épuration
des eaux. L’industrie du ciment
se déclare préte a accepter cette
requéte, a la condition qu’il soit
satisfait aux séveres exigences de
qualité et de protection de I’envi-
ronnement.
Par étapes successives, il s’agira
d’évaluer les résultats obtenus en
Suisse et a I’étranger avec l'inci-
nération des boues d’épuration
et de les compléter pour un fonc-
tionnement continu. On dispose
a ce jour avant tout des expérien-
ces acquises avec le programme
de recherches «Problémes des
matiéres premiéres et des maté-
riaux» du Fonds national suisse.
Si ces expériences continuent a
étre positives et que la collabora-
tion entre les exploitants d’instal-
lations de traitement des eaux
usées et I'industrie du ciment se
renforce, on peut prévoir, d’ici
quelques années, que 10 a 20%
des boues d’épuration du pays
pourront étre incinérées sous
cette forme.
Office féderal
de la protection
de l'environnement
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Forum EPFL 1985:
3¢ édition,
3¢ succes et 3 lauréats

- Plus de 500 personnes, indus-
triels, assistants, diplomants et
étudiants, mais aussi des person-
nalités de la vie politique et éco-
nomique de notre pays se sont
rassemblés jeudi 7 novembre
dans le cadre du 3¢ Forum des
étudiants de ’EPFL.

Quatre conférenciers venus de
pays différents (Suisse, Japon,
Belgique et Grande-Bretagne) se
sont exprimés sur le theme de
Pavenir de I'ingénieur. Il s’agis-
sait d’évoquer I’évolution de la
profession ainsi que les diverses
facettes du métier selon les pays
concernés. Il a également été
question de I'ingénieur, d’abord
en tant que catalyseur et promo-
teur du progreés technologique au
sein de l’entreprise et en tant
qu’acteur influent sur les diffé-
rents aspects de la vie sociale et
économique ’'amenant a devenir
«larchitecte des temps moder-
nes».

Les plus entreprenants

C’est dans le cadre de cette mani-
festation qu’ont été décernés les
prix Bossard Consultants, récom-
pensant les étudiants qui, durant
leurs années passées a ’EPFL,
ont été les plus entreprenants en
dehors de leurs performances pu-
rement scolaires. Le premier prix
(Fr. 3000.—) a été attribué a
M. Philippe Ory, diplomant en
électricité, pour ses réalisations
en qualité de président du comité
«Animation» de 1’Association
générale des étudiants (Age-
poly), ainsi que pour les réussites
des «Nuits du cinéma» organi-
séesen 1983 et 1984. Le deuxieme
prix (Fr. 2000.—) a été décerné a
M. Bruno-Denis Pludermacher,
diplomant en électricité, pour
son activité dans le cadre des ré-
gates internationales de planche
a voile (Polysurf), et son engage-
ment au sein de la « Junior entre-
prise» des étudiants de PEPFL.
Enfin, le troisieme  prix
(Fr. 1000.-) est allé a M. Mounir
Abourjaily, diplomant en infor-
matique, pourson dynamisme en
qualité de président de I’Agepoly
durant ’année académique 1983-
1984.

Rappelons que ce forum est une
occasion pour les industriels et
les étudiants d’établir un premier
contact en vue d’un futur emploi
et ce au travers d’entretiens per-
sonnalisés, présentations d’en-
treprises, stands d’exposition et
d’un déjeuner-contact.

Un diplomé de PEPFL
a la téte du Musée suisse
des transports

Le comité directeur du Musée
suisse des transports, a Lucerne,
a nommeé le 18 octobre dernier
un nouveau directeur en la per-
sonne de M. Frédy Rey, ingé-
nieur-électricien diplomé EPFL,
actuellement cadre supérieur

chez Reliance Electric, a Dierikon
(LU). Relevons que M. Rey a en-
trepris ses études aprés avoir ac-
compli un apprentissage de mon-
teur en électronique. L’obten-
tion de la maturité fédérale C lui
a ouvert les portes de ’EPFL,
dont il a acquis le diplome en
1976. 11 n’est pas un inconnu en
Suisse romande, puisqu’il a fonc-
tionné comme expert pour les
examens de diplome a I’Ecole
technique supérieure d’Yverdon.
Aujourd’hui agé de trente-neuf
ans, il entrera en fonction a la téte
du musée le plus fréquenté de
notre pays le 1er mars prochain.
Nous lui présentons nos plus vi-
ves félicitations ainsi que nos
meilleurs veeux pour que se
poursuive sous sa direction le
succes que le Musée des trans-
ports a connu depuis son ou-
verture.

= ope——

Conférence d’architecture :
Ricardo Bofill

Zurich, mardi 10 décembre 1985

L’an dernier, I'industrie suisse
du ciment avait organisé deux
conférences sur I’architecture par
Herman Hertzberger et Hans
Hollein, qui ont remporté un
immense succes, l’auditorium
maximum de ’EPFZ s’étant ré-
Vélé trop exigu !

Cette écho favorable a poussé les
organisateurs a inviter P’architec-
te Ricardo Bofill (Barcelone et
Paris) a présenter un exposé a
Zurich le 10 décembre prochain a
15 h. 15, également a I’EPFZ.
C’est au professeur Dolf Schne-
bli, de PEPFZ, qu’incombera. le
soin de présenter I’orateur.
Inscriptions : Société suisse des
fabricants de ciment, chaux et
gypse (VSZKGE), Talstrasse 83,
8001 Zurich ; tél. 01/21155 70.

Conférences

Au cours du semestre d’hiver
1985-1986, I’Institut d’hydrauli-
que, hydrologie et glaciologie
(VAW) de ’EPFZ organisera les
colloques suivants:

Mardi 17 décembre 1985

«Kleinstwasserkraft in Neusee-
land - hydraulische Untersu-
chungen zur Kostensenkung und
Betriebsoptimierung.

Mardi 14 janvier 1986

«Zur Hochwasserabschitzung in
keinen natiirlichen Einzugsge-
bieten», par E. Kolla, ing. dipl.,
VAW Zurich.

Mardi 28 janvier 1986

«Hydraulische Gestaltung von
Talsperrenausldassen und Hoch-
wasserentlastungen — Erfahrun-
gen aus Portugal», par H. C.
Quintela, professeur, Instituto
Superior Tecnico, Lisbonne.

Mardi 18 fevrier 1986

«Historische und traditionelle
Wasserbauten», par F. H. Mock,

professeur, Institut fiir Wasser-
bau, technische Hochschule

Darmstadt.

Ces collogues ont lieu a 16 h. 15
a [Institut, Gloriastrasse 37-39,
a Zurich. Entrée libre.

Le chef-d’ceuvre et son double

Geneve, jusqu’au 6 décembre 1985

Cette exposition des moulages
de I’Ecole des arts décoratifs
de Geneéve est ouverte jusqu’au
6 décembre 1985, tous lesjours de
14 a 18 heures, saufle dimanche, a
la salle d’exposition, rue Necker
2, Geneve. -

Mario Chiattone

Lugano,

19 octobre 1985 — 2 feévrier 1986
Une visite au Tessin pendant I’hi-
ver peut s’imposer! Si telle était
votre intention, n’oubliez pas de
mettre a votre programme l’ex-

position consacrée a Mario
Chiattone a la Villa Malpensata,
Riva Caccia 5.

Neé en 1891, d’origine italienne,
Mario Chiattone se lia d’amitié,
dans les années qui précéderent
la premiére guerre mondiale,
avec des hommes comme
Saint’Elia et Umberto Boccioni,
le créateur de I’architecture uto-
piste moderne et le plus grand
des peintres du mouvement futu-
riste. De 1912 41915, il participa au
mouvement d’avant-garde mila-
nais. En 1915, il s’établit en Suis-
se, d’abord a Lucerne, puis a
Lugano, d’ou il maintint les
contacts avec la réalité italienne
qui continua d’étre sa référence
constante. Il collabora aussi en
qualité de scénographe avec des
théatres de Milan, la Scala en té-
te. Mais il pratiqua également au
Tessin comme architecte et déco-
rateur. A ce sujet, I’exposition et
le catalogue donneront tous les
éléments utiles ; ’exposition res-
tera ouverte jusqu’au 2 février
1986, tous les jours, sauflundi, de
10 2 12 heures et de 14 a 18 heures.

F. N.

«Places et monuments» -
Exposition et conférences

Geneve, du 2 au 18 décembre 1985

Le groupe des architectes de la
section SIA de Genéve organise
sur le theme «Places et monu-
ments», un ensemble de mani-
festations, dont le centre de gra-
vité est constitué par I’exposition
au batiment du Pont de la Machi-
ne. Le but visé est de sensibiliser
les professionnels de la construc-
tion, les responsables politiques
et surtout le grand public, a lano-
tion d’espaces publics dans la vil-
le, ancienne et nouvelle, et a
I’évolution dans ce domaine.
Les organisateurs auraient sou-
haité ouvrir le débat le plus large
possible sur ce théeme. C’est en
effet toute la problématique de la
ville en elle-méme qu’il aurait fal-
lu tenter de dégager en fonction
de [I’évolution des supports
d’échanges sociaux que consti-
tue ’essence méme de toute va-
leur urbaine.

En accord avec les limites prati-
ques qui leur étaient fixées, ils
n’ont abordé que I’espace public
(place, rue, relation des bati-
ments significatifs avec ’espace
de la rue, etc.), 'objectif étant de
réfléchir et de faire réfléchir sur
I’évolution de ces espaces, aussi
bien dans la ville «tradition-
nelle» que dans ses prolonge-
ments contemporains. Que ce
soit en modifiant ou en redéfinis-
sant ’espace (cadre bati) ou bien
en précisant son utilisation et en
le modelant (affectation et utili-
sation du domaine public), les in-
génieurs et les architectes jouent
un role important dans ces muta-
tions.
La réflexion est articulée autour
de deux axes:
1. L’exposition, tenue la premie-
re quinzaine de décembre dans
les locaux des Services indus-
triels, au Pont de la Machine,
comprendra trois volets:
— une introduction «rétrospec-
tive» sur les places royales ;
— le développement du theme
dans ’exposition de 'Institut
frangais d’architecture «Pla-
ces et monuments» ;
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