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NECROLOGIE

1 Georges Guillemin, ingénieur.
1862 — 1943

Georges Guillemin, ingénieur-mécanicien, ancien chef des
Ateliers des Chemins de fer fédéraux a Yverdon, est décédé le
13 juillet, aprés bien des mois de maladie et de grandes souf-
frances. Il s’est éteint dans sa quatre-vingt-uniéme année,
Pully, dans la maison familiale ot il était né le 11 septembre
1862. Georges Guillemin était une personnalité trés connue,
trés respectée et trés aimée, aussi ’an-
nonce de son déces a-t-elle causé une
douloureuse émotion & tous ceux qui
le connaissaient et qui I’aimaient.

Retracer la longue carriére d’un hom-
me tel que lui est une tiache émouvante
et, ayant beaucoup a dire, il est malaisé
de se restreindre. Fils d’un ingénieur
estimé, Guillemin se sentit attiré par
cette méme profession, avec une préfé-
rence pour la mécanique. Entré a1’Ecole
polytechnique fédérale, il y obtint, en
1887, le diplome d’ingénieur-mécanicien.
Se sentant un golt marqué pour les
chemins de fer et leur matériel roulant,
il se prépara a cette spécialité par des
stages de pratique comme ajusteur,
chauffeur de locomotives et construc-
teur dans les bureaux d’études de diver-
ses fabriques de machines.

En 1890, Guillemin fut engagé comme
ingénieur au service de la Traction et du Matériel roulant
de la Compagnie du Jura-Simplon, qui le transféra en 1894
aux Ateliers d’Yverdon. Il en devint le chef en 1897 et le
resta jusqu’au 17 juillet 1930 ou, atteint parlalimite d’age,
il put prendre une retraite bien méritée. Au cours de ces
nombreuses années, Guillemin a, par I'étendue de ses con-
naissances, par son ardeur au travail et ses belles facultés,
puissamment contribué 4 la réorganisation, au développe-
ment et a la grande extension donnée a ces Ateliers d’Yver-
don, dont I'organisation devint modéle.

I fut un chef ferme, exigeant de la discipline et du travail
bien fait, mais bon et juste; il s’intéressait au travail de
chacun, accueillant volontiers les suggestions intéressantes
de ses subordonnés et il a contribué par ses bons conseils a
I’heureuse formation de bien des jeunes ingénieurs. Aussi
empreinte et le souvenir qu’il a laissés dans ces Ate-
liers d’Yverdon, qu’il a tant aimés, restent-ils encore bien
vivants.

Au militaire, Guillemin fut dans le génie un soldat plein
d’enthousiasme et parvint au grade de capitaine de sapeurs.

Disons encore, en terminant, ce que Georges Guillemin fut
comme homme et comme ami. Trés sociable, il fut un habitué
fidele des réunions des sociétés d’ingénieurs dont il faisait
partie et fut longtemps membre du Comité central de 1’Asso-
ciation des anciens éleves de I'Ecole polytechnique fédérale.
Il avait tant de plaisir 4 se sentir entouré d’amis, dont il
faisait la joie par son humour et les récits amusants dont il
avait le secret. Il était bon et charitable, on ne peut mieux
dire; la pensée que sa sympathique [ligure a dispara a
Jamais est douloureuse, mais son souvenir restera impérissable
dans le ceeur de tous ceux qui P'ont connu el aimé.

A, C.

Georces GuinLemiN, ingénieur.

BIBLIOGRAPHIE

La construction en temps de guerre, par G. Leuenberger et
M. le DT M. Rags, professeur. Ed. F. Rouge et Cl¢, Lausanne.
Pour répondre & un veeu généralement exprimé, le délégué

du Conseil fédéral aux possibilités de travail vient de faire

publier une traduction francaise de 'ouvrage de MM. Leuen-
berger et Rds, Bauen in Kriegszeiten.

La publication qui nous est présentée aujourd’hui repro-
duit fidelement les enseignements variés de Iédition de
langue allemande, dont le Bulletin technique a déja signalé
tout 'intérét 1. On y retrouve en par-
ticulier les résultats d’essais récents
sur les matériaux usuels : bois, pierre
naturelle, béton, acier, et sur les maté-
riaux béton précontraint,
aciers spéciaux ou métaux légers, par
exemple. Ces résultats, mis en valeur
par de nombreux graphiques, servent
de base aux propositions du Labora-
toire fédéral d’essai des matériaux, pour
la modification des taux de travail a ad-
mettre en vue d’une meilleure utilisation

nouveaux,

des matériaux.

La nécessité d’économiser nos réser-
ves par un emploi rationnel des ma-
tiéres premiéres n’est pas prés de per-
dre son actualité; il est & présumer
qu’elle subsistera assez tard
dans I'aprés-guerre a guider les efforts
de nos ingénieurs et architectes. Aussi
les milieux techniques de Suisseromande
seront-ils certainement heureux de disposer de I'abondante
documentation qui leur est offerte en langue francaise.

méme

La Poutre Vierendeel et ses nceuds. Dissertation présentée
a I'Ecole polytechnique fédérale par M. Mustapha Inan, ingé-
nieur. — Zurich 1941. — 35 pages de calculs et de tableaux,
25 belles photographies et 73 dessins et épures de contraintes.

(Cest un travail remarquable par sa riche documentation
et sa belle présentation.

Quelques accidents, survenus a des ponts construits selon
la technique moderne de la soudure de I'acier, ont attiré
attention du monde des ingénieurs sur ce type particulier
d’ouvrages, dont I'hyperstaticité, celle particuliére aux cadres,
intéresse avant tout les moments d’insertion des barres dans
les nceuds. L’auteur cherche a mettre en lumiére, par mesures
au tensometre et photoélasticité, le degré de concordance des
résultats obtenus au laboratoire de statique et de ceux issus
des méthodes de calcul (voir Baes, Poutre Vierendeel et Risar,
Poutres a hauteur variable), et ceci pour les barres proprement
dites et, plus particuliérement, pour les points faibles du sys-
temes, les attaches. M. Inan propose alors deux types d’amé-
liorations de ces attaches : un neceud a grand rayon, difli-
cilement réalisable en béton armé a cause de sa lourdeur, et
un neud dépourva d’arrondis, ce qui étonne mais se justifie
dans la construction métallique grice a des renforcements de
I’ame des barres.

La poutre parabolique étudiée, un modele de 75 em de
longueur découpé dans une plaque de celluloide de 6,
compte dix champs trapézoidaux et des extrémités robustes

25 mm,

¢élégies par un orifice circulaire ; elle a permis la mise au clair,
par des schémas extrémement soignés, des systémes des
lignes isostatiques pour une charge répartie sur la poutre
entiere ou d’un seul coté du potean médian.

V. n° 20 du 3 octobre 1942,
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Un examen critique du matériel d’expérimentation : cel-
luloide, bakelit, verre, fournit des renseignements précieux
sur les propriétés d’élasticité, d’optique, et méme de plas-
ticité lente nuisible a la précision des mesures.

A. P.

Trois études du professeur Dr. F. Stussi, Ecole polytech-
nique fédérale, Zurich. Tirés a part de la Schweizerische Bau-
zeilung, 1943.

Les temps durs que nous vivons poussent a l'application
de méthodes de calculs toujours plus poussées aflin d’obtenir
si possible, a sécurité égale, des constructions plus légéres,
nécessitant moins de matériaux. La rancon de I'élégissement
apparait dans [l'instabilité des piéces devenues minces ;
M. Stussi en signale les risques dans ces trois monographies.

Dans Constructions légéres de ponts et charpentes, 'auteur
marque le développement des ponts suspendus non raidis et
des vieux ponts vottés sur cercles concentriques, tels que
nos devanciers les ont congus. Il établit la portée a partir de
laquelle un cible peut trouver dans sa légéreté relative un
avantage a étre constitué par des alliages d’aluminium (o/y =
1,2 t/em?: 2.7 t/m3), au lieu des aciers spéciaux (g/y =
1,40/7,85), en tenant compte des prix unitaires de 800 et
4000 fr. par tonne mise en ceuvre : c’est une portée supé-
rieure 4 300 m, fort concevable déja. Quelques croquis de
voiles cylindriques et paraboliques autoportants viennent en
conclusion.

Dans Conceptions et calculs des poutres assemblées a dme
pleine, I'auteur traite plus particuliérement des ouvrages en
bois a diagonales simples ou doubles, posées cote a cote et
sans montants intermédiaires. Deux jolies photographies
d’essais montrent le voilement, di a I’absence de contre-
diagonales, faire place a Ja déformation en «disque ».

Enfin, une courte étude des Pulsations thermiques des rails
tenus par traverses et éclisses met le doigt sur la complexité
d’un phénomeéne, qu'on ignore quoiqu’il se produise jour-
nellement sous nos yeux, et qui aurait conduit & une usure
rapide des voies ferrées, si certaines prévisions pessimistes
du début, concernant la soudure en particulier, s'étaient
vérifiées a 'usage.

A P,

Les bases économiques du projet de voie navigable sur
le Rhin, de Bale a Constance, par £. Eggenschwyler, doc-

teur &s sciences techniques. — Edition K. Schoch, Schafi-
house 1943. — Une brochure de 87 pages et un schéma des

voies navigables.

On a dit que la Suisse doit rendre le Rhin navigable entre
Bale et Constance, ou tout au moins prendre sa bonne part
des frais de ce travail, comme compensation demandée par
I’Allemagne pour sa participation a la correction du fleuve
entre Kehl-Strasbourg et Bale-Istein. Notre auteur le nie
(p. 86) en rappelant que tous les projets et presque toutes les
initiatives a ce sujet émanent de milieux suisses. Nous aurions
donc été vietimes d’une illusion d’optique. Selon cette étude
fortement pourvue de chiflres, si la correction du Rhin a
I'aval de la cité d’Erasme a été une affaire inutilement oné-
reuse pour notre pays induil en erreur par certains principes
de Gelpke relatifs au «fleuve libre », la navigation sur le sec-
teur supéricur, et particuliérement dés Koblenz vers 'amont,
sera directement nuisible & nos intéréts nationaux. Cest une
opinion qu’il fonde sur des calculs fort respectables, mais
que d’autres calculs de rendement se chargeront de contre-

dire.

Nous sommes done, 4 cet égard, en pleine polémique, et,
la discussion servant les intéréts du pays, nous devons scule-
ment souhaiter que ce qu’elle semble avoir ici de trop uni-
latéral soit mis au point par une réaction autorisée. Toute-
fois, et comme il s’agit d’une spéculation sur des phénoménes
pressentis dans Pavenir, force est de reconnaitre la valeur

des arguments produits. Or sans navigation sur le Haut-
Rhin vers le lac de Constance et le Danube, il n’y a pas de
canal transhelvétique capable de fournir sa justification finan-
ciére.

M. Eggenschwyler aime la voie ferrée, avec passion méme ;
c’est bien, car notre réseau national a droit & notre respect
et & notre admiration ; on ne concoit pas que rien se fasse
dans le pays qui puisse vraiment desservir ses intéréts. Notre
auteur pose donc les principes que voici pour l'examen
objectif du projet :

1) une voie navigable 4 réaliser actuellement doit, pour
justifier sa construction a coté du réseau ferré, assurer un
cotit de transport unitaire inférieur & celui du chemin de fer ;

2) elle doit en outre disposer d’un volume de transports
tel que, des fréts exigés, résulte une rentabilité, modeste mais
suflisante, de son capital d’investissement.

En quoi 1l a raison, car il ne serait pas bon pour le pays de
soustraire du tralic 4 la voie ferrée nationale en établissant
des tarifs de navigation intérieure sans y introduire la charge
de Pentretien et de Iamortissement des ouvrages créés par
la communauté.

Mais comment scruter d’avance si la voie nouvelle appel-
lera ou non un trafic nouveau dans notre pays, et si vraiment,
malgré certaines apparences, les transports par la voie d’eau
auraient été acquis aux chemins de fer de chez nous, et non
aux voies qui contournent nos frontiéres ?

Etablir le prix de revient du transport d’un envoi déter-
miné reste une énigme, car les frais directement occasionnés
par son dépot sur véhicule ne représentent qu'une part
presque négligeable de la taxe établie en tenant compte d’une
part proportionnelle des charges de construction et de tous les
frais généraux et d’administration. Si d’autre part la mar-
chandise ne paie passon «écot », ce sera aux voyageurs et aux
contribuables a s’en charger. Personne ne pourra jamais
prouver que le chemin de fer transporte & perte, ce qui n’em-
péche pas la polémique de Iaflirmer.

L’emballement est un danger ; rien ne nous montre actuel-
lement que nos importations seraient grandement facilitées
par la présence d’autres issues navigables & la mer ; celle de
Bale, réduite 4 une quasi-paralysie en ces temps de guerre,
tend & prouver le contraire. Mais il ne faut d’autre nart.pas
nier systématiquement la valeur des transports intérieurs par
eau, et vouloir & tout prix montrer qu’ils cotlitent en fin de
compte plus cher que ceux par rail.

La politique grandiose du Reich allemand en matiére de
voies navigables intérieures n’aurait donc eu que le but de
procurer du travail aux mariniers d’eau douce ; ce serait une
vraie ceuvre sociale de bienfaisance ? Notre auteur dit en
effet (p. 30) « En Prusse... la navigation a donné beaucoup de
travail a des gens, qu’il serait diflicile de rééduquer. Aussi
a-t-on volontairement préféré permettre & nombre de bate-
liers de gagner leur pain, que d’adopter le moyen de transport
rationnel qu’offre la voie ferrée». Nous avons de la peine a
suivre M. Eggenschwyler sur ce terrain. Comment explique-
rait-on ainsi lextraordinaire fortune des grands ports du
Rhin, de celui de Béle en particulier ? Des développements
de ce genre ne se montrent pas durables a 'expérience, car
ceux, corporations ou pouvoirs publics, qui couvrent les
déficits de ces moyens de transports non rationnels auraient
bientot la tendance & «quitter ce souci.

A. P.

Cours de stabilité des construections, par G. Magnel, pro-
fesseur & I'Université de Gand, directeur du Laboratoire de bé-
ton armé. 2¢ édition, 3 volumes. Ed. Rombaut-Fecheyr, Gand
1943.

Parmi les ingénieurs qui s'occupent de constructions
civiles, il en est peu qui n'aient pas une fois ou I'autre pris
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connaissance des ouvrages du professeur Magnel. La forme
donnée a I'exposé en est essentiellement didactique et de
nombreux exemples de calculs rendent ’assimilation d’au-
tant plus aisée que le lecteur voit sa tdche facilitée, dans
I'application des méthodes proposées, par I'usage d’abaques
nombreux préparés par I'auteur.

La matiére publiée dans les deux premiers volumes de
cette seconde édition difféere peu de celle de I’édition précé-
dente. Dans ces chapitres, 'auteur consacre plus de huit
cents pages a la statique, aux différentes méthodes de déter-
mination des eflorts et des déformations dans les construc-
tions en maconnerie et les constructions métalliques 1. Les
systémes statiquement déterminés et hyperstatiques sont
successivement abordés et cela par divers procédés de calcul
illustrés par une quantité d’exemples numériques.

Mais il convient surtout ici de signaler la parution du
troisitme volume (17¢ édition). Il dépasse nettement le cadre
habituel d’un cours de statique et semble destiné a donner
aux ingénieurs la clef de problemes plus complexes qui ont
fait I'objet, au cours de ces derniéres années, de travaux
remarquables de dilférents auteurs. Citons pour mémoire les
chapitres suivant :

Le calcul des palplanches dans le terrain sans cohésion — La
détermination de la charge de sécurité des pieux et pilots — La
pratique du calcul de l'effet des surcharges sur
terres par les théories de Boussinesq — Le calcul d’une poutre de
longueur finie reposant sur un sol élastique Poutres continues
sur appuis isolés élastiques — Calcul des systemes hyperstatiques
par les théories du travail de déformation — Etude des systémes
hyperstatiques ayant des éléments & moment d’inertie variable —
Calcul des cheminées en maconnerie, ete., ete.

la poussée des

Iei encore, comme dans les volumes précédents, ¢’est I'im-
portance donnée aux exemples fournis par I'auteur et les
instruments de calcul qu’il propose (diagrammes, abacques.
etc.) qui conférent & 'ouvrage une grande partie de sa valeur,

D. Brb.

Schwelzer. Techni Stellenver

STS‘SerceTA' Sul de pl 1
- ° o | Servizio Teenico Svizzero di collocamento

Swiss Tecnical Service of employment

ZURICH 2, Beethovenstr. 1 - Tél. 35426 - Télégr. : STSINGENIEUR ZURICH

Gratwit pour les employeurs. — Fr. 2.— d'inscription (valable pour 3 mois)
pour ceux qui cherchent un emploi. Ces derniers sont priés de bicn vouloir
demander la formule d’inscription du S.T. S. Les renseignements concer-
nant les emplois publiés et la transmission des offres n'ont lieu que pour les
inscrits au S. T\ S.

Emplois vacants :

Section mécanique.

461. Jeune calculatenr, problemes d’exploitation. Zurich.

463. Technicien. TFabrique d’appareils électriques de
centrale.

465. Ingéniewr ou technicien mécanicien. Travaux de recherches,
construction de machines. Fabrique de Suisse romande.

467. Jeune dessinateur mécanicien, ¢ventuellement fechniciens
mécanicien. Suisse centrale.

469. Un a deux techniciens électriciens, éventuellement technicien
mécaniciens. Projet et construction de lignes ¢lectriques. Zurich.

Suisse

471. Jeune dessinateur mécanicien. Dactylographie. Entre-
prise du sud-est de la Suisse.
473.  Deux jeunes lechniciens mécaniciens. Machines agri-
5. Suisse orientale.
Technicien mécanicien. Fours ¢lectriques.  Bonnes  con-

naissances du francais. Suisse occidentale.
477. Calculateur. Main d’ccuvre. Entreprise de Suisse orientale.
479. Technicien. Petits moteurs. Fabrique de Suisse orientale.
481. Jeune ingénieur mécanicien. Mécanique générale. Entre-
prise de Suisse centrale.
483. Technicien. Usine de Suisse romande.

! Le béton armé n'est pas traité ici; il a fait 'objet de la part de I'au-
teur d'un ouvrage spécial intitulé « Pratique du caleul du béton armé».

485. Jeune (lechnicien ou dessinalewr mécanicien.
générale. Petite fabrique de Suisse orientale.

487.  Constructeur. Machines textiles et mécanique générale.
Bureau technique de Suisse centrale.

489. Quelques ingénieurs mécaniciens. Calculs et constructions
(pompes, installations hydrauliques, chaudiéres, ete.). Grande
fabrique de machines de Suisse orientale.

491 a). Jeune technicien électricien, de méme :

b) Jeune dessinaleur mécanicien. Fabrique de machines élec-
triques de Suisse orientale.

493. Jeune technicien. Courant faible. Elaboration de projets.
Nord-ouest de la Suisse.

497. Jeune dessinateur en chauffage, ¢ventuellement lechnicien
en chauffage. Suisse orientale.

Sont powrvus les numéros : de 1943 : 13 ; de 1942 : 275, 295, 307,
329, 331, 363, 369, 389, 409.

Mécanique

Section du bétiment el du génie civil.

1042. Candidat géométre ou ingénieur rural, éventuellement
technicien géométre el dessinateur. Conducteur de travaux, routes.
Bureau technique de Suisse romande.

1044. Jeune technicien en bdtiment ou dessinaleur en bdtiment.
Plans et détails d’exécution. Bureau d’architecte de Zurich.

1046. Jeune technicien ou dessinalewr en bdaliment. Bureau d’ar-
chitecte de Suisse romande.

1048. Architecte ou technicien en batiment. Chantier, devis et
plans, colonies d’habitation. Bureau d’architecte du nord-est de
la Suisse.

1050. Jeune
Suisse centrale.

1052. Technicien constructeur.
truction de routes. Travaux d’améliorations fonciéres.
militaire. Engagement civil.

1054. Jeune technicien en
Bureau d’architecte de Zurich.

1058. Jeune technicien ou dessinatewr en bdtiment. Bureau d’ar-
chitecte de Zurich.

1060. Jeune dessinateur en génie civil. Bureau d’ingénieur et
de géometre du canton de Zurich.

1062. Jeune dessinatewr en bdtiment ou
d’architecte de Suisse centrale.

1064.  Architecte ou technicien en batiment, éventuellement des-
sinatewr. Bureau et chantier. Suisse orientale.

1066. Jeune dessinateur en bdatiment.

1068. Jeune (echnicien en génie civil. Chantier. Entreprise de
Suisse centrale.

1070. Technicien en bdtiment ou dessinatewr en bdtiment. Plans
d’exécution. Surveillance des travaux et décomptes. Bureau d’ar-
chitecte de Suisse orientale.

1072. Dessinateur en génie civil ou dessinatewr en batiment.
Suisse centrale.

1076. Jeune employé technique. Pratique de l'entreprise. Age :
pas au-dessus de 35 ans. Suisse centrale.

technicien en bdtiment. Bureau d’architecte de

Batiment et génie civil. Cons-
Bureaun
d’habitation.

batiment. Maisons

technicien. Bureau

1078. Dessinateur en bdtiment. Plans et détails d’exécution.
Zurich.
1080. Technicien en bdtiment. Conditions : [rancais (langue

parlée et écrite) et connaissance de I'allemand, au moins en con-
versation. Engagement d'une durée de 6 mois environ. Valais.

1084. Jeune ingéniewr civil. Travaux hydrauliques. Suisse cen-
trale.

1086. Technicien en
prise. Suisse centrale.

1088. Jeune architecte ou technicien en bdtiment. Concours, pro-
jets, ete. Suisse orientale.

1090. Architecte ou lechnicien en
tecte du sud-est de la Suisse.

1092. Dessinateur en bdtiment. Construction en bois. Canton de
Zurich.

1094. Ingéniewr civil. Travaux d’améliorations fonciéres. Suisse
centrale.

1096. Technicien géométre ou technicien en génie civil. Canton
de Zurich.

1098. Technicien géométre. Levers topographiques. Canton de
Zurich.

1102. Jeune ingéniewr
béton armé. Zurich.

1104. Jeune lechnicien en bdtiment ou dessinatewr en batiment.
Plans et détails d’exécution. Suisse centrale,

Sont pourvus les numéros : de 1942 : 340, 948, 1300 ; de 1943:
546, 578, 734, 746, 754, 830, 832, 868, 870, 910, 922, 938, 948, 952,
956, 964, 966, 974, 984, 988, 1006,1010, 1012, 1020, 1024, 1036.

batiment. Chantiers et travaux d’entre-

batiment. Bureau d’archi-

constructewr. Charpentes métalliques,

Rédaction : D. BONNARD, ingénieur.

Lausanne, — Imprimeric La Concorde.
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