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L'industrie des machines à 1 exposition

cantonale de Winterthur
(Suite et fin.) 1

Rouleau-corhpresseur de 15 tonnes à vapeur surchauffée.
La chaudière de ce rouleau ne fait plus comme d'ordinaire

part® du châssis ; sa construction est celle des

chaudières normales du type locomobile et elle repose
sur un robuste châssis en tôle qui amortit les chocs

pendant le travail. La chaudière est ainsi moins affectée

par ces chocs et peut être de construction plus légère.
La machine à vapeur a également été déplacée : elle ne

se trouve plus sur la chaudière mais sur le châssis, en
dessous de celle-ci. De ce fait elle est plus accessible.

La chaudière n'a plus à supporter les secousses de la
machine, et le mécanicien a la vue sur la route plus libre

que sur les rouleaux-compresseurs de constructions
connues. Les rouleaux de ce type ont déjà donné maintes preuves

de leur excellente qualité en service régulier. (Fig. 8.)

Les caractéristiques de cet engin sont résumées au
tableau suivant :

Largeur max 1850 mm
Diamètre des cylindres 140 »

Course des pistons 165 »

1 Voir Bulletin technique du 8 novembre 1924, page 290.

I
<*#

Wf

Fig. 8. — Rouleau compresseur, système S. L. M.

Diamètre du rouleau-guide. 1050 mm.
» des rouleaux principaux 1450 »

Surface de chauffe 7,3 ma
» du surchauffeur 2,2 »

» de chauffe totale 9,5 »

» de la grille 0,32 »

Timbre de la chaudière 12 atm.
Eau dans les soutes ¦ 500 1.

Combustible 150 kg
Poids à vide 12—14 t

» en service 13,1—-15.11
Rampes admissibles 18%

Locomotive à turbines, système Zœlly.
Dans la première moitié du mois d'août de cette année

des essais concluants ont été exécutés sur la ligne Winter-
thur-Romanshorn au moyen d'une locomotive à turbines
construite par la Société pour la construction de locomotives

et de machines, à Winterthour, et la Société Escher,
Wyss et Cle, à Zurich, avec l'appui des Chemins de fer
fédéraux. Parallèlement à ces essais, les mêmes transports,
avec le même horaire et les mêmes charges furent exécutés

par des locomotives ordinaires à vapeur surchauffée afin
de confirmer expérimentalement la supériorité théorique
de la locomotive à turbine en ce qui concerne la consommation

d'eau et de charbon.
La locomotive à turbine a été l'objet, depuis 1920, de

recherches approfondies dans toutes les directions. Les

résultats de, ces expériences et des essais d'exploitation
ont motivé des modifications et des perfectionnements
qui ont été successivement apportés à la machine.
Aujourd'hui la turbolocomotive est si bien mise au point
que la construction de ce nouveau type de locomotive est

complètement maîtrisée, et que l'acquéreur de ces machines

n encourt plus aucun risque.
La puissance de la tsirbolocomotive est de 1000 ch.

mais elle peut être poi'léc temporairement à 1500 ch. La
vitesse maximum normale est de 75 km/h. Poids, en
ordre de marche, y compris le tender, 108 tonnes.

Le groupe i urbo, dont l'encombrement est réduit au
minimum, composé de deux turbines, une pour la marche
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