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Le pont de Gladesville
près de Sydney

Brève description de ce pont en béton construit en éléments préfabriqués,
celui de son genre ayant la plus grande portée à l'heure actuelle.

A Sydney, le grand port australien à l'antipode de l'Europe, s'érige
actuellement un ouvrage en béton surprenant. Il s'agit d'un pont-
route sur le Parrametta qui relie le quartier de Gladesville avec le

centre de Sydney. Cet ouvrage en béton est le pont en arc en
éléments préfabriqués de la plus grande portée réalisée jusqu'à ce

jour (1000ft 300 m).
La voûte est formée par quatre arcs placés côte à côte et construits
successivement, dont les retombées s'appuient sur des culées en
béton fondées sur le rocher. Par l'intermédiaire de palées espacées
de 30 m, cette voûte supporte un tablier de 25 m de large.
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Fig. 1 Dessin du pont tel qu'il se présentera une fois terminé. Portée 300 m, distance entre
palées: 30 m, hauteur de l'arc: 50 m.

Fig. 2 Début du montage du premier arc. Entre les éléments normaux, on en distingue deux
plus étroits; ce sont les plaques transversales où seront placés les câbles reliant les arcs
entre eux.
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Fig. 3 Le cintre, avec la passe de navigation. Un des éléments d'un arc est en déplacement
vers sa position définitive.

Chaque arc se compose de 108 éléments en forme de caisson
rectangulaires en béton mesurant 3 m dans la direction de l'axe du
pont, 7 m perpendiculairement et ayant une hauteur qui augmente
de 4,20 m à la clé à 7 m aux culées. A des distances régulières sont
placées 19 plaques intermédiaires à l'intérieur desquelles des
câbles de précontrainte permettront de lier transversalement les
arcs. Tous les joints entre éléments sont bétonnés sur place, en
particulier les espaces de 30 cm séparant les arcs et dans lesquels
des câbles seront tendus pour prévenir des déformations locales.

La construction de la voûte est telle qu'aucune traction ne peut s'y
produire. La compression la plus élevée admise par le calcul est
de 140 kg/cm2 et on exige du béton une résistance minimum à la
compression de 420 kg/cm2.
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Fig. 4 Le dernier élément du premier arc est hissé. A gauche, le viaduc d'accès est déjà
construit avec ses palées imposantes et son tablier en poutres préfabriquées.

Fig. 5 Le tablier du pont vu par dessous. On distingue très bien les larges espaces qui
avaient été ménagés entre les poutres en T et bétonnés sur place pour assurer la liaison entre
ces dernières.
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Fig. 6 Préfabrication des éléments d'arc dans un chantier situé le long du fleuve à 5 km du
pont.

Fig. 7 Préfabrication des poutres en T du tablier effectuée de chaque côté du pont. Ces
éléments peuvent ainsi être acheminés à leur emplacement définitif par une voie posée sur le
pont au fur et à mesure de la construction du tablier.
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Le montage se fait sur un cintre métallique de la largeur d'un arc
qui sera réutilisé quatre fois. Les éléments d'arc sont amenés par
chalands, hissés au sommet de la voûte par un élévateur, puis
déplacés de chaque côté le long du cintre jusqu'à leur position
définitive. Après la pose de tous les éléments d'un arc, celui-ci
est mis en compression par des vérins hydrauliques et légèrement
soulevé. Le cintre peut alors être ripé à l'emplacement de l'arc
suivant.
Les palées sont bétonnées sur place. Elles consistent en deux
colonnes en forme de plaque de 60 cm d'épaisseur, précontraintes
verticalement par des barres et ancrées dans la voûte ou dans les
fondations du viaduc d'accès. Les deux colonnes sont reliées entre
elles à leur partie supérieure par une simple poutre transversale.
Le tablier est constitué par des poutres en T de 30 m de portée,
préfabriquées et précontraintes, placées côte à côte entre les

palées. Pour la largeur du pont, il faut huit poutres entre lesquelles
sont ménagés des espaces importants bétonnés sur place
ultérieurement. Ces poutres sont encore précontraintes longitudinale-
ment par groupes de quatres travées.
Un laboratoire est installé sur le chantier pour le contrôle de la

qualité du béton. On y vérifie régulièrement le ciment, les agrégats
et le béton lui-même.
Le montage a commencé en mai de l'année dernière, après trois
ans de travaux préparatoires. Aujourd'hui, le quatrième arc doit
être terminé et il est prévu d'ouvrir le pont au trafic à la fin de cette
année. Tr.
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