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Les routes
en beton

La construction des routes en béton en
Suisse est un sujet de la plus haute actua-
lité — il intéresse tous ceux a qui la re-
gression de lactivité des chantiers de

construction et le passif croissantde notre

balance commerciale donne a penser

Au beton l’avenir!



La «Routes en béton S. A.» met &
la disposition de I'entrepreneur, &
titre locatif, toutes les machines et
les installations nécessaires a la
construction d'une route en béton.
L'entrepreneur évite de ce fait de
colteuses acquisitions.

Jusqu'a fin 1932 on a construit en
Suisse plus 308 310 m? de routes
en béton (dont 142000 m2 dans le
seul canton de Thurgovie), p. expl.
Langwiesen-Wagenhausen (Ct. de
Thurgovie); Route de Chéne (Ct. de
Genéve); Ibach-Brunnen (Ct. de
Schwyz); Monte Ceneri (Ct. du Tes-
sin); Papiermihlestr. (Ct. de Berne);
Sursee (Ct. de Lucerne); Witten-
bach-Haggenschwil (Ct. de St-Gall).
Les routes en béton les plus impor-
tantes de la Suisse sont:
Bleiken-Kradolf 15000 m?

Berne, Papiermihlestrasse 7 000 m?
Lausanne-Yverdon 6 600 m?
Monte Ceneri 6 000 m*

Voie d'accés de l'aérodrome de
Dibendorf 1500 m?, etc.




Pourquoi des routes en béton?

Contre-question: Pourquoi pas de routes en béton? L'entrepre-
neur, l'ingénieur, le technicien construisent en béton les ouvrages
les plus hardis: barrages, maisons, silos, planchers et colonnes
de construction difficile. Pourquoi alors ne construirait-on pas
avec ce matériau qui brave le gel et la chaleur, les efforts de
compression et de traction, des revétements de routes, dont on
est assuré qu'ils dureront plusieurs dizaines d’années?
Avantages de la route en béton: elle est claire la nuit, présente
une adhérence irréprochable par temps du pluie, ne vibre pas
du fait que la pression des lourds camions se répartit sur toute
sa largeur; elle est sans poussiere, se préte aussi tres bien a la
circulation des chevaux et du bétail et ne nécessite qu'un entre-
tien minime.

Ou doit-on construire des routes en béton?

Sur les voies a trafic d'importance moyenne et a trafic intense
de méme que partout ou circulent des véhicules a fort tonnage.
Partout ou le sous-sol n'a qu'une force portante restreinte.
Partout ou on désire éviter |'établissement d'une infrastructure
couteuse car le revétement en béton en assurant une répartition
trés large des pressions ne nécessite en général aucune infra-
structure.

Le revétement en béton se compose de dalles de 10 m de lon-
gueur sur 3 a 4 m de largeur. |l est armé et est construit en deux
couches: la couche inférieure, épaisse de 10 cm environ et la
couche superficielle de 5 & 6 cm. La couche inférieure est en
béton de sable et de gravier dosé a 250 kg P.C., la couche su-
perficielle en béton de sable et de pierraille dosé a 400 kg P. C.

Pourquoi une «Routes en béton 5. A.»?

La construction de revétements en béton exige de I'expérience
et beaucoup de soins. L'insuccés qu'a rencontré parfois la route
en béton a |'étranger n'est di qu’'da une construction défectueuse
du revétement en béton. Nous autres Suisses qui sommes déja
sans cela fortement dépendants de I'étranger, devons contribuer
au développement de la route en béton, exécutée exclusivement
en matériauxindigenes. C’'est pourquoila «Routes en béton S. A.»,
en tant que bureau d’'études, réunit toutes les observations in-
téressant la question de la construction des routes en béton en
vue d'éviter les insuccés. Elle met a la disposition des départe-
ments cantonaux de travaux publics et des entrepreneurs I'ex-
périence acquise au cours de plusieurs années. Elle prend a son
compte I'acquisition des machines compliquées et colUteuses, per-
mettant seules une construction rationnelle et rapide des routes
en béton, pour les louer aux entrepreneurs. Elle rend démocra-
tique la construction des routes en permettant a I'entrepreneur
local et méme & I'entrepreneur de campagne de soumissionner
avec succes pour la construction des routes en béton.

Pourquoi dans le fond des routes en béton en Suisse?

Les routes en béton sont exclusivement exécutées & l'aide de
matériaux du pays. La construction de ces routes procure &



I'entrepreneur local un travail rénumérateur et lui donne la pos-
sibilité d’occuper ses ouvriers. Les carriéres de gravier situées
dans le voisinage fournissent les matériaux nécessaires. Dans le
prix d'un m? de route en béton il y a, y compris les matériaux,
25—369/y de salaires qui reviennent exclusivement & nos ou-
vriers et restent en Suisse.

Lors de la construction d'une route en béton de 6 m de largeur
et de 5 km de longueur 25 & 40 ouvriers peuvent trouver de
I'occupation pendant 14 a 20 semaines.

A l'aide de machines appropriées on construit journellement sur
un seul chantier 300—400 m? de revétement en béton; sur de
grands secteurs de construction et avec des installations adé-
quates, on atteint le double des ces chiffres.

En 1931 la Suisse a acheté a I'étranger pour 6,6 millions de
francs de matériaux de revétement pour routes. En construisant
des routes en béton pour lesquelles les matériaux sont fou

en qualité excellente par le pays méme, on aurait pu garder
cet argent au pays.

Les routes en béton en Suisse — jusqu’a aujourd’hui plus de
300000 m? — donnent toute satisfaction. |l existe & Rorschach
une route en béton, construite il y a 20 ans, et qui est encore
utilisée aujourd’hui.

Les fissures du tapis en béton peuvent étre réduites a un mini-
mum en prévoyant des joints de dilatation convenablement dis-
posés. Lors d’'une exécution soignée il ne peut se former que
des fendillements trés fins et isolés dUs au retrait et dont I'ex-
périence a montré qu'ils n‘amoindrissaient en aucune facon la
qualité du revétement.

La «Routes en béton S. A.» prouve qu'il en est ainsi puisqu’elle
garantit les revétements exécutés sous sa direction pendant dix
années.

La «Routes en béton S. A.» ne s’occupe que du projet et de la
direction des travaux, laissant aux entreprises de construction
du pays le travail d'exécution et le gain réalisé. Pour tous ren-
seignements s’adresser & «Routes en béton S. A.», Wildegg,
Téléphone: 4275.

o s

Photographie de la sur-
face d'une route en bé-
ton montrant que, gréce
& notre procédé spécial,
la surface, tout en étant
plane, reste rugueuse:
cela assure une parfaite
adhérence des roues en
évitant les embardées —
la nuit, les obstacles se

i Wi st i - détachent trés visible-
o~ - (ot 3 W T i i, T Pt e, .
o g e e _ ment de la surface claire

S . st 7 4 P 5 de la route.

VW-'-. o . - S ‘~



	Les routes en béton

