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tiert und diskutiert: Die einen pléddierten fiir eine
vergleichsweise kostengiinstige Hochbahn, die
auf Stelzen tiber Avenues und Boulevards verkeh-
ren sollte. Andere, angefiihrt von der Gesell-
schaft der Freunde der Pariser Denkmiéler mit
dem Schriftsteller Victor Hugo als Wortfiihrer,
bevorzugten eine Untergrundbahn, die das Stras-
senbild nicht verschandeln wiirde.

Letztere setzten sich endlich durch, 1888 war
Baubeginn. Die Zeit dréangte: Rechtzeitig zur Pa-
riser Weltausstellung von 1900 sollte die erste Li-
nie der Chemin de fer métropolitain, spéter zu
Meétro verkiirzt, ihren Betrieb aufnehmen.

Fulgence Bienventie, ein 46jahriger Ingenieur
aus der Bretagne, iibernahm die Gesamtleitung;
an den «Vater der Métro» erinnert heute die Sta-
tion Montparnasse-Bienveniie. Hector Guimard
war fiir die Gestaltung der «Les Bouches» ge-
nannten Stationseingdnge verantwortlich. Er
entwarf formschone Namenstafeln, Geldnder
und Kandelaber im modischen Jugendstil.
Kunsthistoriker sprechen vom «Style Métro».

Eroffnung ohne Spektakel

Am 19. Juli 1990 nahm Linie eins, die zehn Ki-
lometer lange Strecke zwischen Pont de Neuilly
und Chateau de Vincennes, ihren Betrieb auf.
Die Zeitung «Le Temps» berichtete: «Es gab kei-
ne Eroffnungszeremonie. Fiir den ersten Zug
wurde eine einzige Fahrkarte verkauft.» Paris
stand im Fieber der Weltausstellung und zeigte
anfianglich keinerlei Interesse fiir die neue Stadt-
bahn.

Das Bahnnetz wurde ziigig ausgebaut, im Er-
sten Weltkrieg umfasste es bereits 92 Kilometer.
Wihrend der deutschen Besetzung im Zweiten
Weltkrieg diente die Métro nicht nur als Trans-
portmittel: Hier suchte die Bevolkerung Schutz
bei Fliegeralarm, traf sich heimlich die Wider-
standsbewegung und funktionierten die Nazis
zwei Stationen zu militdrischen Fabriken um.

Zwischen 5 Uhr 30 und 1 Uhr 15 fahren heute
3500 Métro-Wagen auf 192 Schienenkilometern,
wovon 9,5 Kilometer iiber der Erde. Sie verkehren
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Beide Modelle auch mit Katalysator erhaltlich
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Martinsbrugg-Garage
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Martinsbruggstr. 107
9016 St.Gallen

Bekannt fiir guten Service
Seit (iber 50 Jahren in St.Gallen-Ost
Laufend einwandfreie Occasionen
Inhaber Hs. Baumgartner
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5 Giinge - Ubertragungsgetriebe: 10 Vorwiirts-
und 2 Riickwdrtsgdnge - Anhdngelast: 1500 Kg
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