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Durch Sand und

<t und Auinahmen von Arnold Heim

Der folgende 2. Bericht iiber die letzte Reise won Prof. Dr. Armold Heim
lurch Westafrika ist ein Auszug ans seinem noch dieses Jabr im Verlag
Hans Huber in Bern erscheinenden reichillustrierten Buches «Negro Sabaras.
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Hﬁben ke Drﬁben Die Streikwelle, die iiber die Vereinigten Staaten geht, ist die grofite, die Amerika je erlebt hat. Mehr als eine halbe Million Textilar
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beiter streiken. In einigen Stadten kam

es zu Ausschreitungen. Zur Bewachung der Fabriken ist Militdr herangezogen worden. Unser Bild zeigr eine Spinnerei in der Stadt Sencca in Siid-Karolina, bewacht von

cinem Detachement Infanterie. Am Straffenrand sitzen die streikenden Arbeiter der Fabrik, ihnen gegeniiber, auf der andern Seite der Strafle, die aufgebotenen Soldaten.

Die Katastrophe des «Morro Castle»

Aus bis jetzt ungeklirter Ursache geriet am 8. September der
11 500 Tonnen -Dampfer «Morro Castle» der Ward-Line an der
Kiiste von New-Jersey in Brand. An Bord waren 318 Passagicre
und 240 Mann Besatzung. 197 Menschen kamen ums Leben.

“al

(Fortsetzung und Schluf von Seite 1209)

um das Eisenrad, nachdem bereits ein Hemd verloren-
gegangen war. Schmachtend im Sonnenbrand arbeiteten
wir jetzt mit der Schaufel, bis wir schlieflich riickwirts
wieder auf weniger weichen Sand gelangten. Jetzt war es
klar genug, dafl wir nach Gossi zuriickkehren mufiten.
Schlieflich erreichten wir auch das Bordj am Nachmittag
dieses ungliicklichen Tages. Das Resultat war: einer der
zwei Reservepneus unbrauchbar gemacht, und der Ben-
zinvorrat geschmilert.

Wir wufliten nun; dafl seit einigen Monaten ungefihr
alle acht Tage ein Spezialwagen die Post auf unserem
Trasse befordert und hatten keine andere Wahl, als ge-
duldig auf Rettung zu warten. Unsere spirlichen Nah-
rungsvorrite wurden eingeteilt.

Eine der iiberlebenden Frauen wird in vollig erschdpftem Zustande,
jeglicher Habe beraubt, vom Rettungsboot auf das Hilfsschiff gebracht.

Was in der folgenden Nacht geschah, steht wie folgt
in meinem Tagebuch vom 9. Februar:

«Nachts gegen zwei Uhr schreit Graz auf: «Ho ho,
Auto!». Ich beruhige den Triumenden: «Non non, ce
n’est rien.» Da knattert in der Tat ein Auto daher; der
Courier, ein Postwagen mit drei Negern: Chauffeur, Ge-
hilfe und Postmann aus Gao. Sie hatten unser Signal, die
aufgepflanzte Schaufel mit Aufschrift, an der Wegkreu-
zung gesehen . ... fahren die schlimme Sandstrecke bei
Nacht, weil dann der Sand weniger beweglich ist. Kalte
Sternennacht, der grofle Bir mit dem Polarstern ebenso
frei wie das siidliche Kreuz. Die Leute sind sehr freund-
lich, helfen uns mit Reparieren, Demontieren, Montie-
ren, und iberlassen uns sogar ihre Dose mit Klebstoff,

Dampfers «Morro Castle», ‘das vom Deck des Rettungsschiffes «Monarch of Ber-
muda» aufgenommen wurde. Deutlich vermag man zu erkennen, wie sich aus dem brennenden Schiff Menschen an der an
der Steuerbordseite befestigten Strickleiter zu den zwei Rettungsbooten hinunterlassen. Bild links oben: Der erste
Oftizier des «Morro Castle», Warms, macht seine A d i

vor dem B icht. Nachdem der Kapitin des Dampfers,

Wilmott, wihrend des Brandes an einem Herzschlag gestorben war, iibernahm Warms die Leitung der Rettungsarbeiten.

um dann, noch vor Tagesanbruch, wieder weiter zufahren. »
Diesem gliicklichen Zufall haben wir es zu verdanken,
dafl wir wieder fliigge wurden und nach mehreren wei-
teren Pannen und Miihsalen den Niger 10 Kilometer
unterhalb Gao erreichten, wo die telegraphisch bestelltc
Dampffihre auf uns wartete. Nun waren wir geborgen.

Aber noch ernster gestaltete sich jetzt die Frage der
Weiterreise durch die Sahara. Denn von der Garage mit
Kaufmagazin in Gao, von der man uns gesprochen hatte,
war keine Spur vorhanden, und zudem kamen wir einen
Tag zu spit, um dem Omnibus der Co. Trans-Saharienne
vorauszufahren. Ein Einzelwagen aber wird der Ge-
fahren in der Wiiste wegen von der Regierung aus nicht
zugelassen.
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