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Die elektrische Traktion mit
Einphasenwechselstrom auf der S. B. B.-Linie
Seebach-Wettingen.

Von Ingenieur Hugo Studer in Ziirich.

Nachdem die Leitungsanlage und die Kraft- bezw.
Umformerstation mit Wechselstrompufferung fiir die elek-
trische Traktion der Linie Seebach-Wettingen fertig aus-
gebaut und die Betriebsperiode, d. h. die Fiithrung der
S.B. B.-Ziige auf dieser Strecke mit dem 1. Dezember 1907
begonnen hat, diirfte den Interessenten eine kurze zu-

Mit Bewilligung der eidgen. Landestopographie.
Abb. 1.

sammenfassende Veroffentlichung tiber die ganze Anlage:
Allgemeines und Baudaten, Beschreibung der Kraft- bezw.
Umformerstation, Leitungsanlage, Lokomotiven, Betriebs-
leistungen u. a. m. wohl erwiinscht sein

1. Allgemeines und Baudaten.

Wir verweisen vorerst auf den Vortrag des Herrn
Direktor E. Huber im Zircher Ingenieur- und Architekten-
Verein vom 27. Februar 19o2 (Schweiz. Bauztg., Bd. XXXIX,
Nr. 10, 11 und 12), in welchem derselbe dargetan hat, dass
die elektrische Traktion, wenn sie Aussicht auf allgemeine
Anwendung im Vollbahnbetrieb haben wolle, wenigstens
die Leistungen der Dampfbahnen erfiillen miisse und dass
dies bei Bahnen von nur einiger Ausdehnung und bei
Bergbahnen, wie z. B. der G.-B., insbesondere nur durch

Verwendung einpoliger Fahrleitungen mit hochgespanntem
(z. B. 15000 Volt) Wechselstrom geschehen koénne.

Die Maschinenfabrik Oerlikon hat die praktische
Durchfithrung dieses Problems bereits im Jahre 1901 an
die Hand genommen. Gestitzt darauf machte sie am
25. Februar 1902 den Schweiz. Bundesbahnen den Vorschlag
der Elektrifizierung der S. B. B.-Linie Seebach-Wettingen
in eigenen Kosten und auf eigene Gefahr. Diesem Vor-
schlage wurde bereits am 31. Mai 1902 die grundsitzliche
Zustimmung des Verwaltungsrates der S. B. B. erteilt,

worauf die Maschinenfabrik Oerlikon die Ausarbeitung der
Vorlagen tber die Fahrleitung, Rutenleitung und die Um-

Aetzung von Meisenbach, Riffarth & Cie. in Miinchen.

Lageplan der S.B.B.-Linie Seebach-Wettingen, — Masstab 1: 125000.

formerlokomotive an die Hand nahm, die sie bereits am
28. November 1g9o2 der Generaldirektion der S. B. B. ein-
reichen konnte. Die Genehmigung der Vorlage erfolgte
am 14. Mirz 1904 und die Erledigung der zu derselben
gemachten Vorbehalte am 9. Mai gleichen Jahres.

Unterdessen wurde von der Maschinenfabrik Oerlikon
die Rutenleitung lings dem Verbindungsgeleise ihres
Fabrikareals mit der Station Seebach (rund 700 ) fertig
erstellt und auf dieser Strecke die Fahrversuche mit der
Umformer - Lokomotive begonnen, was nicht wenig dazu
beigetragen haben diirfte, die grossen Bedenken gegen die
Bewilligung einer allen bestehenden Vorschriften direkt
widersprechenden, unmittelbar lings des Bahngeleises ver-
laufenden Hochspannungsleitung von 15000 Volt zu zer-
streuen.
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