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Der Bahnhof «bei Rheinfelden»

Wenn man um das Jahr 1850 die Stadt Rheinfelden tiber die
Rheinbriicke verliess, passierte man nach dem Bockersturm
zundchst den Grossherzoglich-Badischen Grenzposten (links
der Strasse, daneben stand das Haus Salmegg). Rechts der
Strasse waren Gérten und Rebberge, weiter Ostlich sah man
das Hollhakenhaus.

Nach zirka 200 Metern, auf der Anhdhe, kreuzte sich die
Strasse nach Nollingen mit derjenigen von Basel nach Schaff-
hausen. An der Strasse nach Basel stand rechts der Strasse
das Grossherzoglich-Badische Hauptzollamt (heute Polizei-
revier) und daneben der Sennhof von Lorenz Mayer. In der
Ferne sah man die Wiechsmiihle. Dies waren bis dahin die
sechs einzigen Geb&dude auf rechtsrheinischer Seite ausser-
halb der geschlossenen Ortschaften Warmbach, Nollingen
und Karsau. In ostlicher Richtung standen nur das Schloss
Beuggen und die Poststation. Die Felder und Wiesen bestell-
ten die Bauern von Nollingen, Warmbach und Karsau.

Die Beftrderung von Frachten erfolgte durch Fuhrwerke
auf den Strassen oder durch die Schiffahrt und Flosserei auf
dem Rhein. Zur Beforderung von Personen und Briefpost
verkehrten beidseits des Rheins fahrplanméssige Postkurse.

Eisenbahnstrecken wurden in Betrieb genommen: am 20.
Januar 1851 von Mannheim nach Haltingen, am 20. Februar
1855 von Haltingen nach «Basel Hauptbahnhof» (so hiess
der erste Badische Bahnhof), am 9. August 1847 von Ziirich
nach Baden, am 19. Dezember 1854 von Basel Centralbahn-
hof nach Liestal.

Im Vertrag vom 27 Juli 1852 hat die Grossherzoglich-
Badische Regierung mit der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft den Weiterbau der Bahnverbindung von Mannheim
tiber Basel bis nach Konstanz am Bodensee vereinbart.

Durch Entschliessung vom 7. Juli 1853 wurden die noti-
gen Zwangsabtretungen fiir die betreffenden Grundstiicke
angeordnet. Gleich danach, im September 1853, wurde mit
dem Bau des Streckenabschnitts von Basel Hauptbahnhof
nach Séckingen begonnen. Bahnstationen wurden zunéchst
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vorgesehen in Grenzach, am «Zollamt bei Rheinfelden», in
Beuggen, Brennet und Séickingen.

Die Spurweite der Hochrheinbahn war von Anbeginn Nor-
malspur: 1435 Millimeter. Die Strecke Basel-Konstanz galt
als Fortsetzung der Bahnlinie Mannheim-Heidelberg-Basel,
deshalb wurde die Kilometrierung fortgefiihrt, und dies gilt
bis heute. Die Strecke Basel-Waldshut wurde gleich zwei-
oleisig trassiert, jedoch zunéchst nur eingleisig gebaut. (Erst
in den Jahren 1984-1987 wurde der zweigleisige Ausbau
Wirklichkeit).

Das Stationsgebdude sollte primér gunstig zum Rhein-
libergang nach Rheinfelden stehen. Deshalb wurde es siid-
lich der Bahnlinie in Kilometer 285,24 (von Mannheim ent-
fernt) gebaut, auf der Gemarkung der damaligen Gemeinde
Nollingen. Die Hohenlage der Bahnstation betrdgt 279,70
Meter tiber Meer.

Die Bauarbeiten gingen ziigig voran. Am 4. Februar 1856
wurde der Zugverkehr auf der Teilstrecke Basel-Séckingen
eroffnet und die Station «bei Rheinfelden» fiir «Personen-,
Gepéick-, Equipagen-, Vieh- und Giiter-Verkehr» in Betrieb

Der erste Fahrplan s aa 4
Basel-Sackingen genommen. Der erste Fahrplan fiir die neu eroffnete Strecke
ab 4. Februar 1856 sah vier Ziige in beiden Richtungen vor:

Grofihersogl. badifde Staats- Eifenbalhn.

Fahrtenplan vom 4. Februar 1856 anfangend.

Fahrtenplan zwischen Basel und Sackingen.
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Abgang von Basel €30  10's 155 730 | Abgang von Sickingen 6 8% 413 425
- ., Grenzach 7€ 1031 217 710 - » Brennet 67 9o - X 441

. bei Rheinfelden 733 119 221 7qs8 o » Beuggen 921 141 456

» von Beuggen 7 — 2% 8¢ s  bei Rhewmnfelden 626 93¢ 450 g0

,» Brennet 838 1132 290 gis » von Grenzach 640 959 28 529

Ankft. in Sickingen 8'S 11% 3 82 Ankft. in. Basel g3 402 28 gn

Im Stationsgebdude wurde gleichzeitig ein Postbiiro ein-
gerichtet. Die Abgangspost wurde mit nebenstehendem Stem-
pel versehen.

Somit war Rheinfelden/Schweiz auf rechtsrheinischer
Seite an das Schienennetz der Badischen Bahn angeschlos-
sen. Die Eisenbahn wurde dann auch von der Schweizer
Biirgerschaft in zunehmendem Masse genutzt. So berichtete
z. B. die «Frickthaler Zeitung» am 5. April 1856 tiber die Aus-
wirkungen der Badischen Bahn auf den Postkutschen-Ver-
kehr: «Bis 15. Mérz 1856 verkehrten im Tag- und Nachtverkehr
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zehn Postwagen tour und retour, danach nur noch deren
drei»

Ebenso stark ging der Frachtverkehr auf dem Rhein zu-
riick und kam letztlich wie zuvor schon der Personen-Schiffs-
verkehr zum Erliegen. In Nr. 38 im Jahr 1897 berichtet die
«Volksstimme aus dem Frickthal» tiber die Zahl der Flosse:
1856 = 4250, 1893 = 123, 1895 = 82. Die Zahl der verkauften
Fahrkarten betrug in der Station «bei Rheinfelden» im Jahr
1857 = 34 205 Stiick, 1860 = 56 000 Stiick, 1870 = 61 000
Stiick (ohne die Zeitkarten).

Die Fahrpreise betrugen im Jahr 1856 z. B. fiir die Strek-
ke Basel-bei Rheinfelden in der 1. Klasse = 39 Kreuzer, IL
Klasse = 27 Kreuzer, III. Klasse = 18 Kreuzer, fiir bei Rhein-
felden-Freiburg in der I. Klasse = 3 fl 12 Kreuzer, II. Klasse =
2 fl 12 Kreuzer, I1I. Klasse = 1 {l 24 Kreuzer.

Ab 1. Mai 1856 lief bereits ein Schnellzugpaar von Mann-
heim iiber Basel nach Séckingen (ab Oktober 1856 bis Walds-
hut). Der Schnellzug Nr. VI fuhr um 6.36 Uhr in der Friihe
«bei Rheinfelden» ab und kam um 2.13 Uhr mittags (14.13
Uhr) in Mannheim an. Dies war fiir 285 Kilometer eine Rei-
sezeit von 7 Stunden und 37 Minuten, erreicht wurde also
eine Reisegeschwindigkeit von 37,4 Kilometer in der Stunde.

Im internationalen Verkehr waren damals die Differen-
zen der Zeitrechnung zu beachten, da in jedem Land eigene
Uhrzeitrechnungen galten. Im Grossherzogtum Baden z. B.
galt die «Carlsruherzeit», die gegeniiber der Schweizer
Telegrafenzeit um vier Minuten vorging. Die franzosische Zeit
ging gegeniiber der Schweizer Telegrafenzeit um 22 Minu-
ten nach. Erst ab 1. April 1892 wurde in Baden die MEZ
eingefiihrt, in der Schweiz am 1. Juni 1894. Damals mussten
die Uhren in der Schweiz um 30 Minuten vorgeriickt wer-
den («Volksstimme aus dem Frickthal» vom 1. Juni 1894).

Die Reisenden und Kurgéste kamen am Bahnhof «bei
Rheinfelden» an und wurden mit Pferdekutschen in die Rhein-
felder Hotels tiber die damalige gedeckte Holzbriicke gefah-
ren (siehe Frontispiz). Das Bahnhofsgebaude wurde 1903 um-
gebaut und zusétzlich beidseitig durch einstockige Gebéu-
deteile erweitert (wie es heute noch besteht). Das urspriing-
liche Stationsgebédude, wie es zur Eroffnung im Jahre 1856
in Betrieb genommen wurde, ist auf Seite 152 durch eine
rekonstruierte Bauzeichnung dargestellt.

Der Bahnhofsname wurde ab 1. Juni 1901 gedndert in
«Badisch Rheinfelden» und ab Stadtgriindung vom 1. Juni
1923 in «Rheinfelden (Baden)».
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An der Stelle, wo frither die Strassenkreuzung Rheinfel-
den-Nollingen und Basel-Schaffhausen war, wurde durch die
Linienfiihrung der Bahnstrecke der ebenerdige Bahniiber-
gang durch einen Schrankenwirterposten und Bahnschran-
ken gesichert. Im Jahre 1901 wurde dann die Strassenunter-
flihrung gebaut; dazu waren erhebliche Erdaushiibe fiir die
vier Zufahrten notig, die die Landschaft um den Bahnhof
nochmals sehr verdndert haben.

Die Bozbergbahn auf linksrheinischer Seite wurde erst
am 2. August 1875 mit der Bahnstation «Rheinfelden» eroff-
net.
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