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Rapport
de la

Direction generale des chemins de fer federaux
au Conseil federal sur la gestion et les comptes
de l'annee 1908, pour etre soumis ä l'Assem-
blee föderale.

(Du 7 avril 1909.)

Monsieur le president de In Confederation,
Messieurs les conseillers federaux,

Pom- uous eonfonner a l'article 17 de la loi sur le racbat,
nous avons l'bonneur de vous presenter liolre rapport sur
la gestion et les comptes des ebemins de fer federaux pour
1908, en vous priaut de vouloir bien les souniettre ä l'appro-
bation de l'Asscniblee föderale.

Le resultat de l'exereice est t res defavorable, ear 11011

seulemeiit la diminution de recettes que nous avions prevue
6'est elTectivement produite, niais en outre les depenses out
quand meine augmente de nouveau dans une Torte proportion.
II s'ensuit quo l'exoedent des reeetles d'exploitation sur les
depenses, qui eta it de fr. 46,484,603 pour l'annee 1907, est
toinlie a fr. 41,170,368. et que, le eompte de proIiis et pertes
accuse, lion compris les allocations pour cause de rencheris-
sement de la vie, au lieu de l'oxcedent ac-tif de fr. 2,854,207
de l'exereice de 1907, un sohle passif de fr. 2,854,074, alors
que le budget de 1908 ne prevoyait qu'un _deficit de fr. 73,790.
(le lacbeux resultat est du nun sculement ä la diminution
du trafie, niais aussi a l'accroissenient des depenses, en par-
ticulier de eelles affectees au personnel: 11 provient en outre



notannnent de raugnionlalion deb df-penses pour outreliein
et reuouvelleiiieut du materiel roulaut, du renclmrisseinent
des charbons et de l'aeeroissement de la charge d'interels,
cause par les emprunts effectors pour des tra\aux ueul's et
de paracheveineiit. 11 est vrai que le meine plieuomene s'est
prodnit dans les Etats voisins; ee fait pent servil- d'explica-
tion mais lie sulTit eependant pas ;i ealmer les inquietudes
que fait naitre la situation. C'est pour eela que nous avons
dejä commence, pendant l'exereiee, ä reeourir anx mesnres
propres ä reduire le cliiiTre des depenses, et nous pouvons
eonstater (pie pendant les deux premiers mois de 1909 ees
dernieres out dejä diminue de I'r. 910,478 eomparat ivement
ä la periode eorrespondante de 1908. 11 pa rait possible d'a-
nieliorer, en s'y appliquant serieusement, la situation linan-
ciere sans avoir i-eeours ä des mesnres cxeeptionnelles, par
exemple ä nn relevenient notable des tarifs. INIais iiour eela
il l'audra observer line juste mesnre en effectuant la revi-
sion de la loi sur les traitenients, aetuelleiuent en
preparation; il t'audra aussi, en elaborant les horaircs. supprinier
les trains qui lie sont pas neeessaires et ajotirner en outre
les travaux d'extension qui peuvent i'etre jusqu'ä l'epoque
oil un liouvel essor du trafie, qui se produira tot on lard,
perniettra (le liouveau de jilus fortes depenses. Xous ren
voyons pour le surplus aux details exposes dans le present
rapport, el nous nous bornons ä relever encore que le coef
tieient d'exploitation s'est aeeru, abstraction faite des
allocations pour eause de renelierisseiuent de la vie, de 07,c.

en 1907 ä 71,o., %.

La division du reseau en arrondisseuwuls n'a subi au-
cune modification an eours de l'exereiee. Suivant les donnees
les plus recent es, la lourjueur des lignes apjiartenant ä la
Confederation est de

i.oili;. reelle Luit#. cxpJoitc
km. kilt.

I'*1* arrondissement 644,032 657,17?

IL » 615,yn 620,075

ILL - » 736,iio 7()7,»7K

IV« » 415,10» 418,578

Total 2410,5- 2454,708

La longueur des lignes appurtenant ä des administrations
etrangeres inais exploiters par les eliemins de for fede-



3

raux est de 36,a. km.; ces lignes son! cclles milieu du Eliin-
Waldsliut, Vallorbe=frontiere-Pontarlier, les Verriörosd'run-
tiore-Pontarlier el Dolled'rout iere-Delle. 11 I'aul y a.jouter lee

19,(«i8 km. de la ligne Jsollo-Domodossoia, a])])arteuanl aux
cheniins de for italieus de 1'Etat, sur laquelle uuus el'I'ectuons
le service des (rains et de la traction.

En outre, radminislration des cliemins de l'er lodoraux
a repris les conlrals d'exploilation conclus par les cliemins
de l'er Jnra-Simplon et exploite les lignes seeondaires Biere-
Apples-Morges, Bulle-Eomonl, Cossonay gare-Cossonay ville,
Yal-de-Travers, Yiöge-Zerniatt et Porrentruy-Bont'ol, qui out
ensemble une longueur exploitee de 109,uh km. Elle ex])loile
anssi, en vertu de coill rats speciaux, les lignes Nyoir-
Crassier (5,on km.), propriote de la conipagnic du cheinin de
l'er Nyon-Crassier, et Crassier-Divoiine=les=Bains (3,sua km.),
(|ui appartient ä la conipagnic P. L. M., ainsi que eelle ap-
partenanl ä la compagiiie Martigny-Chatelard, longiie de
21,0:1a km., avec le trongon Chatelard-Vallorcine, de 2,us km.,
qui s'y raeeorde. Enfin, les cliemins de l'er t'ederaux mil pris
A bail, en vertu d'un contrat conclu le 2 j n i I lot 1903, la ligne
Vevey-Cliexbres, d'une longueur exploitee de 7,»io km., ap-
partenant a la eompaguie du cbemin de l'er Vevey-Cliexbres.
Quant A la ligne Wald-Riiti, longue de 6,370 km., le service
des trains et de la traction a etc confie, en revanche, an
eheniin de l'er du Ticsstal en 1906, ])our une periode allant
jusqu'au I'*1' oetobre 1909.

A. Conseil d'administration.

Ali cours de cette annee, le Conseil d'administration a eu
8 seances et la Commission permanente 12; ees seances out
etc oonsaerees aux affaires suivantes:

1. Projets present es an Conseil federal paar elre Irans-
111 is d 1'Assemblec federate:

a. Rapport de t/eslioit el coinpfes des cliemins de fer fede-
raux pour l'annee 1907, appronves le 30 avril 1908 jiar le Con
seil d'administration.
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L'Assemblee l'ederale a pris a ce sujel, en dale du J(> ;jnin
11)08, I'arriMe reproduit an chapitre C, 1, 2. a, 1.

b. Itappoi I pour 1907 snr hi eaisse de pensions el de

Seeon rs des rojietioniiaires et employes ä poste (ixe des chemiiis
de l'er i'ederaux, annexe an rapport de gestion pour 1907.

Ce rapport a etc appronvc le 26 septembre 1908 par le Oon-
seil d'adininistralion.

c. Iind(jel des eliemins de l'er Iederaux pour I'annee 1909,

coniprenant:
1" le budget d'exploilation avee 15 annexes relatives aux

budgets speciaux des services auxiliaires el des enlre-
prises accessoires;

2° le budget du compte de proiits et pertes;
0" le budget de construction;
4" le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptes par le Conseil d'administration par
decision flu 25 septembre 1908, out ete approuves par arrete
de l'Assemblee föderale, du 22 deccmbre 1908, reproduit an
eliapilre C, 1, 2, b, 1.

d. Rapport stir hi reduction des defenses, du 4 septembre
1908, et riij>i)orl du 10 novembre 1908, eonipletanl ce dernier
et touchant les reductions ä apporter ä l'lioraire des trains
de voyageurs et a la composition des trains, ainsi que l'ap-
plication de la loi sur la duree du travail. Le premier de

ces rapports a etc approuvö par le Conseil d'administration
le 26 septembre, et le second le 28 novembre 1908.

2. Rrojels soiiiui.s an Conseil federal:

a. Par decision du 9 mars 1908, le Conseil d'administration
a sounds ä la ratification flu Conseil federal la disposition

Iransiloire suivante des slahils de la eaisse de
pensions el de seconrs des fonclionnaires et employes ties
eliemins d(- J'er I'ederaux, du 19 octobre 1906:

<-Art. 61. Les fonetionnaires et employes ä poste fixe des
eliemins de l'er I'ederaux ainsi que les menibres de I curs
families, qui out ete pensiounes entre le I1'1' nun 1905 et le
ill decembre 1906 par une des caisses fie pensions et de secours
nient iounees a Part. 49, sont mis an benefice de l'article 24
des Statut-, du 19 octobre 1906, avee elTet retroactif ;i parlil
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du V'r janvier 1908, dans Iii mesure suivante: leur pension,
etablie d'apres le salaire de base maximum des statuta men-
tionnes ä l'artiele 41). est augnientee de la moilie de. la
difference enlve la pension calculee d'apres I'dchelle des nou-
\eaux slaluts et eelle calculee d'apres les Statuts mentionnös
ä l'artiele 49.»

Le (Jonseil federal a ratifie le 27 niars 1908 ce nouvel
article (il des dispositions transitoires (v. ebap. C, \'I. Ii, 5

oi-dossous).

b. Par decision du 9 mars 1908, le Conseil d'adininistra-
tion a recommandö au Conseil federal de lie pas entrer eil
imitiere sur uiie requete formulae par les stations d'essaiS
techniques de la soeiöte suisse des electriciens dans le but
d'obtenir, iiar une rerision de Varl. 08 du regleiuent du 7 no-
venibre 1899 ijour Vexeculiou de hi loi sur le radial, que des
cartes annnelles de libre circulation soient delivrees ä ceux
de leurs menibres <|ui ont ]U'incipalement ä s'ocenper du con-
trille federal des lis'nes electriques a fort courant.

Le Conseil federal n'a pas encore pris de decision ä ce
^u.jet.

c. Par decision du 11 juillel 1908, le Conseil d'adminis-
tration a recommande au Conseil federal de ne ]ias apportcr
ä ('ordonnance d'execulion de la loi sur le radial, du 7 no-
venibre 1899, la modification visee par le iioslulal Williger
adopte ]iar le Conseil des Ktats (v. rapport de s'estion de 1907,
ebap. C, I, 1, <7, 2).

Le Conseil federal a pris ä ce sujet, le 4 deeembre 1908,
l'arrete snivant:

«Le postnlat Williger du IG deeembre 1907, visant au
maintien ;i Lucerne de certains services de radministration
centrale, est repousse.

«11 sera donne connaissance aux Cbambres föderales, par
lettre speciale motivee, de cette solution donnee au postnlat.

«Toule latitude est donnee ä la Direction generale de
n'operer le transfer! ä Berne du contröle des reeettes du
cliemin de J'er du (Jothard qu'ä la fin de l'annee 1909.»

d. Par decision du 10 juillet 1908 le Conseil d'adminis-
tration a apiirouve, jiour le soumettre au Conseil föderal, un
lira,jd de noureau reg/emeiil d'execulion de la loi föderale.
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eonceruant I'acquisition el Vexploitation de chemins de fer
pour le compte de la Confederation, ainsi que t'or.qanisulion
de I'ad minist ration des ehemins de fer federaux, du 15 octobre

1897.

Le Oonseil federal a pris a ce sujet, le 28 septenibre
1998, l'arretc que voici:

«1. 11 u'est pas entre en matiere pour le moment sur le
projet, que lui a soumis la direction generale des ehemins
de I'er federaux, d'un nouveau reglement pour l'execution de
la loi föderale sur la nationalisation des eliemins de l'ei1.

2. Le Departement federal des postes et des ehemins de
fer est invite ;i faire au Oonseil federal un rapport et des
propositions sur la question de savoir s'il n'est pas possible
d'arriver, an besoin par line revision de la loi, ä de notables
simplifications dans 1'organisation des ehemins de fer
federaux et ;i la realisation d'importantes economies dans I'ex-
ploitation dc ces ehemins de fer.

3. Le Departement est invite ä presenter an plus tot les

propositions necossaires en vue d'englober la lig'ne du (Jo-
thard dans le roseau des ehemins de fer federaux.»

A sa seance du 28 novembre 1908, le Oonseil d'adminis-
tration a pris note au proccs-verbal de cot arrete, dont nous
lui avions donne connaissance ]>ar lettre du 24 dudit mois,
en attendant les communications ulterieures qui lui seront
faitcs sur eet objet soit ]>ar le Oonseil federal, soil par la
Direction generale.

En execution du ehiffre 3 de l'arretc ei-dessus du 28
septenibre lions avons soumis par lettre du 27 octobre au
Departement federal des chemins de fer, qui nous y avail
invites le 15 du meine mois, un projet d'arrete dans lequel
etaienl condcnsees les dispositions du projet de nouveau
reglement d'execution sc ra])portant a la nationalisation du
chemin de fer du Goihard. Sur ees entrefaites, le Departement

des ehemins de I'er a present c le l1'1' deeembre une
proposition au Oonseil federal, lequel a pris le 4 deeembre l'ar-
rete suivant:

« Le reglement du 7 novembre 1899 pour l'execution de la
loi föderale du 15 octobre 1897 eoneernant l'aequisition et I'ex-
])loitation de ehemins de fer pour Ic compte de la Con
federation. ainsi que ('organisation de l'admiuist rat ion des che-
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inins do for Jederaux, ca1 complete i>tii- los dispositions qui
Sil i von t:

«Art. 1er hN. Le reseau dos clioiiiins do fer lederaux sera
augmente, le T'r mai ISM)!), d'un 5'' arrondisseinent, ayant son
siege ä Luoorno.

«Art. 5llis. Le 3e arroiidisseiiiont, avee siege ;i Lucerne,
coinprond jusqu'a liouvel ordre los lignes suivantes:

1. Lueerno-lminonsee-Artli=Goldau (y compris la station
d'lniinonseo ot la gare d'Artli=Goldau).

2. Zong-ArtlnGoldan.
3. Art li=Goldau-Brunnon-Krstl'eld-Biasca-Bellinzone.
4. Bellinzone-Lugano-Chiasso.
5. Bollinzone-Giubiasco Pino (-Luino).
(i. Bel linzone-Giubiaseo-Locarno.

«Art. 32hi\ Le nonibre dos membrcs du ;V' arroiidisseiiiont,

avee siege ä Lucerne, est fixe ä 20.

Quatre do cos monibres sont Homines par lo Conseil federal.

Los cantons nonmiont le nombre de menibres indique
ci-apres:

Lucerne 3, Zoug 2, Selnvyz 3, Uri 3, Tessin 5.

«.Art. 7!) a. Los menibres du conseil du 5° arrondisseinent
seront nomnies avant le 31 decembre 1908, coni'ornieinent aux
dispositions do la loi föderale du 15 oclobro 1897 et du present

arrete.
La constitution du conseil du 5L' arrondisseinent e1 la

nomination, qui lui inconibo, d'un nieinbre du conseil d'ad-
uiiiiistration auront lieu dans le courant du niois do janvier
1909.

Co conseil d'arrondisseniont n'entrera d'ailleurs on acti
cite que Jo 1"' mai 1909.

«Art. 79 b. La direction du 5'' arrondisseinent est con-
flee, jusqu'ä nouvel ordre, ö tin soul directeur. Lc Conseil
federal procedera, an plus tard en janvier 1909, ä la
nomination de ee directeur an vu dos propositions du conseil d'ad-
lniuistration, niais sans 61 re lie par cos propositions.

Cctte direction d'arrondissoment ontrera en fonctious le
1"' mai 1909.

«Art. 79c. Le eonseil d'administration prendra, sur la
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proposition tie la direction generale, toutes les mesures ne-
eessaires pour assurer la reprise de Sexploitation reguliere
du clieinin de i'er du üotliard par la Confederation ä la date
du Ier niai 1909, conforniement aux dispositions de la loi
föderale du 15 octobre 1897,

«Art. 79 (/. La premiere periode administrative du con-
seil du 5« arrondissement expirera le 31 mars 1912, eelle de

la direction le 31 decembre 1911.»

L'execution de cet arretc, ainsi que du cbilTre 2 de celui
du 28 septembre, lie rentre plus dans rexereice de 1908 (v. an
surplus le chap. C, I, 42).

e. Apres que nous eiimes re«?u communication du proces-
verbal des deliberations du Conseil national an sujet du rapport

de gestion et des comptcs des chemins de i'er fedöraux
do 1907, le Conseil d'administration nous a charges, ä sa
seance du 26 septembre 1908, de prier le Departement federal

des cliemins de i'er de donner connaissance au Conseil
federal, pour qu'il veuille bien ä son tour les eonimuniqucr
ä l'Asseniblee föderale selon qu'il jugerait ä propos de le
l'aire, des renseignements que nous avions fournis au Conseil
d'administration, ä sa seance du 11 juillct 1908, en reponse
ä line double interpellation sur le contenlieux du /er ar-
rondissement et sur Veffeetif du personnel du 7/e.

Nous nous soinmes acquittes de cctte mission par lettre
du 9 octobre 1908.

3. Nominations.

a. Le Conseil federal a reelu le 24 decembre, pour la
troisieme periode administrative allant du Ier janvier 1909

au 31 decembre 1911, les menibres sorlants du Vonseil
d'administration et a nomine it la place de feu M. le conseiller
national Tviinzli M. Iv. Zscbokke, conseiller national a Aarau.
Toutefois, la loi sur le rachat disposant que neuf au plus
des menibres nomnies par le Conseil federal peuvent en
meine temps faire partie de 1'uno on de l'autre des Cliambres
föderales, MM. K. Zscbokke el J. Schcidegger, conseillers na-
tionaux, out par la suite deniissionne du Conseil d'administration.

lis n'ont pas etc remplaees avanl la (in de I'exereice.
Les cantons et les Conseils des arroiidissenients out egale-
ment design«'1 ä nou^eau leurs represmitauts. Lnsuite de ees
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diverses nominations, le Conseil d'adniinistration est compose

eomine suit:
1. Membres nonimes par le Conseil federal:

M. H. Abi, recteur de l'ecole d'liiver d'aprrieulture du eanlon
d'Arg'ovie, ä Biinzen;

M. C. von Arx, oonsoiiler aux Etats, ä Ölten;
M. le Dr A. Hau mann, aneien president de la Direction des

eliemins de fei' de l'Union suisse, ä St. Gall;
M. Tli. Hell, ingönieur, president de la soeiete anonyme de

la fabrique de maehincs Tli. Dell & C1', ä Kriens;
M. E. Ecl,enslein-'Selirader, negociant, ä Bfde;
M. le l)r G. Kujatmann, president central de la Federation

du personnel des entreprises suisses de li-ansport, ä

St. Gall;
M. A. Freg, vice-president de la soeiete suisse du commerce

et de rindustrie, conseiller national, a Zurich;
M. le Dr J. Freg. direclcur de la soeiete de credit suisse, ä

Zurich;
M. E. Gaudard, conseiller national, avocat, ä Vevey;
M. E. Geilinger, president de In vi lie, councillor national, ;i

Winlerthour;
M. J. Hirler, president de la chamhre cantonale bernoise du

commerce et de rindustrie. conseiller national, ä Berne;
M. Oh. Kopchlin, aneien conseiller national, industrial, ä Bäle;
M. A. Laehenal, aneien conseiller federal, conseiller aux Etats,

ä Geneve;
M. G. Lewnunni, conseiller aux Etals, ä Frauenfeld:
M. P. von Moos, direct cur de la bamjue eaulonale d'Olnvald,

ä Sächseln;
M. le D1' Cli. Moser, conseiller d'Etat, ;i Berne;
M. le Dr T!. Moser, aneien ingeniour en clief des eliemins de

fer du Xord-Est, ä Zurich;
M. le Dr .7. lUvber, conseiller d'Etal, ä Kiissnachl (Sehwyz);
M. E. Rvssenberger, aneien directeur des eheinins de fer du

Nord-Est, ä Zurich;
M. E. de Sfocl(il]>er, ingonieur, ä Sion;
M. E. Wild, ai'eliitecte, directeur du inusee de rindustrie et

des arts et metiers, conseiller national, ;i St. Gall;
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AI. II. Wilhrcr, ancien directenr du ,1 ura-Neuchatelois, Ii Neu-
chatel;

AI. Cli. IVniUeret, pn'Tot, nieinbre du eoniite du la Federation
agricole roniandc, conseiller national, Ii Fribourg;

2. Alenibres noinnies par los cantons et los denii-canlons:

AI. C. Bleu/er-Hiini, conseiller d'Etat, Ii Zurich;
AI. C. Kaenitzer, eonsciller d'Etat, Ii Herne;
AI. F. de Schumacher, eonsciller d'Etat, Ii Lucerne;
AI. «I. Fairer, landaimnan, eonsciller aux Etats, Ii Silenen;
AI. \T. Schwander, eonsciller d'Etat, Ii Galgeneu;
AI. A. Wirz, landanunan, eonsciller aux Etats, ä Sarnen;
AI. J. Witsch, incdcein, landaimnan, eonsciller aux Etats, Ii

Buochs;
AI. E. B1unter, landanmian, eonsciller national, industrich a

Schwanden;
AI. le D1' J.-L. Seh mid, landaimnan, ä Baar;
AI. L. Cardinaux, eonsciller d'Etat, eonsciller aux Etats, a

Fribourg;
AI. le Dr B. Ki/harz, eonsciller d'Etat, ä Soleure;
AI. E. W ullsehleyer, eonsciller d'Etat, ä Bale;
AI. A. Brodbeel;, eonsciller d'Etat, ä Liestal;
AI. J. Keller, eonsciller d'Etat, Ii Siblingen;
AI. J.-C. Latz, landaimnan, Ii Lutzenberg;
AI. A. Sleuble, landaimnan, eonsciller national, Ii Appenzell;
AI. A. Messmer, conseiller d'Etat, ä St. Gall;
AI. F. Conrad, president du Tribunal cantonal, ä Sils (Doni-

lesehg);
AI. E. Keller, eonsciller d'Etat, Ii Aaran;
AI. A. 1 Cild, eonsciller d'Etat, ä Frauenfcld;
AI. G. Donini, conseiller d'Etat, Ii Bellinzone;
AI. C. Decoppet, conseiller d'Etat, eonsciller national, Ii Lau

sänne;
AI. J. KUntschen, eonsciller d'Etat, ä Sion;
AI. L. Marlin, eonsciller national, aux A7crrieres;
AI. Ar. Charbonnet, conseiller d'Etat, Ii Geneve;
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3. Membrcs nomnies i>ar los Conseils d'arrondissemont:

Ier arrondissenient:
M. K. Fovjalluz, conseiller d'Etat, ä Epesses;

IIe arrondissement:
M. H. Reese, aneicn conseiller d'Etat, a Bale;

JII1' arrondissement:
M. J. Pestalozzi, Präsident de la villa, consoillor national, fi

Zurich;
IV1' arrondissonicnt:

if. L. Kilchmann, directeur ih'K travanx publics, ä St. Gall.

b. Le Conseil federal a continue le 24 decern lire, pour
line nouvelle periodo administrative expirant le 31 deeenibre
1911, les presidents et les rice-presidents achtets de la Direction

(jenerale el des Directions d'arrondissement I <V 7T".

4. Ratifications de nominations. Le Conseil d'adminis-
tration a rati fie les nominations suivantes faites par la
Direction generale:

1. ä la Direclion du IB' arrondissenient: cello de M. Max-
Otto Wild aux I'onctions de chef de l'exploitation;

2. ä la Direction du III1' arrondissenient : eelle de M.
Alexandre Lei/ani/ aux fonclions d'ingenicur en chef;

3. ä la Direction du IV1' arrondissenient : cello de M.
Jacques Rtjlcff aux I'onctions d'ingönieur en ebef.

ö. Le Conseil d'administration a ratifie les controls de
jonclion et de coionissance suivants eonclus avec d'autrcs
ontrejn-ises de clieinin de fer, savoir:

1. le 9 mars 1908, eontrat du 24 oetobre 1907 avec la
Direction du chemin de fer du Wi/ncntal, eoncernant la junction

du clieinin de fer oloetriquo ä voie etroite du Wyneiital
ä la station de Hahr et le croisoment des deux lignos avant
cetie station (v. chap. C, 1, 30, a ci-apres);

2. le 9 mars 1908, Ile annexe, du 31 Janvier 1908, ö la
convention pour 1 'usage common de la (/are de Fribour/i, du
troiujon de Fribourg ä Givisiez, do la gare de Moral et du
troncon de Moral ä Montilier, passee le 7 mai 1902 entre la
eompagnie des clieniins de fer .Tura-Simplon et eelle du che
min de fer Fribonru-Morat-Anet (v. chap. C. T. 30. a ci-apres);



3. le 1J jnillet 1908, con trat du 31 janvicr 1908 uvcc la
Commission do direclion du cheniin de )er Lac de Conslance-
Toggenboarg, conccruanl la cojouissance des xlalionx de

Lichlenxleig et de ll'altn-il (v. chap. C, 1, 30. b oi-aprös);
4. lc 11 jnillet 1908, coal ral tics 38 tevrior/7 avril 1908 avec

r.'idiiiinist r;i 1 ion tin cheiaia de fee Hei ne-]! orb, conccriiant
la jonclion tic cc elieinin tic l'cr ä la slalion de (Iii mligen
(v. chap. (J, I, 30, b ci-apri's).

0. Les grojetx de Iraraax enunieres oi-apres out etc ap-
lirou ves:

1. It' 9 mars 1908, projet tVelidtlixxetaeal de la doable roie
stir le Iroagoa II' i/erfeld-(l ii inligen. do deplacetacal de la
ligne aa \Y tierfold ol d'extenxion de la xlalion d'Oxlennnn-
digen; cot to approbation modi fie la decision tin G'onsoil d'atl-
minislration du 33 mars 1907 (v. rapport do «est ion do 1907,

oliup. A, 0, d, 1) ot porto do I'r. 3,773,000 ä i'r. 3,300,000 lo cre-
tlil allelic alors pour l'oxecution dos travaux;

3. le 11 juillot 1908, pro.jol d'ctablisseiaeal de, la doable
roie xar le Iroagoa ll'inlcrl honr-ll'il, avec abaissemont tin
niveau do la voio ontro Wintorllmur ot Griizc, oxtonsiou ties
stations do Sirnaeh, Ksolilikon, Aatlorf, Elgg et Haderschen
ot ctablissement tl'uno nouvelle halte ä Grii'/.o, ot allocation
d'nn credit tit; I'r. 7,303,000 pour ['execution dos travaux:

3. lo 11 jnillet 1908, pro.jet visaut la conxt radian d'au
paxxage inferienr poor la ronte de Zariclt ot la correction
de l'Ealach ea pare de Tl'interlhonr, approuve par lo Gonsoil
d'adiuinistrat ion avec allocation d'un credit do I'r. 803,000

pour l'exocution ties travaux, on öfjard ä mio suhvontion do
fr. 395,000 quo la x"illt' tic Wintorllmur s't'dail onjjpig'be ä vorsor:

4. le 30 soptomhro 1908, projet visant Velablixxciaeal de
roiex de garage ontro los km. 81,-, ot 83,i ea gare de SI. Half
ot lo deplacetnenl de la roie Sl.Gall-Wialerlhoar ontro los
km. 81,a ot 82,ot allocation d'un credit do I'r. 055,000 pour
]*ex(''ontion dos travaux;

5. lo 28 novenibre 1908, decision d'adrossor uno requote
au Departement föderal des ohemins do for pour lo prior
do revenir sur sa decision du 7 soptomhro 1907. on taut qu'ello
avait trait an projot d'extenxion de la xlalion d'Jarbarg (v.
rapport do gestion do 1905, chap. A, (5, e), ot d'ahandonner
les reserves qu'il avait ömises a co sujot, ä 1'oxooption do
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colli; enoncde sous let Ire /, coneeniinit ie transfer! de la voie
de garage.

7. Le Conseil d'administratiou a approuve les conlrats
de construction el de lirraison suivauts:

a. le !l inars 1908, supplement de marche eonelu avec- la
uiaison Guigue-Dechandou, Auelair <£r Lie. d Lyon et Geneve,
represent ant VOffice des houilleres du Nord et du Pas-de-
Calais, << Douoi, pour la fourniture auuuelle de 28,000 tonnes
de briquettes francaises pendant les annees 1908 ä 1911;

b. le 30 avril 1908. marche avec la Fabrique snisse de

locomotives et de machines, d Winterthonr, des 2/6 avril 1908.

pour la fourniture de 56 locomotives;

c. le 1er niai 1908. eontrats du 10 avril 1908:

1. avec la Societe industrielle snisse. d Neuhausen, pour
la fourniture de:

30 voitures a trois essieux, Tre et TIe classe. serie AB",
20 voitures ä trois essieux. IIe et TTT° elasse. Serie 150",
50 voitures ä quatre essieux, IIT° classe, Serie C4,

10 fourgons a trois essieux, serie F"u,
120 wagons ouverts, serie L*,
200 wagons ouverts, serie Mfi;

2. avec la Fabrique snisse de wagons. s.o., a Schlieren.
pour la fourniture de:

10 voitures ä trois essieux, TTe classe, serie B".
100 voitures a trois essieux, llle classe. serie C",
310 wagons converts, serie K";

d. le 28 novembre 1908, marche avec 1'Union des acieries
allemnndes. soeiele anonyme, a Düsseldorf, des 17/19 novembre

1908, pour la fourniture de rails en acier et de traverses
en for coule, pour une sonunc totale devisee ä fr. 1,668.000.

8. Divers.

1. Le Couseil d'administration a decide lc 9 mars 1908,
en modification de sa resolution du 23 avril 1903 relative a
1'octroi d'une subvention d la compaynie zurichoise de
navigation a vapeur (v. rapport de geslion de 1903, chap. A, 9, 2).
d'allouer a cette oompagnie, pour les annees 1906 ä 1912 in-
•clusivement. une subvention fixe annuelle de fr. 15.000. a
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la condition quo lo canton do Zurich, la villo do Zurich et
los communes rivoraines lui on allouent line d'egale somnie
an nioin.s pour los cinq amices do 1908 ö 1912.

La conipagnie do navigation nous ayant avisos lo 27 mars
quo cotto condition etait remplio, nous lui avons Tail verser
la suhvontion dos cliemins do l'or I'ederaux pour los annces
1906 ot 1907, ;i raison do I'r. 15,000 pour cliaquo a unco (\'. chap.
C, i, 17 ei-apres).

2. Lo Conseil d'administration a repousse, lo 28 novomhre
1908, uno requeto du comite du cltemin de fer de la vallce de.

la Stirb tendant a Vallocation par los choniins do for fedora

ux d'uuo subvention de 10,000 francs aax frais ({'elaboration

des plans dttdil eke mitt de fer (N iedertveninyen-Dtrl
Unpen). Xous avons communique cotto decision an comito vc-
qudrant par lettre du 2 decoiubre (v. chap. C, I, I (i ci-apres).

3. Lo Conseil d'administration a decide, lo .'50 avril 1908,
do no pas entrer on nialiere sur uno roquoto dos gouverno-
moiits cantonaux demandant aux ohomins do for federaux
de delivrer aux fonctionnaires cantonaux appoles ä vo.vagor
fröquoimnent pour des raisons de service dos cartes de legi-
tiniatiou leur donnant droit au transport ä demi-taxe et d'ao-
corder ä ceux de cos fonctionnaires qui possedent dos abon-
nements generaux line reduction sur le prix de ces abonne-
nients. [I a en outre decide de suppriiner, A (later du 31 de-
cembre 1908, les reductions de faxe accordees aax fonclion-
»a ires cantonaux.

4. Le Ier mai 1908, le Conseil d'administration a decide
de reprendre de la societe anon.ij me Broten, Bovert <P C,e
les installations elect riques faites par cetle derniere el les
(juatre locomotives fournies par eile pour /'exploitation de
la section Brifjue-Jselle, et d'ouvrir a cot offet ä la Direction

generale nil credit de fr. 1,240,000.

5. En date du 11 juillct 1908, le Conseil d'administration
nous a autorises ;i repondre dans le sens du rapport quo
nous lui avions presente le 15 avril precedent a une requete

.de la Corporation des commerqants de Hl. Gall, du 2 mars
1908. qui nous demands it do prendre los iliesures necessaires
en vuc do la construction ä bref delai de la double voie sur
le Ironqon Winterthour-HI. Gall-St. Mart/ret hen et d'entro-
prendre serieusemont les demarches propres ä aboutir a la
transformation, c'est-A-dire au transfer! du port de
Rorschach.
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Conformement ä cette decision, nous avons repondu en
substance ce qui suit A la Corporation des comniercanfs de

St. Gall, par lettre du 31 juillet 1908: La deniande visant la
mise en chantier des travaux de construction de la double
voie sur la ligne Winterthour-St. Gall-St. Margrethen se

trouve liquidee par la decision du Conseil d'adniinistration
du 11 juillet 1908, approuvant l'etablissement de la double
voie cut re Winteriiiour et Wil et allouant A cet ell'et un
credit de i'r. 7,205,000. Nous esperons, disions-nous, pouvoir
entreprendre la construction l'annee prochaine. Sur la section

St. Gall-St. Eiden, les travaux pour la pose de la seeonde
voie el 1'extension simultanee de la station de St. Fiden sont
de ja commences, inais on est en revanche oblige d'attendre,
avail! d'entreprendre retablissement de la double voie entre
Rorscliach et St. Margretben, que les travaux soient suiTi-
saiiinient avances sur la section dont nous venous de parier
et sur la ligne Winterthour-Wil, car il n'est pas possible ;i
radministratioii de les executor partout eil meine temps sans
dilTieultes; il lie serait en outre pas opportun, pour des rai-
sons financieres, de demander encore de noiiveanx credits
pour le moment. Nous nous sommes declares prets A tenir
conipte dans la mesure du possible, en etablissaut l'e projet
d'extcnsion de la gare de Rorscliach, de la deniande visant
la mise a l'etude de la transformation et du transfert du
port; en revanche nous disions que nous ne pouvions pas
admettre le point de vue de la Corporation des connnercauts
Selon lequel nous serious tenus de construire et d'entretenir
le uouveau port, attendu que nous ne pouvions pas reconnoitre

que ce dernier fit partie" integrante de notre gare.
II est vrai que par le raehat A l'amiable du Nord-Est nous
avons flfi reprendre les installations du service de navigation
sur le lac de Constance soil, par ce fait meine, le port de
Romansliorn; par centre, celui de Rorschach lie faisait pas
partie. des installations de l'entreprise de navigation. Les
ehemiiis de fer de TCnion suisse, qui n'eiitreteiiaient pas de
bateaux ;i vapeur, li'avaient aueune obligation A remplir pour
le port en question, de sorte que les elieniins de fer federaux,
ayant cause de eelte eonipagnie, li'en out pas noil plus.

Le 9 mars 1908, le Conseil d'adniinistration nous a
autorises A appliquer par analogic Vmiicle 10 des statu/s de
l(t catsup dp secottrs da l'J oclobre 1006 aux agents du service
de la traction qui. dans la periode du Ier niai 1903 au 31 de-
ceinbre 1906 out passe des lignes principales aux lignes sccou-



16

daires on au service de manoeuvres ou de reniplaccment et

etaienl encore menibres actit's de la eaisse au 1er janvier 1907,

sous la reserve que ces agents elfeeluent apres cciup, sur la

base de leur salaire aiigmente, les verseinents prevus aus
art. 42, lettre a, et 53 des Statuts de la caisse.

CVtte decision a fait droit ä la pi'titiou de la sectiou
d'Ollen de la sociale snisse des mecaniciens, da 8 noeeiabre
1907, coneernant cinq mecaniciens du depot d'Olten relegucs
daus la Tt1' elasse des allocations supplementaires comprises,
en vertu de l'art. 9, lettre b, des Statuts de la caisse de
pensions et de secours, dans le salaire de base servant au calcul
de la pension (v. rap]>ort de gestion de 1907, chap. A, 11,

14, a).

Au su.iet de l'exöention de cette decision, voir ci-apres
chap'. C, VI, h,

7. Le C'ouseil d'adniinistration a decide, le 9 mars 1908,

lie ne pas entrcr en matiere sur la demavde lendant ä ce

que le Iraiteiuenl initial des fonetionnaircs, employes el ou-
vriers de la IX'' classe soil fixe d fr. 1000.

11 a ainsi refuse de faire droit k la requete du 26 no-
vembre 1907 du comile central de la federation du personnel
des en!reprises suisses de transport, dans laquelle cette de-
niande etait I'ormulce (v. rapport de gestion de 1907, chap. A.
11, 14, e).

8. Le Conseil d'adnihiistralitin a decide, le 28 novembre
1908, de reeommauder an Conseil federal de proposer k l'As-
semblee föderale d'ovvrir aux chemins de fer federaux un
credit special de 2,500,000 francs pour elre distribue, d litre
d'alloca Hon />our cause de reucherissement de la vie pour
I'an nee 1908, mix nnnnes conditions que pour Fanneo 1907, aux
fonctionnaires, employes et ouvriers des chemins de I'er federaux

ayant uu traitement ne depassaut pas 4000 francs.
L'Assemblee föderale a adopte le 23 decembre Tin arrete

dans le sens de cette proposition (v. chap. C, I, 2, b, 2 ci-
apres). Cette allocation a ete distrihuce en majeure partie
avant la fin de l'excrciee (v. C, I, 44, b).

Par cette decision du Conseil d'administration se sont
trouvees liquidees les petitions:

du secretarial general des societes suisses des mecaniciens

et des chauffeurs, du 10 sepiembre 1908, sollicitant, pour
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19(18, in ig allocation pour cause de rencherissenient do la vie,
elevec- ä fr. 150 pour chaque agent, sans distinction d'etat
civil, et

du secretarial general des sociales realties du personnel,
da :I0 septemhre 1'JON, sollicitant la meine allocation que pour
1807.

9. Le 28 novembre 1908, ie Conseil d'administratioii nous
a transniis pour rappoi't une petition da comite central de
/'union ouvriere des entreprises suisses de transport, da 2.5

dadil niois, loac/iant le licenciement d'ouvriers de la voie,
la prolongation de la daree da travail da personnel de la
roie pendant les niois d'liivcr, etc. Le rapport que nous avons
presente ä ee sujet lie renlre plus dans la gestion de 1908.

LI). Le Conseil d'administration a pris acte des petitions
suivantes:

a. !e 9 mars 1908, petition du 20 janvier 1908, adressee an
Conseil federal par le comite central de la federation du
personnel des enterprises suisses de transport, la societe Suisse
du personnel des trains, 1'union ouvriere des entreprises
suisses de transport et lc personnel du cliemin de fer du
Gothard, demandant que les droits acquis aa personnel da
cliemin de fer da (lothard soieat sau vegardes sous le regime
de la Confederation;

b. le 9 mars 1908. petition du comite cenlral de la fede-
lation du personnel des entreprises suisses de transport, de
la societe suissr du personnel des trains, de l'union ouvriere
des entreprises suisses de transport et du personnel du cliemin

de fer du Gothard, adressee le lel' fevrier 1908 au Conseil

federal, pour lui-inenie et pour la Direction generale, au
sujet de la revision de l'cchelle des Iraitemenfs da 7 Janvier
I'm;

c. le 10 juillet 1908, petition des eomites ccntraux des
deux soeietes du personnel des locomotives et de la
«commission des onze » du personnel des machines du cliemin de
fer du Gothard, du 4 niai 1908, intitulee: «Memoire da
personnel des locomotives da cliemin de fer du Gothard au
Conseil federal de la Confederation saisse, pour lui-meme
et pour l'Assemblee föderale, le Conseil d'administration ct
la Direction generale des ckemins de fer federaux.»

2
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Lii solution ;i donner ;i ces Irois petilions est intorvonue
lors dos delibiirations siir nos projets do revision do In loi
ol do 1 echelle dos traitements.

d. lo 30 avril 1908, lellre du secretariat general do In

lode rati on du personnel dos out reprises suisses do transport,
du 5 mars 1908, aoconipagnant lo recours, sigue do 7018 niom-
bres do la oaisso do ponsions, adresse lodil jour an Conseil
federal par la lederution du porsonnol, la sociotö snisso du
personnel 'los (rains ol l'union ouvriere dos ontreprises snissos
do transport, au sujet do Vapprobatiou da bihni d'enlree
de la caisse de pensions el de secours des fonclionnaires
el employes des cheinins de fer federanx e1 du plan d'amor-
tissemenl. Kn oo qui eoncerno I'attitude adoptee par lo Con-
soil lodöral et par la Direction generale ä regard de eo re-
cours, nous ronvoyons au ehapitre C, VI, h, 2 ei-apres.

e. le 10 juillet 1908, petition du Conseil communal dr
(lossau (St. Gall), du 20 juin 1908, deinaiulant anx cheinins
do fer federanx de lie pas executor le projet de transfer I de
la station de Gossan ot d'agrandir la station a son eniplace-
nieut actuel. Cette petition a ete versee provisoirement au
dossier, pour et re deliniti veniont examinee plus tard lors du
depot do projet d'oxlension de la station do Gossan.

B. Conseils d'arrondissement.

Les cantons out procede, en partie au cours do 1'oxoreieo
ot en partie ulterieurement, aux nominations qui leur ineoni-
haient do membres des Conseils d'arrondissement I a IV
pour la troisiemo periode administrative allant du Ier janvier
1909 au 31 decembre 1911.

Los Conseils d'arrondisseiuent se sonl livres ä des discussions

approfondies sur les diverses questions qui rentrenl
dans lours attributions et out presente plusieurs propositions
ayant trait ä la construction et ä l'exploitation dos cheinins
de fer federanx. Nous releverons speeialement leur cooperation

ä l'elaboration du projet de revision de la loi et de
reehelle des traiteinents; le projet du 15 fevrier 1908, arrete
on com limn par les Directions d'arrondissement, a ete dis-
cntc dans le courant du printemps par ces Conseils, et ceux-ei
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out adhere, sur les points essentiels, uux propositions des

Directions (v. chap. C, 1, 43 ci-apres).
De Conseil du Ier arrondisseinent a eu 5 seances, celui

da ID 4, celui du 1111' <i et celni du IVC 7.

C. Direction generale.

La Direction generale a, en premiere ligne, prepare tous
les projets destines ä etre soumis au Conseil d'administra-
tion. Elle a traite 3329 affaires en 110 seances.

Xous nientionnons les objets les plus iniportants:

I. Generalittis.

1. i\i. le D1' Zemp, conseiller federal, niaintenaut decede,
qui a preside aux travaux preparatoires et aux operations
du rachat conmie clief du Departement des client ins de t'er,
a pris sa retraile dans le eourant de Fete. Nous avons era
devoir, ä cette occasion, lui faire part de nos sentiments par
la lettre que voici:

«Monsieur le D1' Zemp, conseiller federal, ä Derne.
«Monsieur le conseiller federal,

«Nous avons appris, avee nil profund regret, que la ma-
ladie dont vous souffrez ne vous perniettait plus de continuer
a faire partie de Fautorite supreme de la Confederation, dont
vous etes memhre depuis 1892. Ayaut eu le privilege de colla-
borer, sous votre eminente direction, ä l'oeuvre de la
nationalisation ties principaux clieniins tie fer suisses, ä laquelle
vous aviez consaere tie preference votre feeontle aetivite, nous
avons etc ä meine de voir avec quelle siiretfWlans le jugement
ties questions fundamentales, avec quelle ferine perseverance
dans la defense des principes reconnus justes ct avec quelle
bienveillance ;i l'egard des fonctionnaires places sous vos
ordres vous avez exerce la charge, delicate autant qu'inipor-
tante, de chef du Departement federal des chemins de fer.

«Nous considerons qu'il est de notre devoir, ä, l'heure oü
vous deposez cette charge, de vous exprimer notre profonde
reconnaissance. L'administration des clieinins de fer fede-
raux Mms conservera lou.joui's un litlcle Souvenir, et les
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grands merites que vous vons etcs acquis en nienant ä bien
l'louvre nationale du radial denienreront inoubliables.

«Nous terminons en vous expriniant le A'tjeu qu'il vous
soil donne do jouir duranl do longues annecs, accompagne
do la gratitude du pcuple suisso, d'un repos bien liierite.

«Veuillcz agreer, Monsieur lo consoillor federal, 1'assu-

rauoo do noire liauto consideration ol do notro prol'ond dh-

vouomeiit.
Dour la Direction generale

dos cheinins de i'er Iederaux :

Le jivcsidoif,
We i s s e n b a c h. »

M. lo oonsoillor föderal Zomp nous a röpondu le 23 juin
dans les tonnes suivants:

«A la Direct ion generale dos cheinins do for federaux.
ä Borne.

«Monsieur lo president,
« -Messieurs,

Vous m'avez manifesto, par voire tres o.stiiiiee lettre du
1!) ,iuin, la part olialcureuso que vous prone/, a ma maladio ot
;i la rotraito ;i laquollo olio m'oblige. Vous ln'avoz aussi
oxprimö vos regrets do co quo nous lie puissions lilus oon-
saoror on ooimnun notro aotivite aux choniins <lo for fedora

ux.
«Jo vous reinercie de tout couir do la Sympathie que vous

mo töinoignez et qui nie touolio, ainsi que du liienvoillant
jugomont quo vous portez sur ma collaboration.

«Je me sons tout particulierement presse do vous expri-
nior ma reconnaissance quand jo me renieniore la poriode do
preparation et d'exöeution du rachat et de la reprise de l'ex-
ploitatiou des principaux cheinins do for. Sans les conseiis
dus ;i votre riebe experience ot sans voire infatigable con-
oours Ja naiionalisatioii aurait difficiloniont pu s'aeooiiiplir
avec un aussi reel succes.

«La plus vive reconuaissanco vous est egalenieiit due
pour votre habile administration, oar o'est grace a olio quo
les cheinins do for Iederaux out etc rapideinent oonstituös
oil un grand reseau compact el que les innovations qui s'ini-
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posaient oiil etc-' accoinplies uvea cclerite, at cependant avae
calinc at toujours avaa la conscience (hi lmt ponrsuivi.

« J'ai toujours eprouve la plus grande satisfaction ä as-
sistcr an spectateur ä aatta transformation da notre reseau
et ä y collahorar lorspue j'y etais appele coninic cliaf du
Departement das clicmins da for.

Puissant las clicmins da far federaux jouir desonnais,
sous votra direct ion eprouvee at sous la sage protection des
autorites supcrieures du pays, d'une prosperity toujours crois-
santa: a'ast lä l'aspoir du peuplc suissa.

Vauillaz agreer, IMcssieurs, I'assurance da nion inebran-
lahla conliance, da ma haute consideration at da 111011 devoue-
mant.

Dr Zonip, ancicn consailler federal.»

2. Assemble? federal? a pris, an aours da cetta aniiae,
as decisions suivantas relatives aux ahamins da far

federaux:

a. Session de juin:
J. Arrete federal upprouvaut le rapporl des che mi as de

fer federaux sur la peslion cl les camples de I'annee 1007, des
5/16 juin 1908, an aas termes:

«1° Las comptes da 1907 at la bilan au 31 deceinbre 1907
de radminist ration das ahamins da far federaux sont ap-
prouves.

«2" Du solda act if du aoinpla da profits at partes de
l'r. 2.854,206.95 sera prelevee la sonime de 2,500,000 francs,
montant du credit accorde par l'arrete federal du 20 daceinbre

1907 pour couvrir las indeinniles da rencherissement da
hi via allouees au personnel pour l'exercice da 1907, et la raste
sera porta ä aompta nouveau.

«3" La gastion da ('administration das ahamins da far
federaux an 1907 est approuvee. »

2. Le recoilrs da Couseil administralif de la vi/le de
Geneve contre l'arrete du Couseil föderal du 3 deceinbre 1906

concernant Vexproprialiau, par les chemins de fer federaux,
d'un humeuble au Pelil-Saeonnex (v. rapport da gestion da
1906, chap. C, VT, a, 5 at ci-apres chap. C, VI, a, 2), a ate
ecarte comma noil fonde an data das 16 deeemhre 1907'2 juin
1908.
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b. Session cle deccmbre.

1. Arrete federal approuvant le bitduel des client ins de

fer federaux pour l'annee 1909, du 22 decern lire 1908, en ces
termes:

« Sont approuvcs les budgets des chemins de 1'er federaux
pour l'annee 1909, savoir:

1° le budget d'exploilation se niontant en recettes ä

147,160,490 francs et en depenses ä 109,836,820 francs;
2° le budget du eoinpte de profits et pertes se moutant en

recettes ä 52,703,670 francs et en depenses ä 58,480,000

francs;
3" le budget des depenses de construction se niontant ä

33,864,400 francs;
4° le budget du compte de capital se niontant ä 36,889,650

francs.»

2. Arrete federal ouvrant aux eheniins de fer federaux
un credit special de 2,500,000 francs pour etrc distributes ä
litre de bonification pour 1908 anx fonclionnaires, emplanes
ei otivriers des chemins de fer federaux dont le traitement
ne depasse pas 4000 francs, du 23 decenibre 1908, arrete coih;li
en ces terraes:

«Article premier. II est accorde pour 1'annee 1908 aux
i'onetionnaires et employes des chemins de fer federaux. ainsi
qu'aux ouvriers qui sont occupes en permanence dans lest

ateliers et au service de l'exploitation des chemins de fer,
une bonification fixee a 100 francs pour chaque fonctionnaire,
employe et ouvrier marie et a 50 francs jinnr chaque
fonctionnaire, employe ou ouvrier celibataire.

«Est assimile au fonctionnaire, ä l'employe ou ;i l'ouvrier
marie lc celibataire qui est soutien de fairiille.

« Art. 2. Le benefice de cette bonification est toutefois
limite ;i cenx des fonclionnaires of employes dont lc traitement

ne depasse pas 4000 francs, y eoinpris les allocations
sujiplenientaires fixes.

«Art. 3. Pour les fonctionnaires, employes et ouvriers
qui soul entres aux chemins dc fer federaux pendant l'annee

1908, la bonification sera ealculee an prorata de la tluree
du service, moyennant que cette duree ne soit pas inferienre
ii fro is mois.
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«Art. 4. II est ouverl ;i la direction generale des cliemins
de fer federaux mi credit de 2,500,000 francs pour subvenir
au paiement de cetle bonification. Ce credit sera impute ä

J'exercice de 1908.

«Art. 5. Le present arrete, qui n'est pas d'uiie poriee
generale, entre imniediatement en vigueur. Le ConseiJ fede-
j-al est charge de pourvoir ä son execution.»

Pour l'execution de eet arrete, v. cliap. O, I, 44, h.

3. Le Conseil des Etats, qui a la priorite pour la discussion

du projet de toi federate nur les pastes suisses, a tenu
compte da lis line eerlaine mesure des desirs expriniös par
1'Association de cliemins de i'er suisses dans son memoire
du 21 sept ombre 1907 (v. rapport de geslion de 1907, ebap. C.

I, 31), en doimant a I'article 5 la teneur suivante:

« Art. 5. La regale ne s'eteud pas:
«a. au transport de personnes par les cliemins de fer

federaux on par des entreprises de transport ooncessioiuiecs;
b ;

c. ä l'expedition et ;i la distribution des let!res ferniees,
des cartes postales et des envois l'ermes de toute nature jus-
qu'au poids de 5 kilogrammes mentionnes ;i I'article 3,
lettre« b et c:

«1° dans les relations locales: lorsque les expedition et
distribution ei-dessus sont operees par le proprietaire lui-
lneine oil liar mm personne qn'il a specialement cliargee de
ce soin, ou lorsqu'elles out lieu par simple complaisance et
lion pour un salaire. II est interdit aux personnes qui sont
au service des cliemins de i'er federaux, d'une entreprise de
transport publique (poste, lelegraphe, telephone) ou d'une
entreprise de transport coneessionnee par la Confederation
(cliemins de i'er, bateaux ä vapeur, etc.) de se charger de l'ex-
pedition ou de la distribution d'envois de ce genre que des
tiers voiidraient leur confier;

«2" egalement en dehors dos rotations locales: lorsque
lesditcs expedition et distribution out lieu entre les
administrations des cliemins de fer federaux, entre ees administrations

et les administrations des entreprises de transport-
concessionnees, entre ees dernieres administrations elles-
mcnies, entre toutes les administrations susmentionnees el
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leurs organes de service el outre ees organes do service oux-
menies, par lcur personnel, mais seuleinent quand ees envois
concernent le service des cnlreprises do transport.

« Los relations locales embrasscnt dans la regie le terri-
toire de la commune politique, oil l'expediteur a son domicile,
le siege de scs affaires on une succursale.

« Quaud les circonstances locales justilient la niesure, la
Direction generale des posies pent, ;i litre exceptionnel,
modifier l'etendue des relations locales.»

4. Par decision du 2S levrier le Conseil federal nous a

doime, en consideration de la situation exceptionnelle regnant
actuellenient et en attendant la revision de la loi sur les
traitenients des fonetionnnires et employes des clieniins de
fer lederaux, du 29 juin 1900. l'ordre de faire, par une ordonnance

provisoire, les concessions suivantes pour les amices
1907 et 1908 mi jusqu'ä la date de 1'entree en vigueur de la
nouvelle loi et de la nouvelle eelielle des traitenients, cela

pour des raisons d'eqnite et sans que celle mesure implique
la reconnaissance d'aucune obligation, savoir:

«a. Allocation, ä ceux des aiguilleurs et gardes de In>
classe qui avaient de.ja atteint leur maximum de traitement
a la date du Ier mai 1903, des (iralifiealions accordees precd-
dennnent.

« b. Allocation des anciens stippleiitoilt, menstieLs de fr. 10,
fr. 5 et fr. 3.20 aux gardes d'appareils d'enclencliement et
gardes-signaux de la gare de Zürich.»

Cetle instruction nous a etc donnee ensuite d'une decision

de l'Asseinblee föderale rel'usanl, iiour cause d'incont-
petence, d'ontrer en matiere sur nil recoilrs interjete a ce
su.jet par les societes syndicales (In personnel. Les rapporteurs

des commissions des deux Clianibros avaient cepen-
dant releve que materiellement h>s demandes fornmlees n'e-
taient pas tout A fait denudes de fondement, et le niembre
du Conseil federal qui etait alors chef du Departeinenl des
ehemins de t'er avail declare qu'il examinerait avee bienveil-
lance les vieux emis par les commissions. Tnvites par le
Departement ä nous prononcer sur cetle question, nous avons
repondu le 26 decembf-e 1907 en repelant <pi';i not re av is on
lie devait pas prendre la deniaude en consideration, parce
cju'elle etait en contradiction avec la loi et I'eehelle des
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Iraitemeiits, ainsi que le Conseil federal l'avait reconnu par
sos decisions anterieures.

o. La Delegation internationale gour leu affaires du Siiu-
glon s'esl reunie los 14 et 15 avril et les 23 et 24 septenibre.
Kile a dobaltu les bora ires et diverses questions se rappor-
tant aux laril's. Kile li'a de uouveau pu diseuter que d'une
maniere provisoire les eomples de eonstruetioii et d'exploi-
tation de la ligne du Simplon pour 1906, ear les delegues
Italiens n'avaient ])as recti d'instruetions ä ee sujet.

6. Du 10 aai 23 mars a eu lieu une conference entre des
delegues du C'onseil federal el du Gouvernement franyais au
sujet des roies d'acees au Siniglon; la Suisse etait representee,

entre aulres, par MM. von Arx, depute au Conseil des
Ktats ct president du Conseil d'adniiuistration, president de
la conference, Weissenbach el Colonib, menibres de la Direction

generale, et Stoekmar, presidenl de la Direction du I1'1'

aiTondissement. La suite des deliberations a etc ajournee cl'a-
bord au 12 niai, ]>uis ä une epoque nlterieure. Par arrete du
13 avril, le C'onseil federal nous a charges d'etudier diverses
questions se rapportanl aux voeux formales h la conference
par les delegues franqais. Les etudes necessaires out etc
faites dans le courant de l'annee, et par lettre du 21 decem-
hre nous avons adresse au Departement federal des cbeniins
de fei- nil rapport cireonstancie sur ces questions. Nous axons
en outre elabore une annexe ä ce rapport, traitant les questions

techniques du domaine do la construction, mais ellc n'a
etc achevee qu'apres la fin de l'annee et nous l'avons fait
parvonir au Departement des chemins de for le 16 Janvier
1909. Nous no pom ons faire aueune eommnnicat ion sur le
resultal de notre etude, attendu qn'on nous a fait un devoir
de trailer cot to affaire tout ä fait confidentiellenient.

7. Par lettre du 22 septeinhre, nous avons rappele au
Departement federal des chemins de l'er que le traite concln
les 14/15 ootohrc 1902 entre les conipagnies de chemins de for
l'aris-Lgon-Mediterranee et .lura-Simiilon pour la construe
tion et 1'exploitat ion d'une ligne a Ira vers le Mont d'Or St'
joignant ;i Vallorhe avec le reseau suisse (Frasne-Vallorbe)
stiinile ä l'art. 26 que ledit traite sera executoire pour les
deux parties sur la deniande de Tune d'elles form nice avant
le l"r decembre 1908, mais qu'a partir de cetle epoque ehaque

%
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Partie reprendra sa liberie d'action, sauf nouvellc entente.
J1 osl vrai que jusqu'ici l'approbation du traite par les auto-
rites conipetentes, prevue ä I'art. 27, n'est intervenue (pi'en
Suisse, inais 11011 en France. Nous disions dans untre lettre
que nous nous proposions nbanmoins, en untre qualitö
d'ayants droit du .lurn-Siniplon, de requerir de la compaguie
P. L. M., avant le 1er decembro 1908, l'execulion du tiaite,
afin d'en eviter la caducite, et nous priions le Conseil federal

de consentir ä eette demarche. Nous ajoutions qu'ä untre
avis le Conseil federal pouvait nous y autoriser, alors ineine
que le rapport que nous etions charges de lui presenter sur
tont es les questions relatives aux voies d'acees au Simplou
ne liourrait etre aebove qu'ullerieurement.

Le Conseil föderal s'est declare d'acoord avee noire intention

par arrete du 3 oetobre. Nous avims alors notiiie ä la
compaguie Paris-Lyon-Aleditcrranee, par lettre du 9 du meine
mois, que nous etions preis, quant a nous, ä executor le Iraite
des 14/15 oetobre 1902, en lui demandant en memo temps de
l'exceuter aussi de son cöte, confornienient ä l'art. 26.

S. La compaynie du clicmin de fee des N/pe.v bemoises
a ndresse une requete aux antorites föderales pour lour do-
niander l'oetroi d'unc concession unique pour le eliemin de
l'er Berne-Loetschberg-Siniplon et la ligne Spiez-Frutigen, ra-
cholee par eile. Le Departement federal des ehemins de for
nous ayant invites ä nous prononeer sur eette question, nous
lui avons propose, dans uns preavis des 29 avril et 30 mai,
de niaintenir les delais de racliat de la ligne du Lietsebberg
prevus jiar la concession actuelle ainsi que les periodes (laus
les limites desquelles le prix de raebat so calcule li raison
de 23 fois, 22'/a i'ois ou 20 fobs la valour moyenne du pro-
duit nel; nous avons en outre defendu ce ]ioint de vue dans
une conference qui a eu lieu le 17 .inin. Par arrete du 30 juin,
le Conseil federal s'est rallie ;i la proposition de transaction
suivante:

a. Le raebat pent avoir lieu an plus tot 1 rente ans
apres l'onverture de la ligne Spioz-Brigue ;i l'exploitation et,
ä partir de ce lnoinent, le Ier janvier de cliaqne annec. La
eomiiagnie devra etre inforinee do la decision de raebat trois
ans avant le moment oil il sera effect tic.

Ij

c. Si le raebat s'effectue avant le lL'r janvier 1940, le
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net pendant les dix annees eiviles precedent iinmediatement
l'epoque ä laquelle le raeliat aura etc denonce ä la eompagnie;
s'il s'efleetne du Ier janvicr 1940 au Ier jauvier 1955, le prix
sera egal a 22'/a fois el, s'il a lieu du Ier .jauvier 1955 ä 1'ex-

piratiou de la concession, ä 20 I'ois la valeur de ce produit
net, toujour« sous deduction du fonds de ronouvellenient et
du fonds de reserve.»

Sur l'invitation du Departement federal des cliemins
de fer, nous avons preavise dans nil sens approbatif, en date
du 23 avril, sur unc requcte du eotniie dv eliemin de fer du
Banden, demandant au Conseil federal d'appuyer aupres des
autorites du Grand-Duelle de Bade los demarches faites par
ce comite en vue d'assurer la realisation de ee jirojet de
ligne sur le territoire hadois. Le Conseil federal a fait droit
a Indite requete par arrete du 8 mai.

10. Xous aeons souinis au Departement federal des
cliemins de l'er, en date du 6 juin, noire rapport lechii'u/ue sur
les projets de cliemins dc. fer de« Alpes orientates (Greina on
Splügeu). Coimne il nous a etc recommande de trailer cetle
(liiestion d'line maniere strictenient confidentielle, de meine
que naguere le rapport commercial, nous ne pouvons faire
aiieune comniuuication sur le resultat dc notre etude.

11. Bar lettre du D aoiit, nous avons presente au Departement

federal des elieniins de fer nil rapiiort sur la dcniande
de concession d'un chemin de fer de la ri re (j anche du Lac
des Quatre-C'antons (comprenant, d'une part, une ligne fdee-
trique ä voie normale de Staus a Lucerne, et d'auTre part
une ligne ä voie et mite dc Staus ä Hcrgisivil, comme pro-
longemont du cliemin de fer Altdorf-Stans ä voie etroite, ilcjä
concessionne). Xous avons fait oliserver que pour appreeier
aussi liien la ligne ä voie normale Lucerne-Stans que eelle ä

\oie etroite de Staus ä liergiswil, il faul considerer lion ]>as
le court tronqon pour lequel la concession est deniandee. mais
hien la ligne entiere de Lucerne ä Altdorf. T1 s'agit en realite
de i'echerclier Tinfluence que pent exercor sur les cliemins de
fer federanx une ligne ä voie normale ou a voie etroite sur
la rive gauche de Lac des Quatre-Cantons. Les conclusions
auxquellos nons avons abouti sont les suivantes:
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a. La concession d'un cbemiu dt' fer ä voie normale de

Lucerne ä Staus devrait etre re fusee. Ce liest pas nil liesoin
reel qui a doniie liaissanoe ä l'idee de celte enl reprise, niais
uiiiqueinent im luit de speculation; l'etalilissenient de eelte
ligne equivaudrait ü 1111 gaspillago de eapilaux et leserait
au surplus des interets importaiits des cliemius de l'er t'ede-

raux.
b. L'etablissenienl d'une ligne a voie etroite Horgiswil-

Stans raeeordee ä hl ligne (Alpuaclistad-) Staus-Alldorf nui-
rait aussi anx elieinins de fer fedbraux, niais 11011 daus la

meine niesure (pi'une ligne ä voie normale de Lucerne ;i

Staus prolongee ;i voie etroite de Slans ä Altdorf. Le
prejudice qu'elle leur causerait lie justifierait t>as, d'apres la
pratique suivie jusqu'ici. 1111 rel'us de concession de cette
ligne.

Par lettre du 19 liovemlire, nous avons en outre donne
au Departement federal des cliemius de fer noire avis sur
une deniande du coniite d'initiative du clieniin de l'er de la
live g-auclie du lac des Quatre-Cantons, tendant ä l'extcu-
sion et ;j la modification tie la concession de la ligne Alp-
liaclistad-Altdorf. Nous avons declare que le nouveau lirojet
presentait nioins d'inconvenients que le precedent pour les
cliemius de fer federaux, el que 11011s u'avions, par consequent.

aucun motif de modifier noire nianiere de voir de-

\eloppee dans not re preavis du 11 aoüt 1908.

12. Nous a\'ons presente, le 21 aoijt, au Departement federal

des cliemius de fer noire preavis sur la deniande de
concession d'nn tramway eleclrique de Vapolayo a Blxsnnc, even-
luellenient de Melide d Morcole. Oe preavis dit en substance
ce qui suit. Le projot prevoit des croisements de la ligne du
fiotliard a Bissone et ä Melide; le rapport teclmique (pie nous
avons fait dresser fail remarquer que le 1 ronton Bissone-
Melide lie devra etre etabli qu'apres regleinent de la quos-
tion de la suiipression des deux passages a niveau de la route
cantonale. a cliacune des extremites de la digue traversanl
le lac; radminist ration du (lotliard, qui elaliore act lie] lenient
mi lirojet de double voie de Lugano ä Cbiasso, etudie en
meine temps la suppression de ces deux passages a niveau.
Nous axons envisage, d'apres ce que dit la deniande de
concession, quo les requerants n'eiitendaient coustruire le tron-
Con Bissone-Melide qu'niie fois que la possibilite de suppri-
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liier res passages A niveau serait ötablio el que si los inte-
resses arrivaient A se liietlre d'aecord sur ia repartition des
l'rais, anquel eas le tramway passerait, avee la route, soil
par dessus suit par (lessons la ligne de clieniin de Ter. Nous
avons l'ait oxpressement remarquer, ä cat egard, qn'il sera it
inadniissilile de laisser le tramway traverser A niveau la voie
dn (lothard et que si, pour une raison on pour line autre,
il n'etaif pas liossilde de suppriiner les passages ä niveau en
question, nous nous opposerions, par consequent, ä la
construction de ce tronqon. Nous avons ajoute, en terminant,
qu'indopondanmient de ees observations d'ordre technique
nous u'avions pas d'ob.jections ä formaler coutre I'eutreprise
projetee, atteudu ipi'il lie s'agit, que d'une ligne secondaire
d'interet exelusivement local.

13. Le Conseil federal ayant promulgue, par arrete du
3 avril, la loi föderale coneernant la construction, par les
chemins de for federaux, d'un chemin de for sur la rive droile
du lac de Brieiiz. nous avons immediatement pris les mesures
necessaires en vue de l'execution de cette loi. Nous avons
charge la Direction du lTe arrondissenient des travaux de
construction, laquelle a institue A cet effet line section
speciale A 1 uteri alum.

14. Le Conseil federal a decide le 17 mars que les nego-
ciations avee la Fahriqne de machine« d'CErlihon en vue de
l'acquisition eventuelle de la concession pour les vsines de
VEtzel devront desormais etre conduites par la Direction
generale des chcmins de for l'ederaux et le bureau hydromc-
trique du Departement federal do l'interieur. Nous avons
etc avisos de cette decision le .3 avril; nous avons alors
ordinale immediatenieul les etudes techniques et juridiques et
avons adresse A ce sujet une communication A la Fabrique
de machines d'CErlikon par lettre du 4 avril.

15. Par lettre du 10 novembre nous avons rccommande
au Departement federal des chemins de fer, qui nous avail
invites A lui donner uotre avis, de lie pas cntrer en maticre
sur la petition de la Federation des fonctionnaires, employes
o1 ouvriers federaux, adressee le Ier octobre 1908 au Conseil
federal et demandant que le droit (VeVnjibUite des foneiion-
naires, employes et ouvriers de la Con federation lour soil
yaranti d'une I'acon elTicace et uniforme.
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l(i. C'onfornienient a notre proposition du 27 octobre le
Conseii <Tci<liitillisti'fition a decide, dans sa seance du 28 lio-
vemlirc, de reiiousser une deniande du coniite du clieiuin de
fer du Surbthal, qui sollicitait une subvention de t'r. 10,01)1)

mix frais d'elaboration des plans d'une Uyne yar la vallee
tie la Stirb (Nieder teeninyen-Da'Uinyen) (v. chap. A, S, 2,

ci-devant). Celle decision a etc conimuniquee an coniite re-
qubrani i>ar let) re du 2 decembre.

17. La eont yaynie zttr'tehoise (le naviyalion ä rayear nous
a informes le 27 mars que les cantons de Zurich et de St. Gall,
ainsi que la ville de Zurieb et les communes riveraines lui
avaienl Garanti une subvention annuelle de fr. 17,000 pour
les annees de 1908 ;i 1912. La condition stipulee dans la
decision du Conseii d'adniinistration du 9 mars 1908 se trou-
van1 ainsi remplie (v. chap. A, 8, 1, ci-devant), nous avoin
fait verser ä la eonipagnie notrc subvention de t'r. 15,000 pour
chacune des annees 1906 et 1907.

18. La Hired ion du cheutin de fer Porreniray-Bonfol
avail denonee pour le 31 decembre 1908, par lettre du 26
decembre 1907, le contrat du 10 juin 1904 pour l'exploitation
de sa ligne et la cojouissance de la gare de Porrentniy,
alin d'obtenir des conditions plus avantageuses pour cette
cojouissance. Une conference a eu lieu ä ce sujet le 16

decembre, ä laquelle il a ete convenu qu'on laisserait provi-
soirement subsistcr ce contrat pour l'anuee 1909.

19. Le Conseii d'adniinistration de la eonipagnie du che-
min de" fer Martiyny-Chdtelard a denonee pour hi 31 decembre

1909, par lettre du 5 decembre, le contrat du 24 octobre
1905 concernant l'exploitation de sa ligne et la cojouissance
de la sfaliott de Martiyny.

20. Nous avous charge la Direction du L'1' arrondisse-
ment, jiar lettre du 13 octobre, d'engager des negociations
avec la compagnie du cheniin de fer Monthey-Chaniyery-
illoryiits en vue de la conclusion d'une convention concernant
le raccordement de cette ligne ä la station de Monihey et de
nous souniettre nil projet de convention; ce projet nous a

ete remis par la suite.

21. Le Conseii d'adniinistration de la Societe des Usines
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de l'ürbe, che wilt de fer elecirique Orbe-Chavornujj, nous a

deinande pur lettre du 23 septoinbre de renouveler l;i con-
vention relntive au raeeordeineut de sa ligne ;i la slaiion
de Chavornajj, convention qui expirait a lin 1908, et de con-
sentir a eette occasion une reduction de la redevancc ä la
charge de cette societe. Nous hii iivmis souniis le 27 novem-
bre un projet de nouveau eontrat de jonetion et de cojouis-
sauce iiour la station de Cliavornay.

22. La Direction du lle arrondisseinent nous ayant J'ait

reniarquer qu'il serail utile de condenser et de reviser les
Conventions conelues naguere par le Jura-Siniplon an su.jct
de la jonetion de la ligne Trawehin-Tuvannen ä la station
de Tavannes, nous l'avons invitee, le 24 septemhre, ä engager
ä cet efi'et les negociations necessaires.

23. Le Tribunal federal ayant declare liquide par transaction

et ruye du röle le proees que nous soutenions conlre
le chewin de fer du Giirbeial au sujet des redevanees ä la
charge de ee dernier pour la cojouis.sance den gares de Beine
el de Tliüune (v. chap. VI, a, 20 ei-apres), nous avons sounds

ä la Direction de cette conipagnie, par lettre du 27 octo-
bre, les ]>rojets de conventions pour le raecordcment de sa
ligne aux gares de Berne et de Thouue et pour la eojouis-
sanee de ees deux gares, qui avaient etc defmilivcnient arre-
tes dans une conference.

24. Les gouvernenients des cantons de Berne et de Neu-
chütel nous out demande, ]iar office des 9/14 decembre, de
rednire la quote-part du vhemin de fer Berue-Neuclidlel aux
frais de coniniunaute des gares de Berne, Chietres et Xeu-
ehdtel, et confornienient au desir exprime par eux nous nous
soninies declares disposes ä debattre eette question dans une
conference. Sc retera nt ä cette correspondanee, le cheiiiin
de fer Berne-Nenchätel a, par lettre du 30 decembre, de-
lionce pour le 31 decembre 1909, a litre de mesure de jjre-
voyance, les contrats de eojouissance de ees gares des 25 oc-
lobrc 1902, 2 aoüt/29 novembre 1904 et 4 od obre 1900.

25. Le chewin de fer Kriena-Lucerne ayant soHieite, ()ar
lettre du 14 decembre 1907, des conditions plus avautageuses
pour la jonetion de sa ligne ä la gare de Luceine, nous
avons invite la Direction du II1' arrondisseinent ä nous don
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ner son avis sur la question. Le rapport de eette Direr; ion
no nous est parvenu qu'apres la cloture do l'exercico.

2(5. La Direction tin IIU arrondissenient nous a fail
observer que la redevance que la com pay nie de na ripat ion des
lacs de Tltonne el de Brienz nous verse pour le service qui
nous inconibe, en vertu de la convention du 13 janvier 1881)

pour la transmission des Imlages et des niarehaudisrs a

Brienz et de la convention additionnelle du 23 terrier 1891.

lie suiTisait plus ä couvrir nos dcbours eiTeclit's. Xous avons
alors denonce ces conventions pour le T''1' janvier 1910, tout
en nous declarant disposes :i emit inner de pourvoir an
service que nous elTeetuons actuelleinenl, moyennanl augnien-
tation de la redevance.

27. Xous avons sounds a la com papnie dn chemin de fer
itectrique ronlier Usler-Oehril, par lettre du 24 novenibre.
im pro.jct de cunt rat pour la .junction de ce clieinin de for
;i la. Station d'Usler, que nous avions charge la Direction
du ITT1' arroiidissenient (le negoeier en noire noni.

28. Xous avons repondu negativeinent, par lettre du 13

octobrc. ä line requete du Consoil d'Etat du canton de SclialT-
liouse, (Uli nous deniandail de reduire le niontant de la
redevance annuolle que nous paie le clieinin de fer (teclriqne
totilier Schaffhonse-Sch/eitheiin, eu vertu du contrat des 14'23
aofit 1905, pour le service que nous elTeetuons ;i la pare de
Schaffhouse.

29. Xous avons debattii avec la Coniniission (ie direction
du chemin de fer Lac de Constance-Toppenhourp, ;i line
conference qui a eu lieu le 7 mars, les conditions de la eo.jouis-
sanee de la pare de Bonianshnrn. Le coat rat eonoln a ce
su.jot li est pas encore ratilie par le Conseil d'administration.

3(1. Le Conseil d'adiiiinistration a ratilie. sur noire
proposition, les contrats de joiiction et de co.jouissance suivants
conclus par nous:

a. le 9 mars, contrat du 24 octobre 1907 pour la junction
du chemin de fer da Wynenlal ä la station de Suhr, et IIL'
annexe, du 31 janvier 1908, ä la convention pour I'usage coni-
iiinn de la pare de Fribonrp, de la station de Moral et des
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troncons de raccordement par le client in cle fer Fribourg-
Morat-Anet (v. chap. A, 5, 1 et 2 ci-devant);

b. le 2 juin, contra! du 31 janvier 1908 pour la cojouis-
sance des stations de Lichlensteia et de Wallwil par le che-
min de fer Luc de Constcince-Toggenbourg, et contrat des
28 fevrier/7 avril 1908 pour la jonction du chemin de fer
Berne-Worb ii la station de Giimligen (v. chap. A, 5, 3 et 4

ci-devant).

31. Nous avons pric 1'adniinistration du clieniin de fer
du Gothard, par lettre du 24 novembre, de denoucer pour le
Ier janvier 1910 son contrat des 18/27 fevrier 1890 avec la
cempagnie du chemin de fer du Monte Generoso concernant
la eojouissance de la station de Capolacjo. Nous engagerons,
apres le rachat du Gothard, des negociations en vue de
regier ä nouveau ce rapport de communaute.

32. La Direction du chemin de fer du St. Gothard nous
a iuformes que l'entreprise du chemin de fer Bellinzone-
Mesocco avait denonce pour le 30 avril 1909 les dispositions
du contrat de eojouissance dc la station de Custione relatives
h l'indemnite de eojouissance.

Le chemin de fer Biasca-Acquarossa (Olivone) nous a
demande do pourvoir au service qui lui ineombe ä la station
de Biasca.

Nous avons repondu ä ces deux lcttrcs que nous etions
disposes ä engager des negociations sur ces questions apres
le rachat du chemin de fer du St. Gothard.

33. Une conference a eu lieu le 28 avril avec une
delegation de la ville de Zurich au sujet du displacement de la
ligne de la rive gauche du lac de Zurich. Apres avoir dis-
cute tres en detail la question des frais, on est convenu
de proceder encore ä un complement, d'etudc, portant prin-
cipalement sur la suppression eventuelle du service de
grande vitesse ;i la station d'Enge, afin de reduire si possible
les enormes frais de construction reveles par nos etudes
comparatives. A ce propos, nous avons demande au Departement

federal des chemins de fer s'il consentirait, en principe,
ä la suppression du service des colis de detail en grande
vitesse ä la station d'Enge. Sur ces entrefaites le Conseil

3
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communal de Zurich nous a soumis, par lettre du 7 septenibre,
une nouvelle Variante pour le deplacement de la ligne de la

rive gauche, en nous en reeommandant l'execution. Nous
avons fait etudier c-e projet minutieusement.

34. Le Departement federal des chemins de fer nous
ajant soumis, pour preavis, une question formulae par la
Mimicipalite de Bellinzone, nous avons repondu le lfi juin
que selon nous la compagnie du Gothard on les cliemins de

fer lederaux, en leur qualite de futurs ayants cause de eette
derniere, n'ont aucune obligation de laisser subsister les
ateliers de tieUinzoue, mais que d'autre part les chemins de

fer lederaux n'ont aucune raison de modifier Petal de ehoses
actuel. Le Conseil federal a repondu dans ee sens a la re-
quöte.

35. Le Departement federal des chemins de fer nous a

Iransmis pour preavis, le 16 septembre, une requete des
fouctionnaires du chemhi de fer du Gothard, qui sollicitaient la
prolongation des contrats d'engagement conclus avec eux par
la Direction de eette compagnie. Nous avons repondu le 22

septenibre que nous devious faire remarquer, an point de
cue formel, que les fouctionnaires des cliemins de fer fede-
raux ne sunt pas engages par contrats; ils sont an eontraire
nonimes pour la periode legale de trois ans, sur la base de
ia legislation föderale sur la liiatiere, en partieulier de la loi
sur le raehat, du 15 octobre 1897, et de celle sur les traite-
luents, du 29 juiu 1900, ainsi que du reg] anient n° 3 des
chemins de fer lederaux du 17 octobre 1901, concernant les
prescriptions generates de service pour les fouctionnaires et
employes a poste fixe. C'est done avec raison que lors du
dernier renouvellement de ses contrats d'engagement la Direction

du Gothard en a limite la durce au 30 avril 1909, et il
lie saurait etre question, au vu des dispositions legales, d'en
prolonger la validitc au delfi de la date ;i laquellc les G. F. F.
reprendront l'exploitation du Gothard. Les compagnies dont,
les lignes ont etc nationalisecs avaut le lel' mai 1903 n'ont
d'ailleurs rcnouvele les contrats existants, ainsi que le pre-
voyaient les conventions de rachat, que jusqu'au ternie fixe
par les concessions pour le raehat, e'est-ä-dire jusqu'au 30
avril 1903.

Quant au fond, nous avons expose qu'il est absolumeut
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impossible aiix ehemins do fer federaux de se substituer sans
autre au Gotbard dans les eoutrats d'engagemcnt souscrits

par celte coinpagnie. Los traitcnients des fonclionnaires de

eelle-ei, en partieulier des J'onetionnaires superieurs, dcpas-
sent notableinent ceux fixes par notre loi existante sur les
traitements et par I'eebelle du 7 janvier 1902; ils sont meine
en partie superieurs aux eliifTres qui doivent etre raisonna-
blenient prevus dans les projets do revision dc cette loi et de

cetle cclielle. Nous eonnaissons exactenient les traitements
des tonetionnaires moyeus et subalternes du Gotbard, tels
qu'ils sont fixes par le reglement; en revanche, la Direction
de cette compagnie a refuse dc nous comniuniquer ceux des
fonctionnaires superieurs. II est toutefois notoire qu'ils sont
beaucoup plus elcves que ceux alloues par les ehemins de
fer federaux. A notre avis, on lie saurait trailer differem-
ment les fonctionnaires du futur Ye arrondissemenl et leurs
caniarades du reste flu reseau. On pourrait tout au plus
arreter pour les agents ilu Gotliard des dispositions transi-
toires, qui leur seraicnt appliquecs jusqu'au moment de la
revision proeliaine de la loi et de I'eebelle des traitements.
Mais dans ce eas il sera opportun de consulter la future
Direction du V1' arrondissemcnt avant d'arreter de seinbla-
bles dispositions transitoires. Comme on se propose de la
liomiuer pour tin 1908, on disposera de tout le temps neces-
saire pour examiner ä 1'ond cette question. Ce sera alors ä
cette Direction, et 11011 a celle du Gotbard, de notifier aux
agents de cette coinpagnie les communications qui les
Interessent au su.iet fie leur reengagement au service des C. F. F.

A cette occasion nous avons fait remarquer qn'ä notre
avis 1'art. 9 dc la loi de racliat devait etre applique par
analogic en ce qui concerne la substitution des C. F. F. au
Gotbard dans les controls d'autre nature. Cet article dispose
que la Confederation assume les obligations des ehemins fie
l'er rachetes resultant ties concessions et qui out pour objet
innnediat l'etat et l'cxploitation des lignes. II en sera fie meine
de la substitution volontaire des C. F. F. au Gotliard dans les
eoutrats conclus par cette compagnie et valables au delä ilu
30 avril 1909. Les C. F. F. pourront assumcr sans difficulty,
les obligations resultant de eoutrats en rapport direct avec
l'exploitation, de baux pour l'affermage tie petites parcelles
tie terrain, de baux pour la location d'habitations de sex--
vice, de contrats de construction se rapportant k des ti-avaux
en cours d'execution ct dc eoutrats ordinaires de livraison.
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II va de soi, eependant, que l'administration du Gothard ne

devra pas conclure de coiitrats de ee genre saus s'etre enten-
due d'abord avee les C. F. F., lorsqu'ils anrout unc grosse
portee fmanciere. II y a lieu d'aduiettre de prime abord
qu'on agira de bonne foi. II lie serait ni rationnel ni
possible de faire unc nomenclature speciale des diverses
categories de contrats. La compagnie du Gothard peut se con-
tenter de la declaration tonte generale que les eheniins de

fer federaux se substitueront ä eile dans tons ses contrats
qui sont en rapport immödiat avec Texploitation.

36. Nous avons informe la Direction du cheinin de fer
du St. Gothard, par lettre du 29 decembre, que nous consen-
tions ä maintenir pour tonte l'annee 1909 la favour du transport

gratuit, d'Erstfeld et Bellinzone, du laif destine ä ses

fonetionnaires, employes et ouvriers domicilies d Bellinzone,
ainsi que le retour gratuit des vases vides. II est toutefois
bien entendu que cette concession ne prejuge pas la question
pour Tavenir, niais que nous nous reservons an contraire
d'exaniiner en principe, nue fois le Gothard nationalise, si
nous voulons laisser subsister cette fnveur au delä de l'annee

1909.

Par lettre du 17 novembre, nous avons prie cette meme
Direction de ne pas delivrer de permis dc circulation dits
«de marche, d'ecoliers et d'apprentis » valables au delä du
30 avril 1909.

37. Le Departement federal des chemins do fer nous a
chai'ges de lui faire rapport sur diverses questions relatives
au rachat du chemin de fer du St. Gothard, qui seront de-
battues dans le proces pendant devant le Tribunal federal
entre cette compagnie et la Confederation.

38. Ensuite d'une deniande que la Ligue Suisse des pay-
sans nous a presentee le 27 mai, nous avons invite les Directions

d'arrondissenient, par lettre du 30 mai, a mettre autant
que possible des forces auxiliaires a, la disposition des agri-
culteurs, en accordant des conges au personnel, en vue de
reparer les dommages causes par la chute de neige du 2.3 mai.

39. Nous nous sornmes fait representer ä une seance de
la Commission permanente du Congres international des
chemins de fer, tenue ä Bruxelles le 27 juin.
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J'ar lettre du 22 octobre, nous avons soumis an Conseil
federal les propositions de la section snisse de la Commission

permanente du Cony res international des chemins de

fer, lesquelles tendaient ä ce que la Se session de ce conyres
eüt lieu ä Berne du 3 an 16 juillet 1910. Le Conseil federal
nous a informes, le 6 novembre, qu'il avail approuve ces

propositions et decide de charger les representants diploma-
tiques dc la Suisse aupres des Etats interesses an Congres
d'ap])uyer l'invitation du gouvernement beige a prendre part
ä cette session.

40. Le chemin de fer Ramsei-Snmiswald s'est fait rece-
voir de VAssociation de chemins de fer suisses. II est represents

par le chemin de fer Langenthal-Huttwil, qui exploite
sa ligne.

Eu egard ä l'iniminence du raebat du Gothard nous avons
notifie aux autres administrations, par lettre du 16 octobre,
que les chemins de fer federaux se retireraient de l'Asso-
ciation a la fin de l'annee 1909.

Le 28 octobre a eu lieu uue conference generale de
I'Association de chemins de fer suisses, qui a traite, notamment,
les objets suivants: nomination d'un nouveau secretaire de
la conference generale; designation des chemins de fer federaux

conime administration cliargee de la gerance du bureau
de compensation des soldes (au lieu du Gothard); attribution
a I'administration des chemins de fer du Lac de Thoiine et
Berne-Neuchatel des cartes de libre parcours de l'association
•pour 1909, et fixation du droit de vote des chemins de fer
federaux aux conferences apres la nationalisation du reseau
du Gothard.

41. Abstraction faite d'une serie d'entretiens motives par
les questions les plus diverses, les membres de la Direction
generale et des Directions d'arrondissement se sont reunis
en seances communes le 3 juin, le Ier octobre et le 23 decem-
bre, pour discuter des questions administratives imporlantes,
parmi lesquelles nous mentionnerons les suivantes: mesures
ä prendre afin de reduire les depeuses d'exploitation, en
particulier de restrcindre raugmentation du personnel; sim-
pliflcation de l'organisation des chemins de fer federaux;
«change des proces-verbaux des commissions de la caisse
de secours; renseignements ä donncr sur les retards surve-



liant dans lc transport dos marchandises; instructions
uniformes sur 1'aiTermage des bullets de sure; mesurcs repressives

eonlre les agents adonnes n l'alcool; prescriptions sur
l'echange de personnel entre les arrondissements, en vue de

1'aciliter aux agents l'etude des langues; diff'ieultes surgies
au sujet des commissions ouvrieres; allocations supplenien-
taires pour le service de reniplacenient aux ouvriers des

ateliers; sortie du service des cliemins de fer federaux en-
suite de reglement amiable de cas d'aeeident donnanl lieu
a responsabilite civile; procedure ä suivre en cas d'invalidite
partielle; mode de procedcr en cas d'attribution, ä des agents,
de nouveaux logements de service evalues ä uii prix supe-
rieur ä cetui des anciens, et reelection du personnel pour le
Ier avril 1909.

42. Xous avons soumis au Departement federal des
cliemins de fer, par lettre du 24 juillet, le projet de nouveau
teglement d'execution de la loi sur le rachat etabli par le
Conseil d'adniinistration dans sa seance du 10 juillet. Le Con-
seil federal a pris ä ce sujet, le 28 septembre, l'arrete re-
produit au cbapitre A, 2, d, ci-devant.

Nous avons adresse au Conseil d'adniinistration, le 15

decembre, un rapport special au sujet de la suite donnee
au cliiffre 3 de cet arrete, pour autant qu'elle est intervenue
au coins de 1'exercice, ainsi que de la decision prise le 4

decembre par le Conseil federal (v. cliap. A, 2, d, ci-devant).
Ce rapport contient aussi l'expose de notre maniere cle voir
sur la regnete des 28/29 septembre 1908 presentee par une
delegation du personnel administrate de la compagnie du
Gothard, nous demandant de prescrire, ä titre provisoire, le
maintien ä Lucerne du controle des recettes jusqu'ii ce que
le Ve arrondissement soit organise a nouveau.

A propos du cliiffre 2 de l'arrete du Conseil federal du
28 septembre le Departement federal des chemins de fer
nous a charges, le 23 novembre, si la suite d'une conference
que nous avions cue avec lui, de lui donner un preavis sur
la question de la reorganisation administrative des chemins
de fer federaux, dans le sens d'une simplification. De son
cote, lc Departement des chemins de fer fera etudier parses

services la revision des dispositions reglant les rapports
de l'autorite de surveillance avec 1'admiiiistration des chemins
de fer federaux, la question des cartes de libre circulation
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et les dispositions disciplinaires. II est entendu que les
propositions relatives ä ces differents points seront soumises
en temps utile au Conseil d'adniinistratioii pour preavis.
Nous travaillons ä l'elaboration de notre projet.

43. Apres que les Conseils d'arrondisseinent euren! ar-
rete, dans le eourant du printemps, leurs propositions en vue
de la revision de la loi el de l'echelle des traitenients (v.
cliap. B ci-devant), et que, les Iravaux preliminaires etant
acheves ä la Direction generale, nous einlies i'ourni aux
delegations du personnel, le 2 septeinbre, et ä eelle de la sociele
constitute h Ölten (Oltener Verband), le 21 du meine niois,
l'oceasion de developper encore verbaleuient les observations
l'ormulees dans leurs requetes ecrites, nous avons elabore et
debattu les projets de revision de la loi et de l'echelle des
traitenients des elieniins de fer federaux. Nous avons souinis
le result at de notre etude ä la Commission permanente du
Ccnseil d'adniinistratioii au commencement de 1909, pour
qu'elle le transinette ä ce Conseil.

44. Personnel.

a. Le tableau qui tigure dans les annexes statistiques
johites ä ce rapport renseigne sur Yelat du personnel de la
Direction generale et des arrondissements.

Le lionibre total des fonctioimaires et employes a traite-
ment fixe etait, ä lin 1908, de 20,348, celui des employes
engages a la journee de 9985, ensemble 30,333 (ä fin 1907, on
comptait 19,498 fonctionnaires et 11,825 employes engages a
la journee, ensemble 31,323, dont

Le personnel a diininue cle 990 agents. Cette diminution
esl due aux efforts que font les autorites des elieniins de fer
federaux d'empeeher, autant que faire se peut, raugmenta-
tion des effectifs, ainsi qu'ä l'affaiblissement du tralic et au
licenciement d'employes ä la journee qui en a ete la
consequence.

Fonctioimaires
toueliaut un

traitement «annuel.

Employes
enjoins

:i )«a journee.
ä la Direction generale
au Ier arrondissement
au 11° arrondissement
au III" arrondissement
au JV° arrondissement

689
4,662
6,275
5,678
3,044

1,699
3,893
2,377
1,979

37



40

b. L'Assemblee federate nous ayant ouvert le credit ne-
cessaire de 2'/= millions par arrete du 23 decembre (v. chap.
C, I, 2, b, 2 et A, 8, 8), nous avons fait distribuer imnic-
dialement les allocations pour cause de rencherissemenl de
la vie accordees pour 4908. Elles out ete versees, en majeure
Partie, avant ia fin de l'exercice.

c. Le Comite central de VUnion ouvriere des entreprises
de transport suisses nous a adresse une petition demandant
que les peines disciplinaires nc soient inscrites sur les feuilles
de conduite que pour un temps restreiut, par exemple pour
un an, el que les revocations prononcees n'aicnt pas pour effet
d'empecher eeux qui en sont frappes d'obtcnir un reengage-
nient sur tout le reseau des cliemins de fer federaux. Nous
avons repondu le 19 juin que nous lie pouvions pas admcttre
ces demandes. Quant aux reengagements, nous avons fait
observer qu'ils lie pouvaient etre autorises qu'a titre tout ä

fait exceptionnel.

lt. Departement des finances.

(Rapport sur les comptes.)

Notre rapport est accompagne des comptes suivants et
de leurs annexes:

Compte d'exploitation;
Comptes speciaux:

Fonds de renouvelleinent,
Fonds d'assurance contre l'incendie,
Fonds de couverture des anciennes pensions J. 8.,
Navigation ä vapeur sur le lac de Constance;

Compte de profits et pertes;
Compte de capital;
Compte de construction, y compris les entreprises accessoires,

de 1'annee 1908;
Compte de construction au 31 decembre 1908;
Bilau au 31 decembre 1908;
Annexes:

Compte d'exploitation compare avec le budget,
Specification des redevances pour les gares communes et

les lignes exploitees,
Compte de profits et pertes compare avec le budget,
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Specification par objets des depenses de construction,
Depenses de construction du Ricken au 31 decembre 1908,

Depenses de construction comparees avec le budget;

Comptes des services auxiliaires:
Administration des impi-hnes, a Berne,

» du materiel de la voie, ä Berne,
Economat de Lausanne,

» » Bale,
» » Zurieb,
» » Rorschach,

Ateliers d'Yverdon,
» de Fribourg,
» » Bienne,
» d'Olten, y compris l'usine ä gaz,
» de Zurich,
» » Romanshorn,
» » Rorschach, y compris l'usine ä gaz,
» » Coire,

Recapitulation des comptes des ateliers C. F. F.;
Caisses de secours:

Caisse de pensions et de secours des fonctiounaires et
employes a poste fixe des C. F. F.,

Caisse des malades des ouvriers de l'ancien Jura-Simplon,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l'ancien

Central suisse,
Caisse des malades des ateliers d'Olten,
Fonds pour secours extraordinaires de l'ancien Central

suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l'ancien

Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers travail laut en regie de

l'ancien Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l'ancienne

Union-Suisse;
Inventaire des valeurs du portef'euille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de renouvellenient.

Compte Sexploitation.

L'exccdeut des recettes d'exploitation est de fr. 41,170,368.34
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Compte 19U7. Budget 1008. Compte 1908. Compar. Compf.r.
avec 1007 avoe budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
46,484,603 40,692,310 4,170,368 -5,314,235 — 4,521,942

Ces differences s'expliquent eoinme suit:

Comparaison avec:

Compte (lc 1907. lludget de 100S.

Diminution des recettes d'exploi- Fr-
tation 805,677 1,613,701

Augmentation des döpenses d'ex-
ploitation 4,508,558 2,908,241

Diminution d'excedent 5,314,235 4,521,942

Nous motiverous ces fluctuations dans les different* cha-
pitres du conipte d'exploitatiou. La ninins-valuc des recettes
d'exploitation se manifeste exchisivement au produit du
transport des mareliandises, tandis que les recettes-voyageurs
et les recettes diverses accusent uue legere amelioration.
Les facteurs prineipaux de l'aecroissement des depenses
d'exploitation sont de plus fortes depenses pour le personnel de

l'expedition et du mouvement, des charges plus elevees pour
combustibles et pour entretieu du materiel roulant, ainsi
qu'un surcroit des iiidenmites de transport et de Celles pour
accidents.

Le coefficient d'exploitation etait en 1906 de 65,«o et eil
1907 de 67,«; pour 1908, il s'eleve ä 71,os.



Recettes d'exploitation.

Les recettes d'exploitation s'elevent it fr. 142,129,314.59

et se deeomposent ooinnie suit :

Comptc 1U07. Budtfut 1U08. Coinptc 1908. Coinpni*. Compar.
iivcc 1007. avcc burigbt.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1. Prod nit du transport
des voyageurs 56,283,797 58,000,000 58,046,388 -j- 1,762,591 + 46,388

II. Produit du transport
des bagages, animaux
et marchandises 80,390,046 80,000,000 77,656,609 — 2,733,437 — 2,343,391

III. Recettes diverses 6,261,148 5,743,015 6,426,317 + 165,169 683,302

142,934,991 143,743,015 142,129,314 — 805,677 — 1,613,701
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I. Produit du Iransport des voyageurs.

La plus-value est de 3,13 % sur 1907 et de 0,os % sur le
budget. Sur notre reseau, le uombre des voyageurs a aug-
mente d'envirou 2,(550,000, soit de 3,7« %; pour 1907 cettc
augmentation avait ete de 7,oa %.

Si l'on tient compte de la crjse economique de 1908, cet
accroissement du traüc-voyageurs est tres satisfaisant.

Pour les details nous renvoyous au chapitre III, Departement

commercial, pages 121 et suivantes du present
rapport.

II. Produit du transport des bauages, animaux et mar-
chandises.

Comme pour le traüc-voyageurs, les recettes du transport

des bagages accusent une legere amelioration, tandis
que pour le transport des animaux et des marcliandises (pour
ce dernier surtout) il y a une forte diminution. La moins-
value atteint 3,«o % sur 1907 et 2,03 % sur le budget. Le nom-
bre des tonnes-marcbandises est d'environ 475,000 inferieur
ä celui de l'annee pi'ecedente, soit de 3,ss %; en 1907 il y
avait une augmentation de 11,r,3 %. II en resulte qu'en 1907

le traüc-marchandises avait atteint son point culminant, du
moins dans les circonstances actuelles, et l'augmentation de
1 % prevue au budget de 1908 ne s'est pas realisee, car nous
sommes en presence d'une diminution de 3V= % Ce resultat
peu rejouissant est le fait d'une ruarche retrograde des
affaires, qui s'est manifestee dans presque tontes les branches
de l'industrie et du commerce dejä au debut de l'annee fai-
sant l'objet du present rapport.

Pour les details, voir air chapitre III, Departement
commercial, pages 121 et suivantes de ce rapport.



III. Recedes diverses. L'amelioration est de 2,84 °/0 sur 1907 et de 11,uo % Sllr 'e Budget;
nous la motivons eomme suit:

Compte 1D07.

Fr.

1. Loyers et affermages :

a. Pour gares et sections
de lignes communes 778,319

h. Pour materiel roulant 1,304,847

c. Pour objets divers 1,475,141

2. Produits des services
auxiliaires

3. Autres recettes

3,558,307

2,566,772

136,069

Budget 1908.

Kr.

843,260

1,250,000

1,493,000

3,586,260

2,023,755

133,000

Compte 1908.

Fr.

830,373

1,227,687

1,542,012

3,600,072

2,682,891

143,354

Cumpar.
avec 1907.

Fr.

52,054

77,160

66,871

-j- 116,119

+ 7,285

Com par.
avec budget.

Fr.

12,887

22,313

49,012

41,765 + 13,812

4-

+
659,136

10,354

6,261,148 5,743,015 6,426,317 + 165,169 + 683,302
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1. a. Layers pour pares el sections de lipnes communes.
Plus-value sur 1907 resultant surtout de l'aceroissemcnt du
capital d'ctablissement des gares de ßfile, St. Margrethen et
Buchs; par centre not re prevision d'interet de 1908 pour la
gare de Bale etait un pen trop elevee.

1. b. Location de materiel roulanl. La diminution du
trafic a provoque uue reduction des locations de wagons,
aussi hien sur les recettes pour wagons C. F. F. ch'culant sur
d'autres lignes que sur les depenses pour wagons etrangers
circnlant sur nos lignes; la com]>araison des recettes ct
depenses y relatives figure aux depenses d'exploitation, titre V,
page 64 du present rapport.

7. c. Locations diverses. Plus-value resultant de I'aug-
mentation et de la revision dc contrats.

2. Produits des services auxiliaires. Dans ce chiffre est
compris l'interet des capitaux de consti'uclion et d'exploitation

ainsi que le produit net des services auxiliaires, sui-
vant la repartition ci-apres:

Intdret du capita] Produit net
Fr. Fr.

Administration des imprimes '24,581 61,416
» du matdriel de la voie. 482,995 461,249

Economats 300,088 297,800
Ateliers, y compris les usines <\ gaz 802,587 243,365
Telegramme« privds — 8,811

1,610,251 1,072,641

Le benefice net, de nos services auxiliaires se montc ainsi
ä fr. 1,072,641, soit ii environ 2,» % seulement de l'ensemble
des livraisons et prestations de l'annee, qui atteignent ä peu
pres fr. 46,465,000. Compare ä l'annee precedente, le mouve-
ment d'affaires s'est accru dc fr. 2,277,000 eil chiffre rond et
malgre cela le benefice net a diminue d'environ fr. 120,000;
cette reduction concerne les economats et les ateliers.

3. Autres recettes. La legere augmentation de recettes
resulte d'unc plus-value de diverses ventes.

Depenses d'exploitation.

Les depenses d'exploitation de 1908 s'clevent k fr. 100,958,946. 25

Compte 1907. Budget 190^. (!oni])te 190S. Coinpfir. Comptir.
m ec 1907. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
96,450,388 98,050,705 100,958.946 +4,508,558 +2,908,241
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L'augnientution des depenses d'exploitalion est de 4,57 %

sur 1907 et de 2,«? % sur to budget.

Eu regard d'unc diiniiiution des reeettes de transport,
11011s avons ainsi 1111 aeeroissenient des depenses d'exploi-
tation, d'ou il resulte que le coefficient d'exploilation de

67,«s en 1907 s'est eleve de 3,.-,r, el atteint 71,03 en 1908.

Comnie nous l'avons dit preccdcmment an sujet de la
reduction de I'cxeedent d'exploitalion, raugnientation des

depenses d'exploilation doit etre attribuee surtout a de plus
fortes charges pour uiie partie du personnel, pour les
combustibles et pour rentretien du materiel roulant, ainsi qu'ä
des indenmites plus elevens pour les accidents et les transports;

il faut signaler egalemenl qu'en 1908 les parcours
kilometriques de locomotives sont d'environ 470,000 supe-
rieurs ä ceux de 11)07.

II va de soi qu'une reduction de tralic pareille ä celle
que nous avons subie en 1908, quant au transport des mar-
cliandises, ne pent pas etre compensee par une diminution
immediate des depenses d'exploitalion. Le surcroit de
personnel engage pendant la periode florissante nc pouvait pas
etre reduit a brel' delai; les prestations de traction et les
depenses qu'elles entrainent sont basees sur des horaires fixes
;i l'avance. Au eours du second semestre de l'annec 1907, 011

a aineliord les salaires des ouvriers, et cette mcsure se reper-
cute sur toute l'aiinee 1908. Les ebapitres « Entretien du materiel

roulant» et «Combustibles» sont fortement influences
par raugnientation des salaires et la reduction des heures de
travail, comnie anssi par le reneherissement des diverses
matieres.

Les considerations qui precedent, nous portent a conclure
que la reduction du trade ne se traduira que petit ä petit
par une diminution des depenses d'exploilation, e'est-a-dire
sculement lorsqu'on pourra reduire d'une i'aqon appreciable
1'elTectif du personnel en laissant inoccupes les posies deve-
nus vacants et en diniinnant les parcours par une reduction
des horaires.

Avant de i'ournir la comparaison des depenses par ru-
briques, nous donnons dans les tableaux ci-apres une
comparaison sur les ebapitres principaux du compte d'exploilation.



Couipte 1007. Budget 1008. Compte 1008. Com par. Compar. rt*-

Chapitres avec 1007. avec budget. 00

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
I. Administration generale 3,130,951 3,292,075 3,170,315 + 39,364 — 121,760

II. Entretien et surveillance de
la voie 16,137,561 16,357,000 16,201,556 + 63,995 - 155,444

III. Expedition et monvement 31,703,411 32,392,560 32,898,167 +1,194,756 + 505,607
IV. Traction et mate'riel 36,679,788 37,419,990 39,790,383 +3,110,595 +2,370,393
V. Depenses diverses 9,682,777 8,852,550 9,654,345 — 28,432 + 801,795

97,334,488 98,314,175 101,714,766 +4,380,278 +3,400,591
VI. Depenses et recettes non

classees (excedent de recettes) — 884,100 — 263,470 — 755,820 — 128,280 + 492,350

96,450,388 98,050,705 100,958,946 -f 4,508,558 +2,908,241
Les depenses afferentes au personnel pour surveillance de la voie et pour Sexploitation,

uniformes et allocations accessoires compris, accusent les chiffres suivants :

Chapitres Compte 1907. Budget 1908. Compte 1908. Compar. Compar.
avec 1907. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
II. Personnel du service de la voie 5,039,547 5,263,900 5,063,230 + 23,683 — 200,670
III. Personnel de l'expedition et mou-

vement 28,358,050 29,239,120 29,527,860 +1,169,810 + 288,740
IV. Personnel de la traction 12,356,480 12,854,790 12,831,481 + 475,001 — 23,309

45,754,077~ 47,357,810 47,422,571^+1,668,494 + 64,761
En 1906 les meines depenses s'elevaient ä fr. 41,872,807
En 1907 ä » 45,754,077
En 1908, elles sont de » 47,422,571

L'accroissement de 1907 sur 1906 comporte 9,„ °/0 et celui de 1908 sur 1907 S,ts °/o-



Les depenses d'enlretien et de renouvellement des voies et du materiel roulant ascendent h:

Compte 1907. Budget mos. Comptc 190S. Conipar. Cumpar.
avec HH)7. avec budget.

Fr. Fr. Fr. F r. Fr.
Entretien et renouvellement

de la voie 10,570,687 10,610,200 10,605,800 + 35,113 — 4,-100

Entretien et renouvellement
des locomotives et
tenders 5,518,994 5,718,800 6,632,350 -rl,113,356 + 913,550

Entretien et renouvellement
des voitures 2,335,859 2,457,200 2,834,892 -j- 499,033 + 377,692

Entretien et renouvellement
des wagons 1,879,247 1,937,000 2,352,877 + 473,630 -{- 415,877

20,304,787 20,723,200 22,425,919 +2,121,132 +1,702,719

En 1906 les depenses de renouvellement avaient atteint fr. 19,306,816
En 1907

'
» 20,304,787

En 1908 elles se montent, ä 22,425,919

Pour 1907, l'augmentation est done de 5,J7 °/0 sur 1906 et pour 1908 de 10,46 °/0 sur 1907.



Le tableau comparatif ci-apres donne en outre l'accroissement des depenses pour les prin-
cipales matieres de consommalion :

C'ompte 1907. Huclget IPOS. Comptc I9(»s. Compur. Compar.
avec 1907. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Depenses diverses du ser¬

vice de l'expedition
et mouvement 3,345,361 3,153,440 3,370,807 + 24,946 -|- 216,867

Matieres de ronsommation
pour locomotives et
wagons 14,051,891 13,884,500 14,562,415 -f- 510,524 + 677,915

17,397,252 17,037,940 17,932,722 + 535,470 + 894,782

Kn 1906 les depenses analogues se sont elevees ä fr. 15,160,785; l'augmentation de 1907
sur 1906 est done de 14,75 °/0 et celle de 1908 sur 1907 n'est, plus que de 3,08 °/0-,

Les tableaux qui suivent font ressortir les differences sur les rubriques des ehapitres I ä VI
et coinprennent les depenses de ['administration centrale et des 4 arrondissenients.

I. Administration generale.

Ces döpenses se sont elevees ü, fr. 3,170,315. 14



Üuln'iques

A. 1. Autorites administratives
2. Secretariats, chancelleries et bureaux

de registration
3. Contröle des depenses, comptabilite

generale, eaisse centrale et bureaux
de comptabilite

4. Contentieux et administration des
caisses de secours

5. Bureaux de tarifs, agences eominer-
ciales et bureau de detaxe

6. Contröle des i'ecettes
7. Bureau de statistique
8. Service des telegraphes et installa¬

tions electriques
9. Portiers et. concierges

P. 1. Frais de bureau
2. Eclairage, chaulTage et nettoyage

des locaux
3. Complement et entretien de l'inven-

taire
4. Divers

ltud^et üHis. Oumplp 1901,. Oomptir. Coinpar.
avec 11)07. ?ivec liudset.

Fr. Fr. Fr. Fr.
243,860 238,313 — 4,466 — 5,547

488,220 471,138 i- 4,649 — 17,082

445,790 438,121 — 312 — 7,669

265,625 254,042 -p 6.444 — 11,583

306,070 284,173 — 6,792 — 21,897
701,480 «66,789 — 2,699 - 34,691
67,300 62,694 — 1,872 — 4,606

232,580 220,240 + 12,405 - 12,340
88,270 83,634 — 394 — 4,636

293,300 296,615 + 30,350 + 3,315

67,100 73,089 + 4,013 -|- 5,989

16,400 13,685 — 8,310 — 2,715
76,080 67,782 + 7,348 — 8,298

3,292,075 3,170,315 + 39,364 —121,760
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II y a done au total des depenses pour administration
generale line augmentation de 1,2» % sur 1907 et une
diminution de 3,?o % sur le budget.

A. 1-9. Depenses pour le personnel. Dans la eomparaison
avec le budget, toutes les rubriques portent une diminution
de depenses resultant de ee que divers emplois budgetes
n'ont pas ete pourvus, puis de dillerentes mulalions et d'une
reduction des beures suppleinentaires et des frais de deplace-
nient. Les depenses en moins sur 1907 sont dues aux meines
causes, tandis que raugmentation aux rubriques A. 2, 4 et 8

provient d'accroisseinent de personnel.

B. 1-4. Depenses diverses. Le surcroit des frais de bureau
et d'impression, surtout en regard de 1907, provient prinei-
palement de Timpression de nouvelles feuilles de coupon
pour uii eniprunt Jura-Simplon; on outre les uombreuses
propositions sonmises aux autorites administratives, les
instructions et les tarifs plus elcves des imprimeries out contri-
bue ä augmenter les depenses. L'excedent des frais pour
cliauffage, eclairage, etc. est le fait du rencberissemeiit des
diverses matieres de consomniatioii. Les depenses pour entre-
tien et renouvellement de l'iiiveiitairc out ete reduites au
strict necessaire.

II. Entretien et surveillance de la voie.

En 1908 les depenses se sont eievees ä fr. 16,201,555.66

Ce montant eomprend les depenses nettes pour surveillance,

entretien et renouvellement des installations de che-
min de fer; les depenses de paraclievenient imputables au
compte d'exploitation (depenses pour modifications et amor-
tissement peu importants lors de constructions nouvelles)
figurent au cbapitre VI, cliiffre 1. Les amortissemeiits pour
les grandes installations supprimees sont portes an compte
des « Depenses ä amortir ».



Compte 1W)?.
Kuhriqw«.

Fr.
A.l. Bureaux des ingenieurs en chef 586,375

2. Ingenieurs de la voie et leur

personnel..... 365,937
3. Chefs de district et leur

personnel 926,507
4. Gardes-voie, gardes - barrieres

et leurs remplapants 3,160,228

B.l. Terrassenients et ouvragesd'art 1,933,873
2. Voie de fer (y compris renou-

vellements) 6,197,699
3. Bätiments et installations meca-

niques des stations, centrales
electriques et conduites aux
turbines 1,417,839

4. Telegraphes, signaux et divers,
ainsi que conduites electriques
pour la traction des trains 701,260

5. Deblayage de la neige et de la
glace 320,016

C. 1. Frais de bureau 89,496
2. Eclairage, chauffage et netto-

yage des locaux de service 50,461
3. Eclairage de la voie 63,733
4. Complement et entretien de

l'inventaire 297,814
5. lndemnites pour l'usage tem-

poraire de terrains et pour
pertes de culture 696

6. Divers 25,127

16,137,561

Budget 1008.

Fr.
633,910

Compte lftOR.

Fr.
577,779

Compnr.
uvee, 1907.

Fr.
— 9,096

Compar,
JlVl't« budget.

Fr.
— 56,131

380,950 362,550 — 3,387 — 18,400

1,003,900 911,070 — 15,437 — 92,830

3,245,140 3,211,831 + 51,603 — 33.309

2,116,800 1,987,397 + 53,524 — 129,403

6,476,800 6,521,296 323,597 + .44,496

1,284,900 1,202,123 — 215,716 — 82,777

615,700 733,138 ~r 31,878 + 117,438

116,000 161,846 — 158,170 + 45,846
87,200 91,468 + 1,972 + CO

58,500 52,219 + 1,758 6,281
55,500 63,019 714 + 7,519

247,600 298,983 + 1,169 + 51,383

1,800 704 + 8 1,096
32,300 26,133 1,006 — 6,167

1,357,000 16,201,556 + 63,995 — 155,444
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L'accroissement des depenses du service de la voie sur
3907 est de 0, % et la diminution sur le budget, de 0,ob %.

En eliminaut Celles des depenses de reiiouvellement qui
sont pre levees sur le 1'onds de renouvellenieut, oil obtient
la coiuparaisou suivante des frais de surveillance et d'en-
tretien de la voie:

Döpenses
totales 10,137,561 16,357,000 16,201,556 -f 63,905 - 155,44-1

Moins :
D6penses de

renouvelle-
ment 4,285,740 4,700,000 4,558,412 -f 272,672 - 141,588

11,851,821 11,657,000 11,643,144 — 208,677 — 13,856

Nous obtenons ainsi line diminution des depenses nettes
de I, % sur 1907 et de 0,is % sur le budget.

A. 1-4. Depenses pour le personnel. L'inoecupation liio-
mentanee d'eniplois techniques et adniinislratil's, des mula-
tions de personnel surtout ]>armi les chefs de district el les
chefs-cantonniers, et de nouvelles repartitions des troiiQons
de gardiennage ont oecasionne une diminution de depenses
aussi bien sur le coinpte de 1907 que sur le budget de 1908;
seules les depenses pour gardes-voic et gardes-barrieres sont
superieures ä Celles de l'annee precedente par suite de
l'amelioration des salaires des remplacanls ei de raecroissement
de l'cffectif des gardes-barrieres (IIP arrondissement).

11. 1. Terrassenienls el onvrat/es d'art. On est arrive ä

une diminution de depenses sur le budget par suite de
reduction generale des travaux d'entretien, parmi lesquels nous
citons eeux pour tunnels, routes, cours et defenses de rives;
on a d iff ere en outre des travaux de ballastage en prevision
de reuouvellements de voies. En revanche, quelques travaux
speciaux d'infrastructure pour la surete de la voie, et dif-
ferents travaux pour 1'entreticn des pouts des IIP et lVe
arrondissements, de meine qu'un plus fort reiiouvellement
de ballast du ä des remaniements de voies au IVe
arrondissement out provoque line augmentation des depenses sur
l'annee precedente.

Compte
1P07

Fr.

Rudpet
mos
Fr.

Comjitp
mos
Fr.

Coinpar.
awe budget

Fr.
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ß. 2. Voie de fer. L'aceroissement de depeuses sur le
compte de 1907 et sur le hudlet est du aux l'aeteurs sui-
vants: renouvelleiuents de voie« plus lioinbreux et emploi
de materiel ueul' au lieu du materiel mi-valeur comme (in
l'avait prevu; reglages de voies lilus iinportants, apres les
remmvelleiueuts, par suite de l'utilisatiou de locomotives de

type lourd; amelioration des salaires. Ce surcroit de
depeuses coucerue les arrondisseiuents II, III et IV, alors (pie
le lL'r accuse une diminution resultant de ee que les rema-
liiements out ete reduits. L'entretien et la transformation
des aiguilles n'ont atteiut nulle part les previsions.

ß. 9. ßdliments el installations ineeaniqaes des stations.
La diminution de depeuses sur eetle rubrique resulle de ce
qu'on a diitere les travaux d'enti'elien de batiments de. tonte
nature qui n'etaient pas alisolument urgents.

ß. i. Telci/raijlies, sifjnanx el diners. L'accroissement des
appareils a signaux et de sfirete a provoque des frais d'cn-
tretien plus importants, eonune aussi lY'tablissenient et, la
reparation des clotures; ;i eette rubrique, le budget de 1908

etait quelque pen restreint.

ß. 5. Debla.ijaye de la nei.rje et de la qlaee. Conditions
de temperature favorables en eomparaison de l'annee prece-
dente; budget de 1908 insuffisant.

C. 1-6. Defenses direrses. La plupart des differences sont
pen importantes; pour l'eelairage de la voie, les travaux
de unit out occasionne de plus fortes depeuses qu'on ne
l'avait prevn et pour l'entretien de I'outillagc, le remplace-
ment et le rcnouvcllement des wagons ä ballast et des
chariots, etc., les previsions no suffisaient pas.



III. Expedition et mouvement.

Les depenses de ce chapitre ont atteint pour 1908 fr. 32,898,167.18
so repartissant, comme suit:

liuhriques.
Compto 19H7. Hudlet lüOs. Comiite 100s.

Kr.

Compar.
avee liMiT.

Fr.

Compar.
avee hudlet.

W
A 1. Inspection de l'exploitation et

du mouvement S18,657 846,100 83(1,960 + 12,303 15,140
2 Chefs de »are et de station

et leur personnel 20,509,509 21,194,170 21,487,274 "T 977,765 + 293,104
3. Personnel des trains 7,029,884 7,198,850 7,209,626 + 179,742 ~T 10,776

B 1. Frais de bureau 1,120,023 1,131,650 1,180,569 + 60,546 t- 48,919
2. Fclairage, chauffage et netto-

yag-e <les locaux de service et
eclairage des gares et, stations 1,589,603 1,544,770 1,664,324 + 74,721 + 119,554

3. Complement et entretien de
l'inventaire 352,735 322,810 286,620 66,115 36,190

4.

5.

Matieres de consommation
pour installations mecanicpies
et pr appareils tele»raphi(pies
Camionnage et plombage

35,507
131,269

33,000
42,210

35,937
95,333

+ 430
35,936

+
+

2,937
53,123

('). Divers 116,224 79,000 107,524 — 8,700 + 28,524

31,703,411 32,392,560 32.898,167 -4- 1,194,756 ^r 505,607
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L'augmentation sur 1907 est done de 3,7?%; sur le budget,
eile est de 1,5« %. Cettc augmentation resultc surtont de ce

que le nonibrc des parcours kilomctriques s'est de nouveau
accru en 1908, faeteur qui a egalement influence les depenses
de la traction. Le nombre des kilometres parcourus, y com-
pris le service des manoeuvres mais ä l'exclusion des voitures
automotrices, fait ressorlir les excedents ci-apres:

Compte liiultfet Compte Coin par. Compar.
1907 IMS 190 jiveo 1907 ftvec budget

Km. loo. Km. loc. Km. loc. Km. loe. Km. loc.

38,862,064 38,600,000 38,833,218 + 471,154 + 233,218

L'augmentalion de parcours est done de 1,23% sur Tan-
nee precedente et de 0,«o % sur le budget. E11 1907, lesdits
parcours avaient augmente de 10,32 %.

A. 1-3. Depenses pour Je personnel. Le surcroit de
depenses pour le personnel des stations doit et.re attribue ä

l'ainelioration des traitements et salaires des ouvriers
pendant la seeonde periode de 1'annee 1907, ainsi qu'ä l'accrois-
sement de personnel du a la reduction des heures dc travail.
Pour le personnel des trains, les previsions des I01' et IVe
arrondissoments etaient trop elevees, de lä une depense in-
lerieure; en revanche, il y a depassement du budget aux
arrondissements II et III, par suite d'aecroissement de
personnel.

B. 1. Frais de bureau el in/primes. Exccdent de depenses
pour imprimes et billets; ici egalement on sc ressent de 1'ele-
valion des tarifs des imprimeries.

B. :>.. Eelairape, chauffape el nelloyape des locaux de
service el cclairape des pares el stations. L'extension des
installations d'eclairage eleetriqne et d'autres ameliorations,
ainsi que le rencberissemcnt des matieres d'eclairage et de
chauffage out provoque derecbef une augmentation des
depenses.

B. 3. Complement el entretien de l'inventaire. E11 1907,
cettc rubrique accusait un fort exeedent de depenses, e'est
pourquoi le remplacement et 1'entretien out pu etre reduits.

B. 4. Matieres de consommation. Differences insigni-
flantes.



Ii. 5. Camion nage et ylombage. Le eamionnage ä St-Grall
et ä Coire lie figure plus dans les previsions de 1908; les-

uouveaux contra Is, dans lesqucls oil a abandonne le eamionnage

en regie, lie sonl entrös eil vigueur qu'au 1er aoüi 1908.

Ii. 0. Divers. Plus de manoeuvres avee ehevaux et location

de baches pour abriter les mareliandises deposees en,
])lein air; budget insuffisant.



IV. Traction et materiel.
Les depenses de 1908 se montent ä fr. 39,790,382.45

en voici la repartition.
Coinptp lfKi". Hudget Comptc WOs. Compar. Coinpar.

Rubriqnes. avec 1W)~. avee budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

A 1. Bureaux eentraux de la trac¬
tion 432,537 449,430 429,736 — 2,801 — 19,694

2. Personnel des machines et.

visiteurs du materiel 9,659,190 9,956,960 9,849,292 -)- 190,102 — 107,668
3. Personnel charge de l'alimen-

tation et du nettoyage du
materiel roulant 2,264,753 2,448,400 2,552,453 + 287,700 + 104,053

B1. Comhustihles 12,926,227 12,801,000 13,487,013 + 560,786 + 686,013
2. Suif et graisses 404,448 393,000 396,910 — 7,538 -f- 3,910
3. Huile pour l'eelairage et ec-lai-

rage electrique 182,699 168,800 153,742 — 28,957 »— 15,058
4. Matieres servant an netto-

yage et ä la disinfection,
eau, sable et divers 538,517 521,700 524,750 •— 13,767 -f- 3,050

C la. Ent.retien des locomotives et
tenders 4,854,269 4,577,000 5,655,354 + 801,085 -f 1,078,354

A reporter 31,262,640 31,316,290 33,049,250 + 1,786,610 j-1,732,960



Coinple 11X17.

Ituhriqueb.

Fr.

Report. '51,2 62,640

lb. Renouvellenient (los locomo¬
tives et. tenders 664,725

2". Entretien des voitures 1,969,644
2b. Renouvellement des voitures 666.215
3". Entretien des wagons 1,789,989
6b. Renouvellenient des wagons 89,258
4". Entretien des voitures auto-

motrices 3,053
4b. Renouvellenient des voitures

automotrices.... —

D1. Frais de bureau 45,385
2. Eclairage, chauffage et net-

toyage des loeaux de service 173,574
3. Complement et. entretien de

Tinventaire 291,265
4. Divers 24,040

36,679,788

Hudtfcl J'JOs.

Fr.

Coillpte 1!K)S.

Fr.

Oinpar.
Rvec il*07-

Fr.

a.
(Jompar.

rec budget.

Fr.

31,316,290 33,049,250 + 1,786,610 "C 1,732,960

1,141,800 976,990 "l 312,271 164,804

1,910,000 2,136,804 + 167,160 f 226,804

547,200 698,088 + 331,873 150,888

1,600,000 2,043,491 -f- 253,502 + 443,491

337,000 309,386 + 220,128 — 27,614

3,000 1,554 — 1,499 — 1,446

50,400 43,931 — 1,454 — 6,469

166,500 184,146 + 10,572 + 17,646

327,650 327,027 -r- 35,7 62 — 623

20,150 19,710 — 4,330 — 440

37,419,990 39,790,383 1

T 3,110,595 -r 2,370,393
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L'auginentation est ainsi de 8, % sur 1907 et de 6, %

snr le budget.
Ce cbapitre coniprond les amortisseinents du materiel

roulant, depense qui est eouverle par le fouds de renouvelle-
meut et figure en recettes dans le eoinpte <le profits et pertes;
apres deduction de ees ainortissements, on obtient la com-
paraison suivante des depenses nettes du service de la traction,

c'est-ii-dire des depenses pour personnel, matieres de
consoniniation, entrelien du materiel d'exploitation et divers:

Depeuses
totales 86,079,788 37,419,990 39,790,383 1-3,110,095 +2,370,89:!

rnoins:
Amortissemml

de materiel
misau rebut 1,120,198 2,026,000 1,984,469 1 864,271 — 41,501

Ddpenses nettes 35,559,590 35,393,990 37,805,914 +2,246,324 +2,411,924

L'excedent des depenses nettes est ainsi de 6,22 % sur 1907

et de 6,si % sur le budget.

A. 1-3. Depenses pour le personnel. La diminution des
depenses des bureaux centraux provient de vacances et de
mutations. Pour le personnel des machines, les depenses des
arrondisscments I et III sont demeurees inferieures au budget

tandis que les deux autres arrondissemeuts accusent une
legere augmentation; en comparaison de l'annee 1907, le sur-
croit de depenses est motive par une augmentation de
Parcours qui atteint environ P/i % On a du accroitre le
personnel charge de l'alimentation et du nettoyage du materiel
roulant, ensuite do l'augmentation des parcours et de la
reduction du temps de travail; l'amelioration des traitements
et salaires des ouvriers, daus le courant du second semestre
de 1907, a cgalcmcnt provoquc un accroisscment de depenses.

B. 1. Combustibles. Le surcroit de parcours, le renclie-
rissement des combustibles et l'utilisation des locomotives
de type lourd ont charge cette rubrique.

B. 2-i. Aulres matieres de consommation des locomotives
el wagons. Les differences ne sont pas tres sensibles et de-
eoulent de divers facteurs d'exploitation; la depense en moins
pour matieres d'eclairage est due en partie a la reduction
des compositions de trains vers la fin de l'annee 1908.

Compte
1907

Fr.

Hudget
1908

Fr.

Comptc
1Ü08

Fr.

Coinpar.
avec 1907

Fr.

Coinpar.
avcc budget

Fr.
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/. a.—4. a. Entrelien du materiel roulant. Les depenses

y relatives s'elevent ä:

Cumpte limlgTt Compie Cmiipar. uvec Compar. avec
istOT 190s was 1907 budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

8,lilt!,950 8,090,000 9,837,203 + 1,220,2-17 + 1,717,203

L'augmentation est de 14,m % sur 1907 et de 21,no % sur
le budget. De 1906 ä 1907 nous avioiis deja une augmentation
de 16,17 '%>. L'aeeroissement considerable de ees frais d'enlre-
tien provienl de parcours plus nombreux et de l'emploi du
materiel de type plus lourd; it laut ajouter en outre l'aug-
mentalion des salaires et la reduction du temps de presence
des ouvriers des ateliers, de meme ouc le rcncherissement
des matiercs.

C. 1. b.—L b. Henuuvellement du materiel roulanl. (Voir
mise au rebut ä la charge du i'onds de renouvellement, page
72). On a rebate, ou plutot prevu la mise au rebut, du materiel

suivaut:
Compte I!«i7 limlget I90S Compte 1Poh

Xombre Nombre Nombre

bocomotives 11 18 19
Chaudieres 1 7 1

Voitures 37 67 74

Wagons 23 81 96 *)

D. 1-4. Aul res depenses. L'eclairage, etc. des locaux de
service a exige de plus fortes depenses par suite de l'aeeroissement

des installations pour le bieu-etre du personnel; dans
la nouvellc remise aux locomotives de Zurich, on a introduit
le service pour la nuit entierc. L'excedent de depenses sur
1907 pour l'entretien de l'inventaire correspond au grand
nombre de batteries d'accumulateurs et d'accoupplements de
cbau ITage.

"1 dont 15 ont ete transformes en wagons ii ballast.



V. Depenses diverses.
Ces depenses se sont elevees en 1908 ä fr. 9,654.345.29

et se repaid issent comme suit:

A. 1.

Kubriijues

Loyers pour »-ares et sec-
lions de lio-nes communes

Oompte 1007.

Fr.

613,630

Hmlgt't IPOS.

Fr.

616,000

Couipte mos.

Fr.

573,564

Coinpar.
nvec ll»07.

Fr.

40,066

Compar.
avee budget.

Fr.

— 42,436
2. Location de materiel roulant 3,530,547 2,850,000 3,254,340 — 276,207 + 404,340
•). Locations diverses 35,455 39,000 35,900 + 445 — 3,100

c. i. Frais .judiciaires 39,369 30,500 35,702 — 3,667 + 5,202
2. Assurances contre 1'ineendie 164,866 173,250 173,009 8,143 — 241

3. Assurances et indemnites pr
accidents 1,056,419 970,000 1,119,471 + 63,052 + 149,471

4. Assurances et indemnites de
transport 243,064 186,000 349,857 + 106,793 -f- 163,857

5. Frais de transport par suite
d'interruption de la voie 5 1,200 14 -f 9 _ 1,186

6. ImpOts et droits 86,583 78,600 158,320 + 71,737 + 79,720
7. Contributions aux caisses de

secours, pensions, subsides
et »-ratifications 3,701,323 3,563,000 3,574,784 126,539 + 11,784

8. Divers 211,516 345,000 379,384 + 167,86S 34,384

9,682,777 8,852,550 9,654,345 — 28,432 -L 801,795
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II y a done line diminution de 0,2« % sur 1907 et une-
augmentation de 9,»o % sur le budget.

A. 1. Layers your gares et IronQons communs. La
diminution coneerne le clicmin de l'er de junction ä Bfile et la
gare de Constance, pour lesquels out augniente les capitaux
des cliemins de for toderaux dont la communaute paie Finte

ret.
A. 2. Location de materiel roulant. Le tableau ci-apres

donne la eomparaison des depenses, des recettes (voir eha-
pitre des recettes diverses) et des depenses nettes.

(Jompte Mmltfet Coinpte Coiupar. ('oinpar.
1907. loiis. löos. avec 190". avi'o budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. tr.

Depenses 3,530,547 2,850,000 3,254,340 —270,207 |-404,340
Receites 1,304,847 1,250,000 1,227,687 — 77,160 - 22,318

Depenses nettes 2/225,700 1,600,000 2,026,653 —199,047 -f426.653

La diminution du trafic-marcliandises a eu pour
consequence une reduction des locations snr 1907; pour les
depenses, le budget de 1908 ne suffisait pas.

C. 3. Jndemnites pour accidents. Les arrondissenients I

et III accusant des depenses en inoins; an Ier arrondisse-
ment, on n'a pas encore pu liquider le dernier cas d'indeni-
nite afferent a l'accident de Palezicux. Aux II0 et IVe
arrondissenients, il y a depassement aussi bien sur le compte
que sur les previsions; une partic des cas liquides concer-
naient encore l'annee 1907.

(J. d. Indemnit.es de transport. Excedent de depenses, sur-
tout ä Fadiniiiistratioii centrale, pour avaries et pertes eon-
cernant le trafic international.

C. 6. Impöts et droits. Le surcroit de depenses resulte
du paiement ä l'Italie de l'impot de circulation pour lc Sini-
plon, periode du 1er juiu 1906 au 31 decembre 1908.

C. 7. Contributions aux caisses de sevours, de pensions,
subsides et gratifications. Les contributions de l'administra-
tion ä la caisse de pensions et de secours sunt inferieures
ä Celles de 1907; cela tient, ä la suppression des rappels pour
elevation du salairc maximum de base et ä celle des
contributions pour augmentations de traitements.

C. 8. Divers. L'augmentalion coneerne surtout, le service
de publicite, oü la creation de nouvelles agences et Fextension
de la propagande out augmente nos charges.



VI- Depenses et recettes 11011 classees

Ce chapitre boucle par un excedent net, de recettes de fr. 755,810.47
se deeomposant, de la maniere suivante:

Compte «07 liuilget «OS Compte im anulket
l'r. Fr. Fr. Fr. Fr.

Depenses.

1. Depenses de parachevement. imputa-
bles au compte d'exploitation. 1,416,724 2,027,000 1,486,574 -j- 69,850 — 540,426

Recettes.

2. Bonification du compte de construc¬
tion pour frais d'administration et
de direction des travaux 243,429 294,000 147,453 — 105,870 — 156,547

3. Excedent des recettes pour frais
d'exploitation et d'entretien de gares
et tromjons communs 1,035,826 997,470 1,074,434 -f- 38,608 -(- 76,964

4. Indemnites pour l'exploitation d'au-
tres lignes 994,866 997,000 1,082,498 + 87,632 + 85,498

5. Prestations du service de la trac¬
tion C. F. F. ä d'autres administrations

et vice versa (excedent des ^iSpen"1"
recettes) 26,803 2,000 -f 51,991 — 78,794 — 53,991

Excedent. de recettes 884,100 263,470 755,820 — 128,280 -f 492,350
a>
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1. Depenses de parachevenienl impulables au conipte
d'exploitation. Ce conipte special Supporte les depenses pour
modifications d'installations existantcs et, pour aiuortissement
d'olijets disparus de peu d'iiuportance; ces depenses sont tres
variables et dependent plus ou nioins de l'avanceinent des

travaux de construction. Les previsions sont lixees cliaque
annee sur la base du budget de construction.

Los depenses de ce conipte no sont pas englobees dans le

ehapitre II « Fmtretien et surveillance de la voie», mais
a.ioutees separenient ;i Celles du conipte d'exploitation, alin
que le ehapitre precite renseigne sur les depenses nettes pour
enlretien, surveillance et renouvellcment des installations de
cheniin de fer.

2. Bonification du conipte de const ruction pour frais d'ad-
miuistratiou et de direction des travaux. Ces bonifications
au conipte d'exploitation lie sont effectuees que pour les
grandes constructions et constituent une iiidemnite pour les
picstations du personnel d'administration ä la direction tecli-
fiique et administrative des travaux; les depenses effectives
des bureaux techniques sont deduites de cette imputation
au conipte de construction. Pour 1908, le I''1' arrondissemeiil
a du porter ici un excellent de depenses, parce que les
depenses effectives du bureau central et d'autres frais generaux
pour diverses reconstructions de gares ont depasse la majorat

ion en pour cent faite sur les depenses de construction
proprement dites.

.1. Participation d I'exploitation de pares et troiiQons
continues (excedent de recettes). Cette rubrique Contimit les re-
cetles provenant de la participation d'autres administrations
aux frais d'exploitation et d'entreticn de gares et sections de
lignes comniunes apparlenant aux C. F. F., conime aussi uns
depenses pour les objets utilises en cominun, mais etant la
proprietc d'autres administrations. Les recettes sont supe-
rieures aux depenses; voir detail par gare aux pages 44 a
4(1 des comptes annuels.

L'augiiientalion des recettes et des depenses sur l'annee
precedente et sur le budget doit etre attribuee l'accroisse-
ment des frais d'exploitation des grandes gares communes;
de ce fait les parts des administrations eojouissaiites, conime
Celles des C. F. F., ont augmente; les recettes se sont accrues,
dans une plus forte proportion que les depenses.
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i. Indem nites pour I'exploitation d'autres lignes. On
comptabilise ici les bonifications des lignes que nous exploi-
tons pour le conipte des proprietaircs sur la base de contrats
speciaux. Le detail pour cliaque ligne se trouve aux pages 47

et 48 du compte annuel.

L'augiuentation des recettes provient d'uu trafic plus
important sur les lignes Vallorbe-Ponlarlier-Verrieres et Iselle-
Domodossola.

5. Prestations du service de la traction a d'autres lignes
el vice-versa. Voir detail k la page 48 des comptes annuels.
L'exccdent de depenses de 1908 resulte de bonifications a la
Fabrique de macliines d'Oerlikon pour avoir effectue la traction

electrique sur la ligne Seebacli-Wettingen.

Cloture de compte.

L'exccdent des recettes d'exploitation est de fr. 41,170,368.34

Une comparaison de cet excedent avec les cliiffres de
l'gnnee preeedente et le budget accuse les differences ci-apres:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1007. ions. 190s. avec 1907. avec budget.
Fr. Fr Fr. Fr. Fr.

Total des
recettes d'ex-
ploitation 142,934,991 143,743,015 142,129,314 — 805,677 — 1,613,701

Total des
dispenses
d'exploitation 96,450,388 98,050,705 100,958,946 + 4,508,558 + 2,908,241

Excedent de
recettes 46,484,603 45,692,310 41,170,368 — 5,314,235 — 4,521,942

Les raisons de cette reduction de l'excedent des recettes
out etc donnees au cours du present rapport. La diminution
du trafic lie provoquera une reduction des depenses d'exploitation

qu'ä partir de l'annee 1909 et cette reduction sera
elle-meme influencee par les augmentations de traitement
legales au 1er avril 1909. II en resulte que si les recettes ne
sont pas sensiblement ameliorees par un nouveau relevement
du trafic, ce n'est qu'au prix de la plus stricte economie que
nous pourrons maintenir l'equilibre financier des chemins de
fer federaux.
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Compte du fonds de renouvellement.

Le solde de ce compte s'elevait au 31 de- Fr.
cembre 1907 ä 60,398,662.46

Les versements de 1908 ont ete de :

«. Pour voie Fr. Fr.
de fer 3,539,030. 95

b. Prmateriel
roulant 3,883,613. 15

c. Pr mobilier
et usten-
siles 392,512.64

7,815,156.74
Les prelevements de 1908

ont atteint.:
«. Pour voie

de fer 4,875,151.35
b. Pr materiel

roulant. 1,984,469.49
c. Pr mobilier

et ustensiles 213,726.81
7,073,347. 65

Kxeedent des versements 741,809.09

Situation ä fin 1908 61,140,471. 55

Jusqu'ä concurrence de fr. 60,358,055, ce niontant est cou-
vert par Jes litres du portei'euille de renouvelleinent (voir
eoinptes de 1908, page 214). Le chiffre des prelevements pour
voie de fer est d'environ fr. 1,330,000 superieur ä eclui des
versements et eet etat fle elioses durera aussi longtemps que
le renouvellement de la superstructure par du materiel
C. P. F. sera effeetue Selon le programme actuel. Pour le
materiel roulant et le mobilier, ies versements dcpassent
les prelevements d'environ fr. 2,080,000, de Sorte qu'il eil re-
sulte un excedent de versements net de fr. 741,809.

Compte du fonds d'assuranoe contre l'inoendie.

Le premier versement de fr. 100,000 a ete effeetue pour
1908 conformement au budget.
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Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. S.

Au 31 decembre 1907, le
solde do ce fonds etait de fr. 605,174. 90

A a.jouter : Interet 3'/„
pour 1908 » 3 9,692. 25

- - fr. 624,867. 15

Pensions payees en 1908 » 81,268.55

Solde ä fin 1908 fr. 543,598. 60

Compte des entreprises accessoires.
Navigation ä, vapeur aur le lac de Constance.

Le produit not de 1908 est de fr. 127,087.25

Compte Budget Compte Compar. Compcr.
1907. 11)08. 190£. avee 1907. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Recettes 797,652 700,000 793,409 - 4,243 -f- 93,409

Depenses 618,349 670,600 666,322 + 47,973 - 4,278

Produit net 179,303 ~1>9,400 127,087 - 52,216 |- 97,687

Les depenses en plus sur 1907 eoncernent les rubriques
du personnel, les niatiercs de consummation et l'aniortisse-
ment des bateaux; pour ee dernier la depense a aug-inente,
ensuite de l'aceroisseinent du capital de construction ä lin
1907 des inslallalions pour la navigation ä vapeur.

Compte de profits et pertes.

Recettes.
1. Solde act if de 1007. II s'eleve ä fr. 2,854,206. 95

Conformement ä la decision de notre Con-
seil d'adniinistration, sanetionnee par
l'Assemblee föderale, il a ete preleve since

solde: Supplements de traitement pour
1907, alloues au personnel en raison du
rencherissement de la vie fr. 2,424,394.05

Reste fr. 429,812.90

2. Excedent des recettes de /'exploitation. 11

est de fr. 41,170,368. 34



70

Compte 1907. Hudlet I9us. Compte 1908. Compur. avee Compar. avec
1907. budget.

Kr. Fr. Kr. Fr. Fr
46,484,603 45,692,310 41,170,368 -5,314,235 -4,521,942

La diminution est de 11,m % sur 1907 et de 9, % sur Je

budget.
Oes reductions proviennent des fluctuations dans les re-

eettes et les depenscs d'exploitation, dont la justification a
etc donnee dans le present rapport.

Jiisqu'ici lo coefficient d'exploitation a etc de:

Pour 1902 (C.F.F. et J. S.) 61,n
>• 1903 65,53

» 1904 67,88

» 1905 66,42

» 1906 65,80

» 1907 67,48

» 1908 il est de 71,03

(en tenant compte des allocations de rcncherissement de
la vie:

pour 1906 67,49

» 1907 69,22

» 1908 72,82)

Ce fort accroissenient d'environ 3,« de 1907 a 1908 resulte
de la diniinution des recettes et de l'augnieiitatioii sinnil-
tanee des depenscs d'exploitation; nous en avons domic les
raisons au cours de ee rapport.

3. Produit des capitcnix disponibles. Iis out produit en
1908 fr. 3,478,270.45

Compte 1907. Budget 1908. Compte 1908. Compar «avec Compar. avec
1907. budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
4,073,761 2,815,000 3,478,270 -595,491 +643,270

II y a done diminution de 17,12 % sur 1907 et plus-value
de 18,49 % sur les previsions budgetaires.

Hevenus Kevenns DitlYrencoi
en 1IKI7. en l'JOs. en lHOS.

Fr. Fr. Fr
Interets des titres en porte-

feuille, y compris les titres
du fonds de renouvellement 2,715.916.55 2,455,749.— — 260,167.55

Benefice sur realisations de
titres et plus-values 50,251.29 4,251.— — 46,000.29

A reporter 2.766,167.84 2,460,000. - — 306,1678.4
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Ileport 2,76H,167.84 2,460,000.— - 306,167.84
ßdndfices de change es-

coraptes divers et coupons
presents 26,292.28 77,094.84 + 50,802.56

lnterets pergus en complex
courants 1,010,461.26 934,845.38 — 75,615.88

Produits du portefeuille de
change 260,553.32 1,318.70 — 259,234.62

Intdrets divers 10,286.64 5,011.53 - 5,275.11

Totaux 4,073,761.34 3,478,270.45 595,490.89

4. Iniereis des cutpit an x employes d la construction de
nouvelles Hones. Oes interets so sont eleves ä fr. 586,521.75

C'onipti* lt»n7. Hudgct 1908. Coinple 1908. L'ompar. avce Compar. avec
1907. budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
578,797 654,000 586,522 + 7,725 — 67,478

L'auginentation sur 1907 est de l,-.n % et la moins-value
sur les estimations budgetaires de 11,so %.

5. Prodiiii des enlreprises accessoires. La navigation ä

vapeur sur le lac de Constance, notre seule entreprise acces-
soire, a produit en 1908 i'r. 127,087.25

Voir le rapport y relatif, page 69 du rapport.

ii. Sommes prelevees sur les fonds speciaux. Ce sont les
prelevenients sur le I'onds de renouvellenient et ceux el'fec-
tues sur le i'onds de couverture de pensions de l'ancienne
compagnie Jura-Simplon.

a. Prelevenients sur le fonds de renonvellenienl. En 1908,
ils out atteint fr. 7,073,347. 65

se decomposant conime suit:



Compte 1907.

Fr.

Kenouvellement de la superstructure.

Ier arrondissement 1,161,552
11° » 988,468

IIP » 1,484,610
IYC » 984,685

4,619,315

Kenouvellement du materiel roulant.

Locomotives 654,334
Chaudieres 10,391
Voitures 366,215
Kourgons et wagons ä niiir-

chandises 89,258

1,120,198

Kenouvellement du mobilier.

Administration centrale et ar-
rondissements I ä IV 329,960

Total dos prelevomonts 6,069,473

ßudgct 190b. Compte 19Ub. Compar. Compar.
}tvec 1907. avec budget-

Fr. Fr. Fr. Fr.

1,150,000 947,057 214,495 — 202,943
1,250,000 1,300,170 _u 311,702 + 50,170
1,600,000 1,715,571 -j- 230,961 + 115,571

800,000 912,353 72,332 + 112,353

4,800,000 4,875,151 + 255,836 -f 75,151

1,032,600 966,580 + 312,246 — 66,020
109,200 10,416 + 25 — 98,784
547,200 698,088 -r 331,873 + 150,888

337,000 309,386 + 220,128 — 27,614

2,026,000 1,984,470 * P 864,272 - 41,530

150,000 213,727 _ 116,233 -f 63,727

6,976,000 7,073,348 + 1,003,875 + 97,348
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b. Prelevements sur le funds de con vert tire des ancien-
nes pensions J. S. En 1908, ces prelevenients se soul cloves
ä fr- 81,268.55

Compte IJwlget Cornet«' (Jompar. Conipur.
1007. 1008. 1H0S. jivec mo". avoc bildet.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

90,105 90,000 81,268 — 8,837 - 8,732

7. Subventions pour I'exploitation i'r. 66,000

Ce posle rösulte ilu traite eonelu entre la Suisse el I'ltalie,
en dale du 25 novembre 1895. prevoyant le paienient par le
Gouvernement ilalien d'une subvention annuelle de i'r. 66,000

pendant tonte la duree de la concession du Simplon.

8. Ressources el rentrees diverses. Elles out produit en
' 1908 f r. 85,616. 65

Comptf lJud^rt Cunipte Cumpar. ('omjiar.
1W7. F.IUS. 15108. aveo 15)07. avitc budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

10,886 20,000 85,646 + 41,760 + 65,616

Ces rentrees se decomposent pour 1908 conime suit:
Cheiuin de i'er du Wynental. Indenmite pour

la jonctiou de sa ligne et nos j)restations a
la station de Sulir, du 1er septenibre 1904 a
fin 1907

Gains resultant de realisations de bieus-fonds
disponibles

Total

Depenses.

1. Bonification payee aux proprietaires de liynes prises
ä bail fr. 30,000

C'est le prix du bail du Vevey-Cliexbres.

2. lnterets en com pies eourauls, provisions, etc. Xous
avous paye de ce chef fr. 1,321,865.89

Comptc Hmlgct Compte t'umpnr. Compnr.
1^07. IPOS. 1G0S. avec HIG7. ;ivcc budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

341,721 700,000 1,321,866 |- 977,115 + 621,866

fr. 5,000.—

» 80,616.65

fr. 85,616. 65
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11 y a doiic augmentation de la sonmie d'interets debi-
teurs sur J9Ü7 de 73,m %, de meine qu'il y a augmentation
sur les previsions budgetaires de 47,01 %.

La depense de 1908 se decompose eomme suit:
Interets en comptes eourants fr. 4,483.62

» sur bons de caisse » 1,137,666.65
» divers » 15,195.90

Commissions payees sur coupons et encais-
seincut de titros » 58,724. 65

Agios, pertes de cours. moins-values de titrcs
et divers » 105,795.07

Total fr. 1,321.865.89

3. Interets des enipnints eonsotides. E11 1908, cette
depense s'est elevce a fr. 40,479,988. 40

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1007. IOol 100s. avec 1907. nvec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

40,(575,531 40,480,000 40,479,988 - 195,543 — 12

Le tableau suivant, qui indique les interets payes sur
cbacun des emprunts cunsolides, explique la difference en
moins de 0,« % sur 1907.



Designation des emprunts Compte Budget Compte
de 1907. de 180k. de 190S.

Fr. Fr. Fr.
Rente 3 °/0 ties chemins de l'er ilc 1890 2,079,990

'
2,079,990 2,079,990

Chemins de fee federaux 3'/a %
de 1899/1902 17,500,000 17,500,000 17,500,000

Rentesuissel °/0desC.P.F.de 1900 3,000,000 3,000,000 3,000,000

Chemins de fei- federaux 1903
3 °/0 diffeni 5,250,000 5,250,000 5,250,000

Central-Suisso 1 °/o c^e 18'6 908,018 890,954 890,954

Ceniral-Suis.se 4 °/o de 1880 727,534 722,800 722,800

» 3'/2 °/o 1894 (Juin) 1,050,000 1,050,000 1,050,000
» 3'/2 °/o 1891 (oct,.) 1,050,000 1,050,000 1,050,000

Nord-Est-Suisse 4 °/0 1880 120,000 120,000 120,000
» 3>/2 °/o 1894 350,000 350,000 350,000

3V2 °/O 1895 245,000 245,000 245,000
» 31/, °/0 1896 1,225,000 1,225,000 1,225,000
» 31/, °/0 1897 367,937 367,937 367,937

Subvention rive droite du lac de
Zurich (N. O. B.) 26,775 17,437 17,437

Subvention Biilacli - Schaffhouse
(N. O. B.) 310 — —

A reporter 33,900,564 33,869,118 33,869,118

Observations.

Diminution de fr. 17,064 en 190s
sur 1907. — Provient de rembonrse-
ments de titres sortis an tirade. !|

Diminution de fr. 1.704 en 190S sur
1907. — Meme observation.

Diminution de fr. 9338 en 190,S sur
1907. — Provient de romboursements
do titres arrivant a eeheance.

Solde rembonrsö le ter fevrier
1907.



Designation des empruuts Comple
de 1907.

Fr.

ISlllltfCt
de. l(>os.

Fr.

Compte
tie 1908.

Fr.

.Report 33,900,564 33,869,118 33,869,118
Cnion-Snisse 4 °/0 lr" hypotheque 798,724 750,724 750,724

» 4 ",0 11° » 400,468 376,408 376,468
» 3 ot 5 0

0 de 1857 1,230 — —
» 3 et 5 °/0 de 1859 4,035 922 922

Franco-Suisse 28/n de 1868 434,666 430,667 430,667

Jougne-Kclepens 3 °/0 217,338 216,051 216,051

Jura-Rerne-Lucerne 3'/2 u/0 1889 74,620 — —

Rrunig 3'/2 "/0 1889 7,849 — —
.Jnra-Simpion 31/., % 1894 4,836,037 4,836,037 4,836,038

40,675,531* 40,479,987 40,479,988

I

Observations.

Diminution do t'r. I.s,o0o en lotto
sur 1907. — Provicnt de rembuurse-
ments de titres sortis au tirade.

Diminution de i'r. 10,000 en 1008
sur 1007. — Memo observation.

Solde rembourse le ler.juillet lt>o7.

Solde rembourse le ler.juillet 1008

Diminution de t'r. 0,000 en 1008 sur
1007. — Provient de rembourseinenls
de titres sortis au tirade.

Diminution do t'r. 1287 en 1008 sur
1007. — Proviunt de remboursements
de titres sortis au tirade

Solde rembourse le 31 mars 1007.

Meuie observation.

* Arroiuli a t'r. 10,lSij.o0n dans le budget dc 1908.

Comparaison de nos charges d'interets.
Conipte 1007.

Fr.
Interets en coinptes rourants, commissions, etc. 344,721

Budget 1008.
Fr.

Compte 1008.
Fr.

700,000 1,321,866
Interets des emprunts eonsolides 40,675,531 40,480,000 40,479,988

Charges hrutes 41,020,252 41,180,000 41,801,854
Predni! dos capiiaux disponil)los et. interets de construction 4,652,558 3,489,000 4,064,792

Charges nodes 36,367,694 37,691,000 37,737,062
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I/augmentation des charges d'interets est de fr. 40,002

sur nos previsions hudgetaires. Elle est de fr. 1,369,3(18 sur
Je conipte de 1907. Celle difference est due ä nos depenses

pour constructions diverses et acquisitions de materiel rou-
lant et au fait que nous avons du enietlre des lions de eaisse

au taux de 4 %.

f. Sommes affect res ä des amoiiissemenls. En 1908, nous
smortissons fr. 5,181,584.85

Coinpte Budget Coinpte Compar. Compar.
1907. isios. lüOs. avee 1907. uvec budget.
l*'r. Fr. Fr. Fr. Fr.

5,953,057 6,361,500 5,181,585 - 771,472 -1.179.915

Gel aniortissement coinprend l'uniortissement legal, l'a-
morlissenient d'installalions disparues et de depenses diverses,

et Famortissenient des frais d'emprunts.

a) aniortissement legal. II se compose de:
Ja 6° annuity sur capital d'etablissement au 31 dd-

cembre 1902, soit le 0,578ms " o de fr. 801,589,069 fr. 4,985,998. 72

la 5« annuite des depenses faites en 1903, soil le
0,58390b "lo de fr. 6,542,027 » 38,199. 22

la 4° annuitö des döpenses faites en 1904, soit le
0,564.59 % de fr. 19,778,873 » 111,584.29

la 3° annuite des döpenses faites en 1905, soit le
0,54öo9i% de fr. 21,299,433.13 » 116,099.16

la 2» annuity des depenses faites en 1906, soit le
0,526649 % de fr. 22,959,266 » 120,914. 74

la lro annuity des depenses faites en 1907, soit le
0,50894.) "10 de fr. 23,222,050. 60 118,163.11

fr. 5,490,959.24
moins: Retrocession au compte de profits et pertes

1908 de ramortissement effectue de 1903 ä 1907,
sur les döpenses afferentes ä la partie italiennc
du tunnel du Simplon » 941,203.71

fr. 4,549,755.58

D'apres la concession italienne, lc Gouvernement a le
droit de raelieter la partie de la ligne du Simplon situec
sur territoire italien, a partir de la trentiemc annee, des la
date de l'ouverture du cliemin de fer a l'exploitation, moyeu-
uant un avertissement prealable d'une annee au moins, et
uioyennant le remboursement integral des depenses de
premier etablissemcnt faites pour la construction de la ligne,
sons deduction toutefois du capital des subventions aeeor-
dees au conccssionnaire en Italie.
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Dans ces conditions, l'amortissement des depenses
afferentes ;i la partie italienne du Simplon ne se justifie pas et,
d'accord avec le Departement federal des cheniins de for,
lions restitnons an eoniptc de profits et pertes 1908 les
aniortissenients effect uos par errenr de 1903 ä 1907 sur
fr. 39,573,035.87 (depenses nettes de la partie italienne dn
Simplon) soil d'apres les cpiotes appliquees line somme totale
de fr. 941,203.71.

Le total des depenses de 1907, soumises k l'amortissement
en GO ans, se calcule comme suit:

Depenses de construction faites en 1907 fr. 33,722,648.54
Moins: depenses pour materiel d'exploitation

(materiel roulanl el, mobilier) » 15,000,845.62

fr. 18,721,802.92
Plus le 30°/o de ces depenses pour materiel d'ex¬

ploitation » 4,500,253,68

fr. 23,222,056,60

b) amortissement d'his/alla/ions disparues.
Vieux pont, en fer de Malvic pres Sl-Ursanne fr. 84,681.40
Seconde moitiä de la subvention des C.F.F. il la ville

de Zurich, pour la reconstruction du pont de la
douane » 60,000. —

Vieux bätiment (le la station de W'etzikon » 17,635.85
Vieux bätiment de la station d'Uznach ...» 14,982.52
Vieille plaque tournante Ii Sargans » 20,704.15
Vieille remise aux locomotives ä Sargans ...» 52.030.80
Vieille halle aux mareliandises it Arbon ...» 8,040.—

"
fr. 208,074. 72

o) amortissement des frais d'emprunts.
5° annuite d'amortissement des 'pertos de cours et

frais d'emission du 8 «i» differe fr. 116,495. —
3° annuite d'amortissement du deficit du fonds des

chemins de fer » 162,500. —
2» annuite d'amortissement des pertes de cours des

obligations 81/« % C. F. F. 1899/02 » 59,759. GO

1 annuite d'amortissement de la perte de cours des
bons de caisse dmis en 1908 » 85,000. —

fr. 428,754.60

5. Versements dans les fonds speciaux fr 7,934,848.99
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Uomptc Kmlgct Compte Compar. avec Compar. avre
5907 mos 1908 191)7 budget
Fr. Fr. Fr Fr. Fr.

7,714,032 7,882,000 7,934,849 + 220,817 + 52,849

Lcs verscments sont de 2,78 % superieurs ä ceux de 1907

et de 0,o(i % plus eleves que nos previsions.
Ces verseinents se decomposent conime suit:

a. Fonds de renouvelleinent i'r. 7,815,156.71
I). Fonds de couverture des pensions de

l'ancien J. S » 19,692.25
c. Fonds d'assurance contre l'incendie » 100,000.—

fr. 7,931,818. 99

a. Fonds de renouvellement.
1. Pour la superstructure:

a) par liiötre de voie, longueur
moyenne de l'annde 4,173,476
metres ä 30 centimes fr. 1,252,012.80

b) par kilometre de locomotive
ayant circule sur uos voies
Inon coinpris le service de
manceuvre)32,671,259km.ä7 cts. » 2,286,988,15 fr. 3,539,030.95

2. Pour le materiel roulant.
Par km. de parcours de nos propres vdhicules

ayant circuit) sur nos lignes et sur des lignes
ötrangeres, pour les locomotives y compris le
service de manoeuvre et les courses haut le pied, soit:
aj Pour locomotives 38,833,218 km.

loc. a 4,7 cts fr. 1,825,161.25
b) Pour voitures 315,210,731 km.

essieu a 0,3 cts. ...» 1,035,632.20
c) Pour wagons 365,292,752 km.

essieu ft 28 cts » 1,022,819.70 fr. 3,883.613. 15

3. Pour mobilier et ustensiles-
2'/s»/o de fr. 15,700,505.50, etat moyen de l'annee •• 392,512.64

Total des versements fr. 7,815,156,71

b. Foiids de couverture des pensions de fanden J.S. C'est
Tinteret ;i 3'/a % de ce fonds, pour 1908 fr. 19,692.25

c. Fonds d'assnrance contre l'incendie.
Dans sa seanee du 27 deeeinbre 1907, le

Conseil d'administration a decide un premier
versement, ä la charge de 1908, pour la cons-
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30

titution d'un fonds d'assurance contre l'in-
•ceudie fr. 100,000

Comptc
1907

Fr.
963,20$

lludget
mos
Fr.

933,000

Coinpur. avec
1907

Fr.

+ 40,908

Com pur. avec
budget

Fr.

+ 21,110

d. l)e lieu sex i>our buls divers.
Nous avons depense en 1908 fr. 1,004,109.81

Comptc
190.1

Fr.
1,004,110

Ces depenses conipreniient, lcs posies suivanis:
Deficit d'exploitation de la ligne Wald-Riiti,

budgete ä fr. 20,000 fr. 10,450.94

Subvention a la Soeicte zu riclioise de navi-
galion a vapeur, pour les annecs 19()(i, 1907

et 1908 » 45,000.—

Nous n'avons rien budgete pour ee poste
en 1908, dans I'idee que les resullats d'exploitation

de eette enlrcprise I'eraient disparaitre
les deficits. Mais eela lie s'etant pas produit,
nous nous soniines pretes ;i la realisation
d'un projel de consolidation de foul reprise,
scion lequel les ebeinins de for federaux
contribucnt, jionr la pcriode de 1906 ä 1912,

au deficit d'exploitation par line subvention
annuelle fixe de fr. 15,000.

I'crtc snbic sur la redevance due par le
Regional Saignelegier-Glovelier, pour la co-
jouissance de la gare de Glovelier du 1er

avril 1905 au 10 fcvricr 1906, ensuite de la
faillite dc eette coinpagnie » 1,671.82

Solde des frais de la Commission de
liquidation de raneiemie Union Suisse » 901.05

Subventions ä des Denies de clieniins de for » 31,086.—
Ces depenses, budgetees ä fr. 33,000,

decomposent eoinine suit:
se

St-Gall '

\Y inter tliour
Bienue

fr. 11,357
» 6,130
» 13,599

fr. 31,086

A reporter fr. 89,109.81
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Report i'r. 89,109.81

Deuxieme annuite pour l'interet et l'amor-
tissenieiit du delicit du bilan d'entree au
Ier janvier 1907, de la Caisse de pensions
et de secours » 915,000.—

Total fr. 1,004,109.81

Comparaison generale du compte de profits et pertes de 1908

avec le compte de 1907 et le budget de 1908.

Differences ile Differences (le
1908 nvec 1907 11)08 avee budget

de 1908

Fr. Fr.
Excedent des recettes d'exploitation — 5,314,235 — 4,521,942
Produit des entreprises accessoires — 52,216 + 97,687
Prdlevements sur fonds spdciaux + 995,038 + 88,616
Subventions pour l'exploitation. — 33,000 —
Ressourees et rentrdes diverses + 44,761 + 65,647

Differences sur recettes — 4,359,652 — 4,269,992

Charges nettes d'intdrOts + 1,369,368 + 46,062
Indemnites pour locations de lignes — —
Soinmes affectöes a des amortisse-

ments — 771,472 — 1,179,915
Versements dans les fonds speciaux + 220,817 + 52,849
Depenses diverses -|- 40,908 + 21,110

Differences sur depenses + 859,621 - 1,059,894

Differences sur recettes — 4,359,652 — 4,269,992
Differences sur depenses + 859,621 — 1,059,894

Differences sur soldes — 5,219,273 - 3,210,098

11 y a done diminution sur 1907 de fr. 5,219,273 et
diminution sur nos estimations budgetaires de fr. 3,210,098.

Bilan au 31 döcembre 1908.

Le total actif et passif du bilan au 31 decembre 1908 est
de fr. 1,323,266,924 en regard de fr. 1,287,804,772.34 au 31
decembre 1907.

Actif.
I. Comple de construction. II s'eleve ä fr. 1,003,165,428.20

6
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Chemiii de for
et

installations iixes
Fr.

Situation au 31

decembre 1907 800,234,683

Depenses de
construction de
1908

Situation au 31

ddcembre 1908 807,215,863

6,981,180

Mutdriol
roulant

Fr.

163,644,206

15,992,675

179,636,881

Mobilier
ct ustensiles

Fr.

15,077,262

1,235,422

Total

It.
978,956,151

24,209,277

16,312,684 1,003,165,428

Les depenses portees au compte de construction de 1908

se repartissent de la rnaniere suivante:

a. Chemin de fer et installations fixes:
i'r.

Electrification du tunnel I du Simplon 685,300

Bätiment aux voyageurs neuf de Puidoux-
Chexbres... 149,624

Extension de la station de Gampel 169,615

Station de Viöge, extension des voies 104,735

Double-voie Oroy-Vallorbe 2,028,373
Voies d'dvitement aux stations de Gharral-

Fully, St-Leonard et Tourtemagne 146,214
Extension de voies ä la gare aux marchandises

de Bale 120,766

tlroupe ddcoratif it la gare de Lucerne 63,035
Agrandisseraent de la remise aux locomotives

de Lucerne 42,064
Nouvelle station de Bettlach 86,519
Bätiment aux voyageurs neuf et extension de

voies ä la halte de Kaiserstuhl 71,719
Remise aux voitures neuve it la station de

Reilingen 56,348
Extension de la station d'Alpnachdorf 68,808
Voies de garage neuves aux ateliers d'Olten 44,383
Extension de la station de Wetzikon 91,456

„ „ „ „ „ Dielsdorf 40,713

„ „ „ Pfaeffikon (Zurich) 65,084
Etablissement, soit allougement de voies d'd-

viteinent aux stations de Dottikon-Dintikon,
Bowil-Biiuzen, Bassersdorf et Oberrieden 55,473

Vaisons de garde neuves 121,545

Fr.

A reporter 4,211,774
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Fr. Fr.

Report 4,211,774

Consolidation du pont de la Glatt, prbs Zweidien 111,668
» » » du Wildbach, prfes Em-

hrach-Rorbas 93,475

Extension de la station d'Arbon 190,551

Extension de la gare de St-Margrethen 182,568
Installation pour lavage des wagons, it diverses

stations 52,429
Extensions dans les ateliers de Rorschach 55,000

Remplacement de passages a niveau par des

passages inferieurs et superieurs 318,414
Appareils de manoeuvre centrale des aiguilles

et des signaux dans diverses stations 230,598

Signaux neufs dans diverses stations 74,070

Acquisitions de biens-fonds disponibles 90,903
Divers (rdseau entier) 1,369,730

6,981,180
b. Matiriel roulant:

Fr. Fr.
66 locomotives 6,331,552

moins: amortissement de 19 loco¬
motives 1,039,333

5,292,219
Equipement de 20 locomotives du

Brunig avec le frein diffd-
rentiel 35,347

224 voitures ä voyageurs 6,557,450
moins: amortissement de 74 voitures 727,175

5,830,275
Installation de l'eclairage dlec-

trique dans 98 voitures 92,-567

5,327,566

877 wagons ä marchandises 5,058,110
moins : amortissement de 96 wagons 340,355

5,922,842

Installation de l'eclairage elec-
trique dans 47 wagons 24,511

4,717,755

24,511
4,742,266

15,992,674

A reporter 22,973,854
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Report
c. Mobiliar el ustensiles:

Administration centrale
Ier arrondissement

II«
III«
IV«

Fr.

317,087
270,881
328,509
159,455
158,890

IL Travaux de construction inacheves. Au 31 decembre
1908, ce compte s'eleve ä fr. 72,562,531.77

Le tableau ci-apres donne un resume des augmentations
survenues au cours de l'annee 1908:

Montants
au 31 ddc. au 31 d<5c. All^mentation

19u7 1908

Fr. Fr. Fr.

Direction generale 8,213 372,518 + 364,305
Ier arrondissement 15,009,360 16,238,135 + 1,228,775
II« „ 3,045,678 5,664,147 + 2,018,469

III« „ 4,522,491 7,453,720 + 2,931,229
IV« „ 7,023,066 8,639,280 + 1,016,214

II" tunnel du Simplon — 55,859 55,859

Gare de Bäle 18,504,404 18,972,960 4- 408,562

„ de St-Gall 4,673,297 4,787,684 + 114,387

Tunnel du Ricken 6,094,258 10,352,790 + 3,658,532
Ghemin de fer du lac de Brienz. — 25,433 + 25,433

00,140,767 72,562,532 + 12,421,765

Les differences en plus au 31 deeenibre 1908 et celies ä
tin 1907 resultent de l'avancement des travaux de construction

sur les objets suivants:

Direction generale: Agrandissement du bätiment de
service au Brückfeld, ä Berne.

7er arrondissement: Extension des gares de ßenens,
Lausanne, Vevey et Neuchätel, ainsi que des stations de St. Maurice,

Sion, Vallorbe, Serrieres, Vauderens etPayerne; doubles-
voies Villeneuve-Aigle, Aigle-St. Maurice, St. Maurice-Marti-
gny, Daillens-Bofl'lens; nouveau bfitiment de service n Lau-
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sanne, passage iufcrieur de Territet et au km. 93,7« entrc
Biimpliz et Berne, nouveaux entrepots a ble, ä Benens et
maisons d'employes ä Brigue.

IIC arroudissement : Extension des stations de Lausen,
Vieux=Soleure, Laul'on, Mouticr, Court, Courtelary, Zäziwil,
Signau, Eimneuniatt, Brienzwiler, passage inferieur de la
scierie ä Langnau, installations de sürete au Steinlauibach
pres Lungern, acquisition de terrain pour extension de la
gare de Bienne et pour l'extension des voies ä la gare d'Ol-
ten; doubles-voies Aarburg-Lucerne et Bälc-Delemont; appa-
reils de manoeuvre centrale des aiguilles et des signaux et
acquisitions de biens-fonds disponibles.

IIIe arruiidisseiiieiiI: Nouveaux ateliers de Zurich, extension

des stations d'Ocrlikon, Cham, Möhlin, Wohlen-Villmer-
gen, Mühlehorn, Uznach, Wiilfliugen, Kilchberg pres Zurich
et Bubikon, transformation de la halte de Sulz en une
station, pose et prolongeiuent de voies d'evitement aux stations
de Lachen, Altenburg-Rheinau et Benzenschwil; complement
des installations de depot en gare de Rapperswil, installations

pour lavage des wagons dans diverses stations, installation

de bloc-systemes sur le tromjon Möhlin-Pratteln,
construction du passage sous voie de la Römerstrasse ä Baden,
ainsi que d'un passage inferieur pour pietons, suppression
du passage rural au km. 24,os2 pres de Baden; passage sous
voie de la Hornhaidenstrasse km. 7,4»g et de 2 sentiers km.
7,373 et 7,030 pres de Kilchberg (Zurich).

IVe arrondissement: Extension des stations de St. Fiden,
Rheineck et Wattwil, agrandissenient de hangars de douane
a St. Gall; etablissement d'un tunnel ä double voie entre
St. Gall et St. Fiden, etudes et projets et acquisition de
terrain pour la double voie Winterthour-St. Gall-St. Margrethen,
double voie Oberwiuterthour-Romanshoi-n, nouveaux ateliers
pour wagons, ä Romanshorn, et agrandissenient de la halle
de montage des ateliers de Coire.

//e tunnel du Simplem. Etudes et travaux preparatoires
pour nouvelles centrales.

Gare de Bale. Achevement des bätiments et des voies;
acquisitions de terrain pour la nouvelle entree des lignes du
Jura.

Gare de St. Gall. Achats de terrain pour extensions de
voies.
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Tunnel du Ricken. Travaux dans le tunnel, bätiment de

la station de Kaltbrunn et maisons de gardes.

Chemin de fer du lac de Brienz. Travaux preparatoires
et etude du trace.

Depenses de construction de 1908.

Le compte de construction a augmente de fr. 24,209,276

Les depenses pour entreprises aceessoires (lac
de Constauce) out diminue de ...» —133,224

Sur le compte des travaux inaclieves, l'aug-
mentation est de » 12,421,76»

Pour 1908 les depenses de construction s'ele-
vent done ä fr. 36,497,817

Dans ce montant ne sont pas compris:
Les amortissements pour installations suppri-

mees, ä la charge du compte des « Depenses
ä amortir» fr. 148,075

Les depenses de paraclievement imputables au
compte d'exploitation » 1,486,574

Les amortissements du materiel roulant mis
au rebut (valeur du materiel retire deduite) » 1,974,053

En 1908 ees depenses ont atteint fr. 3,608,702

III a. Excedent du prix de rachat sur les postes actifs des
anciennea compagnies. Ce chapitre lie s'est pas modifid en 1908, il
s'dlöve ä fr. 80,971,869.82
dont voiei le ddtail:

Central suisse fr. 43,377,979.16
Nord-Est suisse » 19,799,304. —
Union suisse » 5,977,316.16
Jura-Siinplon » 11,817,270.50

Total fr. 80,971/369.82

Illb. Depenses ä amortir. Au 31 decembre 1907 ce compte
presentait un solde debiteur de fr. 19,073,269.65

En 1908, ce chapitre s'est accru des sommes
suivantes:
Frais divers concernant l'impression des obligations

3'/2 o/o C. F. F., söries L., M. et N. fr. 50,057.50
Perte sur l'dmission de fr. 34,000,000

bons de caisse 4°/o 5,3 ans de terme » 255,000.—
305,057.50

A reporter fr. 19,878,327.15
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Report fr. 19,378,327.15

Installations disparues:
Ancien pont en fer de Malvie prös

St-Ursanne fr. 34,681.40
Seconde raoitid de la subvention des

C. F. F. it la ville de Zurich pour
la reconstruction du pont de la
douane » 60,000. —

Ancien bdtiment de la station de
Wetzikon » 17,635.85

Ancien bätiment de la station de
Uznach » 14,982.52

AncienneplaquetournanteilSargans » 20,704. 15

Aneienne remise aux locomotives ä
Sargans » 52,030.80

Aneienne halle aux marchandises
ä Arbon » 8,040. —

208,074/72

fr. 19,586,401.87

En revanche nous avons amorti en 1908:

installations disparues, comptabili-
sdes en 1908 fr. 208,074.72

sur pertes de cours et frais d'dmis-
sion du 3 °/o diffdrd, 5' annuitd » 116,495. —

sur deficit du fonds des chemins de
fer, 3" annuitd » 162,500 —

sur pertes de cours et frais d'dmis-
sion du 3'/i °/o 1899/1902, 2e annuite » 59,759. 60

sur perte de cours des bons de caisse
dmis en 1908, lro annuite „ 85,000. —

a 631,829.32

Solde au 31 decembre 1908 fr. 18,954,572.55

La perte sur remission des bons de caisse s'amortira par trois
annuites de fr. 85,000. —.

De 1901 ä. 1907 il a dtö fait successivement des amortissements
pour une somme de fr. 9,444,473.11

En ajoutant les amortissements effectuds en
1908, soit 631,829.32

on arrive a un total de fr. 10,076,302,43
indöpendant de l'amortissement legal.

IV. Frais d'installation des entreprises accessoires.

Le capital d'etablissement de liotre entreprise de
navigation ä vapeur sur le lac de Constance s'eleve, ä fin 1908,
ä fr. 2,728,293. 20



1

A fin 1907 le solde de ce coinple etait de fr. 2,861,516.70

II faut y ajouter les frais pour un hangar-ma-
gasin et pour accroissement de l'inventaire des
bateaux et du chantier fr. 9,852.35
Par eontre on a amorti 5 °/o du ca¬

pital d'etablissement ä fin 1907 „ 143,075.85
til n'y a pas eu de reparation de

bateau iinportante supdrieure it
fr. 10,000)

Amortissement net pour 1908 - » 133,223.50

fr. 2,728,293.20

V. Fonds disponibles.

Au 31 decenibre 1908, ce chnpitrc s'cleve a l'r. 142,030,154.06

La eomparaison avec le bilan de 1907 fait ressortir les
differences suivantes:

Montants
au 31 d6c. an 31 dee. Differences

1907. 1908. avec 1907

Fr. Fr. Fr.
Oaisses 4-50,993 322,888 — 128,105
Portefeuille de change 239,254 — — 239,254
Depots en banque 25,348,782 18,962,208 - 6,386,574
Portefeuille de fonds publics 10,204,584 8,097,662 — 2,106,922
Portefeuille du fonds de reiiou-

vellement 58,744,305 60,358,055 + 1,613,750
Biens-fonds disponibles 4,775,326 4,982,234 -j- 206,908
Approvisionnements en

materiaux 22,266,458 27,477,936 + 5,211,478
Ddbiteurs divers 7,695,467 7,203,195 — 492,272
Recettes de 1908 effectudes

par eaisse en 1909. 16,076,027 14,625,976 — 1,450,051

145,801,196 142,030,154 — 3,771,042

Nous donnous ä l'appui de cc tableau comparatif les ren-
seignements suivants:

Caisses, depots en banque. Rien de special ä signaler.

Portefeuille de change.

Ce portefeuille a ete tres reduit pendant tout 1'cxercice et
el ait nul au 31 decembre 1908.

Portefeuille de fonds publics.

Voici le mouvement peudant l'annee 1908:
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Montant du portefeuille au 31 decembre 1907 fr. 10,204,584. —

Titres divers mis en portefeuille > 201,150. —

fr. 10,405,734.—
Moins:

Realisations de titres divers fr 23,010 —

Attributions aus diverses caisses
de secours „ 45,000. —

Attributions au portefeuille du fonds
de renouvellenient „ 2,172,500. —

Differences de cours. „ 67,561.50
» 2,3"S,071.50

Valeur du portefeuilie de fonds publics au 31 dc-
cembre 1908 fr. 8,097,662, 50

Portefeuille du fonds de renouvellenient.
Voici le mouvement eil 1908:

Montan! du portefeuille au 31 ddcembre 1907 fr. 58,744,305. —

Titres divers mis en portefeuille „ 2,172,500. —

fr. 60,910,805. -Moins :

Realisations de Titres divers fr. 543,000.—
Differences de cours ...» 15,750 —

558,750. —

Montant au 31 decembre 190S fr. 60,358,055.

Biens - fonds disponibles. La valeur d'inventaire au 31
decembre 1907 etait de fr. 4,775,326.27

En 1908, il a ete fait diverses
acquisitions pour fr. 481,745.65

Et il a ete realisd ...» 274,838.31
D'oft une augmentation "sur 1907 de — » 206,907,34

Montant au 31 decembre 1908 fr. 4,982,233.61

Approoisionnements en materiaux. Leur valeur d'inventaire
etait au 31 decembre 1907 de fr. 22,266,458.22

Elle est au 31 decembre 1908 de » 27,477,93-5.84

Augmentation sur 1907 fr. 5,211,477.62

Debileurs divers. Montant au 31 decembre 1907 fr. 7,695,467.44
au 31 ddcembre 1908. le solde est de „ 7,203,195.07

Diminution des ddbiteurs sur 1907 fr. 492,272.37

VI. Solde passif du compte de profits et pertes.
Au 31 decembre 1908 il est de fr. 2,854,074.40

A ce solde passif il faut aj outer fr. 2,500,000 pour indemnitee

de renclierissement de la vie, suivant arrete federal
du 23 decembre 1908.



Passif.
I. Emprunts consolides. Au 31 decembre 1907, le capital nominal de« emprunts concernant les

chemins de fer federaux se niontait ä fr. 1,151,967,850

to
©

II a ete procede aux remboursements suivants:
a. Obligations sorties an tirage.

4 % Central-Suisse 1876
4 °/0 » » 1880
4 °/0 Union-Suisse Ire hypotheque
4 °/0 » » II"le »
3 °/0 » » de 1859.
5 °/0 » » » 1859.
2 8/n % Franco-Suisse de 1868
3 °/„ Jougne-Eclepens

b. Obligations arrivees « echeancc.

3 u/0 Nord-Est-Suisse, subvention rive droite du
lac de Zurich

fr.
»
»
»
»
»
»
»

428,000
120,000

1,200,000
600,000

14,500
28,200

147,400
43,500

fr. 2,581,600

fr. 330,000
2,911,600

Le montant des emprunts au 31 decembre 1908 est de fr. 1,149,056,250



Nous eomparons la composition
suivant:

de noire dette consolidee en 1907 el 1908 dans le tableau

Emprunts

3 °/0 Rente des chemins de i'er de
1890

31/* °/o Chemins de fer federaux de

1899/1902
•1 % Rente C. F. F. 1900
3 °/0 differe C. F. F. 1903
4 °/0 Central-Suisse 1876

4% » 1880
3'zj 0

0 » juin 1891
3i/t0/o " octobre 1894
4 °/0 Nord-Est-Suisse 1880
3 '///„ » 1894
3V,°/0 » 1895
31/s °/0 » 1896
3'/2% » 1897 ;
Nord-Est, subvention rive droite du

lac de Zurich

Montants

au
31 decembre

1907
Fr.

500,000,000
75,000,000

150,000,000
22,665,000
18,150,000
30,000,000
30,000,000

3,000,000
10,000,000
7,000,000

35,000,000
10,512,500

870,000

au
31 decembre

1908
Fr.

Difference
avec
1907

Fr.

69,333,000 69,333,000

500,000,000
75,000,000

150,000,000
22,237,000
18,030,000
30,000,000
30,000,000
3,000,000

10,000,000
7,000,000

35,000,000
10,512,500

540,000 — 330,000

Observations

428 000 Remliourscment

120,000
tiraBe "" S°rt'

id.

Partie iirrivcc ktichd-
ance.

A reporter 961,530,500 960,652,500 — 878,000



Emprunts

Report
4 °/0 Union-Suisse, Ire hypotheque
4 °/0 » IU

'
»

3 °/0 » 1859
5 °/0 » 1859
3'/20/o Jura-Simplcm 1894
2s/,, °/0 Franco-Suisse 1868
3 °/0 Jougne-Eelepens

Montants
au au Difference

31 decembre 31 decembre avec Observations
1907 1908 1907

Fr. Fr. Fr.
961,530,500 960,652,500 878,000

19,368,100 18,168,100 — 1,200,000 Rembours««! par
' ' ' 7 / tir.i,r(* nix sort

9,711,700 9,111,700 — 600,000 "hi.
14 500 14 500 Soldo rembourse lcI4,auu ]er in t lil0S
28,200 — — 28,200 hi.

138,172,500 138,172,500 —
15,909,850 15,762,450 — 147,400 1Klr

7,232,500 7,189,000 — 43,500 '"hi.

1,151,967,850 1,149,056,250 — 2,911,600



Los obligations des chemins de fer federaux et oelles des anoiennes eompag-nies sont replies
en depot contre certificats nominatifs ä notre caisse principale ä Berne et aux caisses d'arron-
dissements.

Voici l'etat de ee service de depot au 31 decembre 1908:

Hmp-.ts
_

Einnrunts E_ts E.nnrunts

d%nrrenteS90caJ8nom?nal. en re,,te cap.^miiial.08""nomin'11 cap.nominal.oap.noiniW.cai./nominal^,^^!,
fr.

152,640

150

fr.

39,225,000

160,000

837,000

3,052.000

5,000

fr. fr. fr.

230,580 3,871,-500 1,182,000

fr. lr. fr.

Baisse principale,
Berne

Caisse du Ier
arrondisse-
ment,
Lausanne

Caisse du II6
arrondisse-
ment, Bale

Caisse du III0
arrondisse-
ment, Zurich

Caisse du IV"
arrondisse-
ment,St-Gall

Total
Au 31 decembre

1907, ces
depots s'ele-
vaient a

Differences
avee 1907 — 5,250 + 884,000 + 6,750+ 136,500

871,000 136,300 25,302,900 1,145,000

3,600

15,720

1,440

30,000 — — — 247,500

30,000 7,952,500 107,500 112,500 105,500

560,000 — 14,594,000 - 50,000

152,790 43,279,000

158,040 42,395,000

251,340 4,491,500 9,134,500 15,572,500

244,590 4,355,000 9,174,000 15,501,500

248,800 25,705,900 1,145,000

249,900 25,461,850 —

39,500 + 71,000 — 1,100 +244,050+1,145,000
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IL Compte d'amortissement.

II se liionte ä

An 31 deceinbre 1907 il etait de

Augmentation, soit amortisseinent legal

III. Dettes courantes.

Le inoiitanl de ce chapitre est au 31 decem-
bre 1908 de

fr. 28,710,101.13

» 24,160,345.60

fr. 4,549,755.53

fr. 83,716,502. 72

Voici la comparaison avec 1907 :

Montants

Titres et coupons echus
Prorata d'interets
Caisses de pensions et

de secours
Cautionnements d'en-

trepreneurs et de
fournisseurs

Remboursement des
actions et bons de
jouissance J.-S.

Bons de caisse
Creanciers divers
Depenses de 19 8 re-

glees par caisse en
1909

;ui 31 femlire
1907

Fr.
2,869,925
3,636,535

164,078

613,353

219,181

2,064,390

an 31 dccemkc

1908
Fr.

2,861,143
4,015,153

125,842

629,060

193,729
39,253,000

1,946,309

+

+

Differences
avec 1907

Fr.
8,782

378,618

38,236

15,707

- 25,452
+39,253,000
— 118,081

38,251,070 34,692,267 - 3,558,803

47,818,532 83,716,503 +35,897,971

IV. Fonds speeiaux. Iis comprenueut le fouds de renou-
vellement, le fonds d'assurance contre l'incendie et le fonds
de couverture des ancieunes pensions J. S. Leur moutant au
31 deceinbre 1908 est de fr. 61,784,070.15

Pour renseignements sur ces fonds, voir pages 68 et 69

du present rapport.
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III. Departement commercial,

a. Gen6ralites.

1. Le lt>r juin a ete publiee une nouvelle nomenclature
des reglenients, instructions, tarifs et communications de

portee commerciate pour le trade des voyageurs, des bagages,
des animaux vivants et des marchandises.

2. Ensuite d'une petition adressee an Conseil federal par
la societe de developpenient et d'embcllissenient de Kreuzungen

et appuyee par le gouvernement du canton de Tliur-
govie, il a ete decide de modifier le nom de station d'« Em-
misliofemEgelshofen » et de le remplacer, ä partir du l',r oc-
tobre 1908, par « EmmishofemKreuzlingen ».

3. La Station d'Oberaacli, situee entre Erlen et Amriswil
sur la ligne Winterthour-Iiomanshorn, a etc ouverte le 1er

fevrier au service des voyageurs, des bagages, des animaux
vivants et des marchandises; les taxes pour cette station ont
ete mises en vigueur au moyen de supplements aux tarifs
existants.

4. La station de Sulz, qui n'etait installee jusqu'alors
que pour le service des voyageurs, des bagages et des colis
express, a etc ouverte, le 1er decembre, au tralic complet des
animaux vivants et des marchandises.

5. Le chemin de fer Soleure-Moutier, exploite par le
cheniin de fer de rEmmental, a ete ouvert le 1er aout au
Service complet des voyageurs, des bagages, des animaux
vivants et des marchandises.

ß. Par suite de Taugmcntation des frais d'exploitation
que doivent supporter actuellement les camionneurs offieiels
des chemins de fer federaux en raison du relevemcnt des
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salaires chi personnel et de l'elevatiou dn prix des materiaux
et du fourragc, nous nous sonnnes vus dans la necessite
d'elcver les tarifs de camionnage, qui datent presque tous
de plusieurs annees. Conime il etait necessaire ä cette occasion

d'adopter des dispositions uniformes sur la matiere,
nous avons procede ä la rendition de tous les tarifs de

camionnage. De nouveaux tarifs de camionnage out done
etc mis en vigueur, dans le courant de cette annee, pour les

stations de Vieux=Soleure, Arbon, Bienne', Berllioud, Coire,
Dclemont, Glaris, Langenthal, Langnau, Lausanne, Liestal,
Lucerne, Moutier, Nsefels=Mollis, Neucliätel, Nouveau=Soleure,
Porrentruy, Ragaz, Rapperswil, Romansliorn, Rorschach, Rüti
(Zurich), St. Gall, St. Imier, Thoune, Ustcr, ITznach, Zoflngue,
Zurich (gare principale) et Zurich=Tiefenbrunnen.

7. Le camionneur charge de Iransporter les colis grande
el petite vitesse de la gare de Lucerne aux divers debarca-
deres ayant aussi declare que l'indemnitc qu'il louche pour
ses prestations lie lui suffisait plus eu egard au rencheris-
sement actuel de la vie, nous nous sommes vus egalement
dans l'obligation d'augmenter cette indemnite.

b. Service des voyageurs.

1. En ce qui concerne le tarif interne pour le transport
des voyageurs el des bagages, il n'a ete apporte ä ce dernier,
durant cette annee, qu'un certain nomhre de complements
par voie d'instructions.

2. En ce qui concerne le service direct Suisse des
voyageurs et des bagages, un nouveau tarif a ete introduit pour
le trafic entre Zugerberg, station du chemin de fer routier
de Zoug, et quelques stations des chemins de fer fedcraux.

Ont ete en outre elabores un nouvean tarif pour le transport

des voyageurs entre les stations de divers chemins de
fer secondaires de la Suisse occidentale (en transit par les
chemins dc fer federaux), ainsi qu'un nonvel indicateur de

distances servant au calcul des taxes pour le transport des
societes, des ecoles, des malades, des cercueils, des bagages
et des colis express, pour le service entre un grand nombre
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tie clieniins dt' i'er prives suisses en transit par les clieniins
de i'er lederaiix.

II a i'ti' apporle, an nioyen do supplements ct par voie
d'instructions, dos complements ct dos modifications ä pin-
sicurs t aril's oxistants.

Ijos nonvoanx tarit's suivants out ete mis on vigueur.
an conrs do l'oxcrcico, on service international:
le l01'mars, tarii'-voyageurs el bagages Suisse-ltalie via Sini-

plon;
lo Ier nun's, taril' ]imir lo transpoj't dos emitjranls of do lours

bapape.s do Hale F.F. F. ;i Bordeaax-Bastide, h<i Rochclle-
Pallicc el Marseille;

lo l''r avril, tarii'-voyageurs et bagages Suissc-M idi de la
France via Gothard et Simplon;

le ter mai, annexe an iarif special pour sociales a up!discs
d'excursio)is;

lo l1'1' juin, tarii'-voyageurs et bagages Suisse—Alsace-Lor-J
raine et Palalinat;

Je Ier juin, tarii'-voyageurs el bagages Saisse-Hade;
lo Ier juin, tarii'-voyageurs et bagages Suisse-Baviere;
lo Ier juin, larii'-voyagenrs ot bagages Suisse-Wurtemberp;
lo l'*1' juin, laril'-voyagours ot bagages uord-ouest allemand-

rhenan-suisse;
lo Ier juin, tarii'-voyageurs ot bagages on Iralic AUemapne

Orientale el centrale-Suisse;
le 1" juin, taril' des supplements de prix ii percovoir par la

compapnie internationale des irapons-lits, des voyageurs
qui utilisent les trains de luxe et les wagons-Jits eii'eu-
lant par d'autres trains, et lo 15 ootobro, supplement ä

oe tarif eontenant les taxes supplementaircs pour le nou-
veau train de luxe «Lloyd-Express» qui cireule entre
Altona et Genes par Bale et le Golhard;

le 1"' juillot, tarii'-voyageurs et bagages Snisse-Italie el
Trieste par le Gothard;

le I1'1' aoiit, tarit'-vo.vageurs ot bagages AUemapne—Autriche-
Houfirie via Kufstein, Salzbourp el VArlberp;

Je I1'1' octobre, tarit'-voyageurs et bagages AUemapne el Paps-
Bus—Bussie (pour le tratic avee IIa le);
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le Ier octobre, tarif-voyageurs et bagages Aiif/h'lerre el I'aijs-
Ilas—Suisse via Coloi/ne;

lc Ier novenibro, tarif-voyageurs el bagages AIlem«fjne-ll(die
par le Golhard el le Simplon;

le I''1' janvier 1909, tarif-voyageurs et bagages Suisse-1 hdie
ria Geneve el Modane.

Le reinanieniont des tarit's pour le service direet des

voyageurs et des bagages entre la Suisse et FAlk-mague,
rendu liccessaire par la rcforine des (aril's alleiuaiuls, est
luainteuaut aclieve; eu revanche, la reedition des tarit's pour
le serviee iuternational de transit par I'Allomagne n'est pas
encore termince. Nous nous soimnes tail representor :i une
seance des administrations interessecs :i cc dernier service,
Olli a eu lieu ;i Paris le 31 mars pour disc-liter diverses ones-
lions sc raltachant a ce Iratic.

-L Les mesures taril'aires snivantcs out ete jjrises en ce
Olli concerne les ligncs exploiter's par les clicmins de fer
federaux:

a. Chemin de fer Biere-AppJes-Moryes el Apples-L'Isie:
Les billets ordinaires de simple course out etc declares

valables aussi pour le retour le dimanelie et les jours de
fete; les billets speciaux pour le dimanelie et les jours de
fete out ete de ce fait supprimes.

ft. Chemin de fer Bulle-Bomont:
Les billets ordinaires d'aller et retour Bulle-Vaulruz on

vice-versa du chemin do fer Bulle-Bonionl et des cbemins de
fer electriques de la Gruyero out ete rendus valables par
l'line on l'autre de ces deux lignes, au grb du voyagcur.

e. Chemin de fer Marliynp-Chdtelard:
Des billets d'abonneiuent pour un noinbre de courses in-

deterniine out ete introduits pour lc parcours' de tramway
Martigny-gare C. P. F.—Martigny-Bourg.

5. Un 1IP supplement an tarif pour le Iransport de
societies et d'eeoles, du l''r avril 1906, est entre en vigueur le
1er juillet. II contient des dispositions nioditiees sur le mode
de calcul des taxes applicables aux instituteurs ct institu-
trices aeconipagnant des ecoles, ainsi que sur l'application
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des taxes pour voyages circulaires. H renferuie en outre
une serie do dispositions complementaires, se rapportant no-
taninient ä I'annexe an tarif.

(5. Une innovation a etc apportee te Ier niai an service
des billets du dimanche el de plaisir et des billets circulaires

a itineraire fixe. Par suite dc raceroisseinent constant
du nombre de ees billets, les tarifs-placards publies jusqu'a-
lors pour cbacun des quatrc arrondissements ne presentaient
plus la clarte necessaire, aussi bien pour le personnel que
pour le public; nous les avons done reniplaces par line liste
alphabetique, du format de poche, analogue ä celle des billets

conibinables.

7. Des negociations niinutieuses out en lieu au sein de
['Association de cbemins de fer suisses et avec lc Departement

federal des cbemins de fer au sujet de la publication
d'un nouveau regalement et tarif pour Torpanisation de trains
extraordinaires specialement commandes. On n'a toutefois
pas pu se mcttre d'aceord parce que le Departement militaire
federal, s'appuyant sur la disposition de Part. 25 de la loi
dn 23 decembre 1872, a demande qu'on n'appliquc anx trains
militaires speciaux que la moitie des nouvelles taxes minima
retinites que prevoyait le projet. Les administrations faisant
Partie de l'Association out repousse cette exigence et out
decide de renoncer ä ctablir un tarif commun, tout en lais-
sanl ä cbacune d'elles la facnltc d'arreter de son clief les
mesures necessaires. Conforinement, ;i cette decision nous
avons soumis au Departement des cbemins de fer le projet
d'un tarif destine ;i etre applique speeialenient sur le reseau
des cbemins de fer federaux. C'e projet de tarif prevoit les
taxes kilomei riques minima snivantes:

A. Trains speciaux de voyageurs:
Par km de iarif

1. Pour la simple course fr. 8

2. Pour la course aller et retour:
a. avec retour lc meme jour »12
b. avec retour un autre jour »16

B. Trains speciaux de marchandises ...» 8

8. Une nouvelle edition du reglcment concernant les
facililes de Iransport accordees aux personnes en c/uete de
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places a ('to publico le l''r novenibro 1908. Ali 11 d'öviter (los

di ITicultes, il a bib insere dans oe röglenient nno nonvolle
disposition snivant laquelle los etrangers 110 pourrout beiib-
fioioo dos facilitös accordöes anx personnes on quote do places
quo s'ils habitant la Suisse et son! 011 liiesure do so lögiti-
nior par la production d'un porniis do söjour on d'nii por-
mis dY'tablissenient.

9. Lc 1er deeenibre 1908 est entre on vigueur im liou-
vcan reglenicnt et tarif pour la location <le voitttres et de

foarpons, coniniun ;i tonlos los administrations l'aisant partio
de rAssooialion de clioinins do for suisses.

10. Ensuito d'entente avoo los administrations interes-
sbes nous avons mis on vigueur, lo l1'1' janvior 1909, im nou-
voan röglomont et tarif pour la location de cotnparli meals
de /,e et de IIe classe.

11. A'ous avons eonelu nno enlonto avoc* la eonipagnio
ziirichoiso do navigation ä vapour au sujet de Yntilisalion
lacnllalire par cheniin de fer on bateau d vaiicnr dos billets
d'aller et retour öniis on serrice local da lac de Zurich,
entente anx tonnes do la quelle nous renoiiQons, a partir du
lpr janvier, ä Töchango dos billets do retour dos bateaux
contre dos billots do chcmins do for do simple course, e'est-
ii-diro quo los proniiors pouvont. sans autre fornialitb, Otro
utilises pour lo retour par cheinin do for. Cotlo ontonto a

liboossitb lino nouvollo edition do l'lnstruction a l'nsago du
liorsonnol dos stations et dos trains. II a ötö convenn ä eotto
occasion (pic lcs parties rononcoraiont dösorniais ä otablir
on döconipte special do la bonification, prevue ä 1'artiolo 4.

obi lire 2, 3"' alinba, du contrat des 20/28 octobre 1902, do la
nioitiö dos taxes porcuos pour les billots d'aller et retour
utilises dans un sons on ohemin do for ot dans I'aulre sons
on bateau; on revanche, la compagnie do navigation paiora
anx cboniins do for födöraux uno indoninitö annuello lixo do
l'r. 2000. Cos accords out etc conclns sous la reserve oxprosso
qu'ils pourraient ctre resilies en tout temps.

12. Uno nouvelle convention concernant lc rembonrse
went da prix. de transport dc royaf/rars on service suisse
est entree on vigueur le lor soptembro; olio realise, autant
qu'on a pu lo faire, la concordance avoc la convention
analogue do rUnion dos administrations alloinandos do cboniins
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do for, quo rocborchail dopuis longtenips 1'Associalion do

choinins do lor suissos.

13. Uli liouveau regloment oonooriianl l'ootroi do billets
d'eniployes on service diroot reciproqno dos entreprisos suissos
do choinins do for ot do navigation a va]ionr est outre on
vigueur lo l1'1' mars. lTn oortain nmnliro do nonvollos ad-
liiinistrations out adhere ä oo regleinenl dans lo oonrant
ile ootte a unco.

14. D'aooord avoo los autros administrations t'aisant par-
lie do l'Assooiation do choinins do l'or suissos, nous avons
idpondu liegat ivoinont, on oxposant on detail les motifs de

not re refus, ä une requete du oomitd central do la Sociöle
snisso dos employes do clioiuins do for ot do bateaux :i

vapour, qui deniandait quo lo prix dos billets (Veinstones d'allor
ot rot our fill calculö ä raison do do la taxo ordinaire
do double course an lieu do do eelle do simple course,
qu'on aocordat dos domi-billots d'eniployes mix onfants ages
do (|uatro a douze ans ot qu'on adnptüt dos proscriptions
I'acilitant la commando dos billots d'eniployes.

15. Lo besoin s'en (Haut fait sontir, nous avons autorisc,
li partir du lir inai, los expeditions de eotis express on
service direct entre Domodossohi ot dos stations suissos par le
Hiinplon.

1(5. Nous avons decide do niaintenir los faeitites quo
nous avions accordees ;i titre d'essai, lo 11 doc-ombre 1907,

pour lo transport des skis el des Inges. Au vu dos
experiences rocuoillios nous avons toutefois complete les
dispositions sur la mutiere on proscrivant quo les objets on question

transportes gratuitoniont dans les t'ourgons dovaient et re
inunis do solides etiquettes.

17. Uli I11' supplement an reglonient pour los transports
mililaires par eliemin do for et par bateaux ;i vapour est
outre en vigueur lo lpr dec-ombre 1908. 11 contient des pres-
crijitions comphunentaires sur 1'omballago des envois do
poudro ot modifie la disposition relative ä la maniere de
laxer los bagages expedies par bateau.

IS. Eu egard aux multiples niodifications et coniple-
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ments apporles, depuis leur publication, aux inst ructions
comptementaires pour ['application des prescriptions conce.r-
innil les Iransporis niililaires, nous avons fail (''laborer une
nouvelle edition de ce.s instructions, d'aceord avec les
administrations i'aisant partie de l'Assoeiation de chemins de fer
suisses. Le projet en a ete souniis, le 9 oclobre 1908, au
Departement militaire federal par 1'entremise du Departe-
ment des chemins de fer.

It). Ensuite d'entente avec les administrations I'aisant
partie de PAssociation de chemins de fer suisses, nous avons
repousse une demande de la sociele snisse des chefs dc
section, qui nous avail ete presentee par l'inlermediaire (In
Departement federal des postes et des chemins de fei' et par
laqiielle les requerants sollieitaicnt l'oetroi de la demi-laxe
ä l'oeeasion de leurs reunions el conferences, parce que nous
avons considere que cette societe poursuivait des intf-rets
professionnels plulot (pie des interets mi I i t a ires.

20. Ensuite d'une demande forniulee par le Departement
militaire federal, il a ete decide de delivrer desorniais des
hillets niililaires aiix officiers suisses en non-activite de
service qui suivront les manoeuvres de brigades en civil el jus-
lilieront de leur qualite par une carte de legitimation
speciale, dans la mesure oil on l'a fait .jusqu'iei ä l'oeeasion des

mameuvres d'autonme.

21. Uli certain nonihre de gouvernements eautonaux out
demande de nioditier, e'est-a-dire d'etendrc les redactions de
laxes aecordees, depuis le 15 juillet 1907, aux fonctionnaires
de /'administration centrale des cantons appeles ä voyager
regulierenient jiour des raisons de service. Ces propositions
riant inacceptahles el les demandes de faveur plus considerables

— auxquelles il lie pouvait el re question de faire droit
— ayant (lfmiontre, d'aulre part, qu'on meconnaissait le hut
et l'ctendue des facilites oetroyees, le Conseil d'admiuistra-
tion a decide de suppriiner purement et simpleinenl ces l'aei-
liles ä la lin de l'annee.

22. Nous avons donne aux chefs de gare et de station
la competence d'autoriser les porteurs (Vahouuemcnls pom
on criers, en traiteinent pour cause de maladie on d'accident.
ä utiliser leur ahonnement dans d'autres trains que ceux
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prevus au taril", pour se rendre chez leur niedeciu on en
revenir, lnoyennant presentation d'un ccrlificat deli vre par
ce dernier.

23. Los liegociations relatives ä la revision du reglement
sur les Iransporis de police (comp, rapport do gestion de 1907,

page 196) out ete poursuivies en 1908.

24. Des doules ayant surgi ä ce su.jet, rAssoeiation de
eliemins de for suisses a decide que les fruits du i\lidi, frais
et sees, tels que les oranges, les citrons, les dattes, les figues
et les raisins sees, ainsi que les conserves de fruits el legumes
do tout genre lie pouvent pas et re transportcs conmie Chargen
de produils agricoles.

25. Le proiluit des liillets pour des pareours des eliemins
de for federaux vondus durant les deux dernieres an neos par
1 'ageuce Th. Cool; cl; /tin, d Loud res, et le Bureau des voyages
de la ligue Ha mbourg-Amerique. a Berlin, a attaint les cliif-
fres suivants:

II a etc vendu:

par Vageuce Tli. Cool; <9 fils, d Londrcs:
en 1907 pour fr. 942,774
en 1908 pour » 999,174

augmentation stir I'annee prccedente fr. 56,400

par le Bureau cles voyages de la ligue llambourg-Americ/ue,
ü Berlin;

en 1907 pour fr. 129,707
eii 1908 pour » 105,508

diminution sur l'annec precedente fr. 24,199

2(>. Le Bureau international de voyages do la Banquc
du commerce el de l'iuduslrie de Madirisch-Ostrau, d M<eh-
risch-Gslran, qui a commence lc Ier janvier 1908 a delivrer
des liillets, en a vendu pendant 1'aiinee pour fr. 214,214 pour
le coniplo des eliemins de for federaux.

27. La vente de liillets par nos ageuccs de Londres et de
Baris s'est de nouveau forteniont accrue eelte anneo. Les
recettes out ete:
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ii l'agence de Londres:
Eillcts suisses interne»

En tout. (ihonurnit'tils gtntrain, Müets
ä laus uüruiales, flr.)

.1907 l'r. 481,140 fr. 130,091

on 1908 » 586,620 » 151,108

augmentation sur 1'annee
precedcnte fr. 105,480 fr. 21,017

u l'agence de Paris:
Hillrts suisses internes

En tont. (Ihonneiut'ols gtooratu, billrls
a Inics normales, etc.)

en 1907 fr. 1,010,710 fr. 426,042

en 1908 » 1,217,375 » 492,727

augmentation sur 1'annee
precedente fr. 206,665 l'r. 66,685

28. La ventc des abuiuieinenls geiieraux de 15 jours a
de nouveau quelque peil diininue eette amiee; eile a eil
revanche augmente pour les aulres abonnenienls, liotaimneiit
pour les abonnenienls de 45 jours et d'un an (pour line
personne).

II a ete vendu:
Ell 1007. E» mos. DiliVrencc

Abonnements gönöraux de 15 jours 44,759 44,725 — 34
» » 5. 30 » 12,057 12,156 + 99

» » » 45 » 1.846 2,124 + 278
» S » 3 mois 1,684 1,864 + 180
S> » 6 » 765 797 + 32

D » 12 *(1 pers 7,377 8,290 + 913

» » » 12 »(2 pers.) 807 t-i-t<

i
CO + 40

En tout. 09,295 70,803 + 1.508

Le produit de la veiite des aboniienieiits geiieraux a
ete de :

liecettes totales Part des C. F. F.

eil 1907 fr. 7,254,578 fr. 5,112,071

en 1908 » 7,704,548 » 5,496,849

augmentation sur 1'annee
preeedente l'r. 449,970 fr. 384,778
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29. \finslruction your le yersonnel des stations, des trains
et des bateaux relative au tarii' pour le transport des voya-
geurs par abonnements yeneranx a ete publice ü nouveau.

Les chemins de fee electriqnes veveysans out ete adinis,
sur leur deuiauile, ä parlieiper, des le Ier janvier J909, au
service des abonnements generuux.

30. 1 .e tralic des billets combinables snisses accuse line
legere augmentation pur rapport ä l'annee derniere.

Les recettes se sunt elevees:

en 1907 t'r. 1,609,052 t'r. 961,340

augmentation sur l'annee
precedent e t'r. 44,574 t'r. 38,538

Les nouvelles enlrejjrises suivantes out etc admises a

parlieiper ä ee tratio:
cite min de fer Soleure-Moulier, che min de fer Lanyentliat-

Jura, chemin de fer Ramsei-Snniis>r(dd-Hnttiril, cliemin de
/er ran tier Bremyartcn-Dietihon, ehe,min de fer rontier
Welziion-Meilen et chemin de fer Bellinzone-Mesocco.

31. Le tratio des billets combinables de VUnion des
administrations allcmandes de chemins de fer accuse de nouveau

cette annee line diminution considerable, laquclle est
sans doute imputable, comme l'annee derniere, ä la reforme
des taril's allemands, qui a eu pour el'fet de supprimer les
reductions speciales autrefois accordees sur les parcours
allemands.

Les recettes se soul elevees:

Kn tout. Part de« C. F. F.

en 1908 » 1,653,626 » 999,878

Uecottes totales
des administrations

snisses.
'art des (' F. F.

en 1907

en 1908

diminution sur l'annee
precedente fr. 597,157

fr. 4,496,712
» 3,899,555

fr. 309,659

fr. 2,506,283
» 2,196,624

Le chemin de fer Vrerdon-Ste.Croix et le chemin de fer
Soletire-Monlier out etc admis a parlieiper ä c-e trafic*.
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Nous avons passe une Convention avec Jes client ins de
l'er i'ranqais de l'Est et ceux de Paris ä Lyon et a la Medi-
terranee, qui permet ä ees administrations de delivrer, dans
leurs lnireanx d'emission de Paris, des billets eombinables
ponr des parcours suisses, en ntilisant ä cet efl'ct les billets
<le l'Union allcniande combines avec des billets fran<;ais ponr
les pareonrs jusqu'ä la fronliere snisse. La longueur du par-
eonrs doit etre, eomine en service snisse, d'au nioins 200 km,
el la duree de validite tie ees billets est de 15 jours.

32. Le 8 jnillet s'est rennie a Zurieb une conference
extraordinaire de l'Assoeiation des administrations interes-
sees au trabe du lae de Constance, pour conlinner la discussion

sur la question de Yabaissemenl des laxes voijafjenrs
sar les bateaux da lac de Constance, dont il a deja ete tail
mention, sous chiffre 33, ä la page 112 de notre rapport de

gestion de 1907. Nous avons persists* dans notre opposition,
mais les eliemins de l'er autriebiens de l'Etat ayant nioditie
leur attitude dans l'intervalle, nous avons tinalcment eru
devoir nous declarer disposes, en principe, ä reviser le larif
et ;i soumettre la question ;i un nouvel exanien. Cette affaire
a de nouveau ete diseutee ä la conference ordinaire qui a

eu lieu ä St. Gall les 18 et 19 aoiit; on s'est mis d'accord de
dressei' lout d'abord, pendant un an environ, la statistique
du trafie des voyageurs, afm de posseder une base sure pour
ealeuler la portee finaneiere des diverses refornies proposees.

33. Du 4 an 6 mars a eu lieu a Venise une seance de
la Commission pour les affaires du service des voi/afjenrs
de l'Union des administrations allemandes de ehemins de
fer, et nous ,v avons delegue un representant.

c. Service des animaux vivants.

1. Le Conseil föderal a approuve, vers la tin de 1'anneo.
les nonveiles dispositions sar Vaffranchissement des Irans-
ports d'anintanx vivants, doid nous parlions dans nos
rapports de gestion de 1906 et 1907. Cette modification sera inise
en vigucur l'annee proebaine.

2. D'entente enlre les administrations interessees, il a
ete decide de publier nne nonreih' edition da larif r/eneral
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4misse pour le transport des aninianx vi rants, cet imprinie
devant ötre inodifie et complete eil maints endroits. Par la
meine occasion, 011 a du reed iter aussi I'instruction relative
a ce tarif. Pes projets out etc elabores puis arretes deiini-
tivcnient par la 14e conference coinmerciale de 1'Association,
rcunie a Herne, pour et re soumis au Departement des cliemins
de fer.

Ladite conference s'est aussi occupee de la revision du
tarif des taxes <) percevoir pour la desinfection du materiel
ajjanl serri au transport d'animaux. Elle a juge necessaire
et a decide d'elever les laxes actuelles eil raison des frais
considerables imposes aux administrations par les nouvelles
prescriptions sur la desinfection des wagons edifices par
le Conseil federal, ainsi que du renclierissement des salaires
survenu ees dernieres annees. Cette decision sera executee
a l'occasion de la rendition du tarif des frais accessoircs,
acluellement en preparation.

3. Le 15 mars est entre en vigueur un nouveau tarif
pour le transport par charges incompletes des animaux vi-
vants en tralic direct entre eertaines stations des chemins
de fer (le t'Oberland bcrnois, d'une part, des chemins de fer
federaux et de quelques chemins de fer prices, d'autre part.

4. La Lipue snisse des paijsans nous a demande d'ae-
corder, pom- le transport des caches et genisses d'elevagc
primces conduites ä des stations de inontc de taureaux
primes, des reductions do taxes analogues ä Celles octroyees
pour les etalons appurtenant a la Confederation et pour les
junients conduites aux stations de monte, e'esl-a-dire le transport

gratuit, <m petite citesse, pour le retour ä la station
expeditrice primitive. Nous aeons repondu, en indiquant nos
motifs, que cette concession menerait trop loin et que nous
ne pouvions pas 1'aceorder.

5. Nous n'acons pas pu prendre en consideration une
requete que nous out adressee un certain nombre de houche-
ries checalines pour nous demander d'accorder, pour le transport

des cheraux destines ä Vabalape, les memes taxes que
pour les animaux de la race bovine.



108

d. Service des merchandises.

1. Los cheniins do for lcdoraux ot oolui do rEninicntal
out conclu avoo lo oheiniii do for Langenthal-Huttwil, on

sa qualito d'adininistrat ion chargee do l'oxploitation do la
ligne Rainsei-Siiniisieidd-Hntlteil, onvorto ä I'oxploilation lo

Ier juin, la oonvontion suivante snr raolioininoinont dos lnar-
oliandisos ä dostination ot 011 provenance dos stations do 00

dernier clioniin do l'oi1 ot on transit par cetto ligne:

a. lo trafio dos niaroliandisos :i dostination ot 011 prove-
nance, dos stations interieures dn clioniin do for I'anisei-
Siuniswald-Huttwil est aohoniine par la voio la phis conrte
d'aprös los distances de tarif;

b. le tralic dos niaroliandisos do la station do Ramsoi
l>onr los lignes Hiittwil-Langonthal ot Hutlwil-Wolhusen ot
an dein, on invorsenient, est cntiercnient code an clioniin do

for Rainsoi-Suniisvald-Huttivil lorsipi'il const it no la voio la
pins courte d'aprös los distances do tarif;

c. lo menu* principe est adniis pour tout lo tralic dos
niaroliandisos a destination et 011 provenance dos stations
iiitdrioures des lignes Langenthal-Iluttwil ot Huttwil-Wol-
lmson;

d. quant an tralic dos niarcliandises do Berthoud loco
ot transit et dos stations du clioniin de for do l'Eniiiiental
(cello do Zollbriick exeeptöe) ot du clioniin do for Berthoud-
Tliouno ;i destination ot on provenance do Wolliusen ot an
dolii, dans la direction do Lucerne, il est code jusqu'ii
concurrence do 40 % ;i la ligne Rnnisei-Suiniswald-Hiittwil, lors-
qu'olle constitue la voio la plus courte d'aprös los distances
do tarif; il 011 est do nieine du tralic do Lang-nan loco ot
transit et dn tralic do la station do Zollbriick du clioniin de
for do rEniniental en provenance ot ;i destination do Langenthal

ot an dohi dans la direction d'Olten.

2. La halte do Dampier re ayant ötö erigee, pour lo Ier
.jailvier, 011 station faisant lo service complet, il a fall 11 la
fa ire ligurer dans los taril's niaroliandisos internes ot directs.

3. Dos augmentations do taxes sunt out roes 011 vigneiir
lo l1'1" avril snr lo cJieniin de fer de hi Viitlee dc hi Shii/iiie.
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Les modifications necessitous par celte nicsuro out etc efl'ec-
tuces en cc tnii concerne le tratic avcc Ics stations snisscs.

4. La nonvcllc station de Wiler du chew hi de fer de
/'IhnIllental, siluee cut re (ierlafingen et Ut/.enstorf, a etc
ouverle le lvr iiuti.

Les distances et les taxes pour le transport des marelian-
dises ;i destination et an depart de eette station out etc
inises en vigueur le 1er et le 15 mai.

.». Des modifications out etc apportees ä la convention
aver 1'adniinistration föderale des postes eoneernant le transport

sur le lac de Constance des cutis de messar/eries lion
sonmis ;i la regale postale; elles out pour efi'et de simplilier
le mode de fixation de l'indemnite annnelle.

0. Les niodilieations snivantes out etc apportees anx
tarifs exceptiomiels:

a. Le «lait iiur, bonilli, en bidousr, a ele eliniine de la
nomenclature des articles sonmis an tarii' exceptionnel suisse
X" 3 pour le ti'ansport de denrees alimcntaires en vitesse
accelerce.

b. Du ce (jui concerne le tarif exceptioiniel N" i pour
le pain, le beurre frais, la riaiide fraiehe, le lait liquide, la
creme, etc., il a etc mis en vigueur des taxes pour les
envois expedies par d'autres routes que les voies ordinaires
(racliemiuemenl, mais que les expediteurs preserivcnt pour
accelerer le transport.

c. Les modifications necessitees par raugmentation des
distances du cheniin de fer de la vallee de la Singine et
rouverture ä l'exploitation du cliemin de fer Raiusei-Suinis-
wald-Hultwil out ele apportees an tarif exceptionnel suisse
X° (i pour le transport des cereales, etc.

d. Le schema de taxes divise en trois parties et quel-
que pen complique du tarif execptionnet N" II pour le transport

du lait par (diouuemeni sera abroge et remplace par
un nouveau schema ctahli sui' les bases snivantes:

1. somnie fixe de fr. 1 par aboniiement pour les frais;
2. taxes de transport determinees connne suit sans egard

;i la duree de validite de rabonuenient:



110

Tnxc kilonnStri'iue
par nuantitd

journalibre dojournalibre tic
litres

de 1 ä 5 km
» 6 ;i 10 »
» 11 a 20 »

ä partir lie 21 km. 0,032 »

Flic nouvelle edition de ee taril' sera publice le Ier mai
li)(J9; a eette oeeasion, il sera apporte anx conditions d'appli-
ealion les changements oi les simplifications dont ('experience
aura deniontre la nccossite. Si l'on a decide d'ahroger le
schema de taxes en frois ])arties, e'est que la gradation qu'il
implique, c'est-a-diro la reduction des taxes suivant la duree
de validite dc rahonnemcnl, engage frequemment les expe-
ditcurs de lait a prendre des ahonnements a long lerme, qui
an limit d'nn certain tenqis lie correspondent plus ä la situation.

La transformation du schema en trois parties en un
autre en line seule partii' n'entraine pas, soninie tonte, d'ele-
vation de taxes, de sorte que, tout coniptc fail, le produil
de ces transports demeurera ä peu pros le meine pour les
chemins de fer federaux.

7. En Irafic iiilerne nous avons accorde des reductions
de taxes:

a. pour ie transport du fj,ijp.se a bdtir et du mjpse pour
/'ameadeiiieuf des terres, de Frick, Ilex et Villeneuve a la
Chaux-de-Fonds et au Lode;

b. pour la fonniilare de la pierre destinee ;i la construction
<le, dignes pros d'Augst-Wyhlon, sur les parcours de

Gmschenen, Gurtnellen et Wassen ;i Biile C. F. F., afin de I'a-
ci 1 iter la concurrence contre les fournisseurs etrangers;

c. pour le transport de scories et de deckels de Choiiiilez
:i Delemont, nioyennant cerlaines dispositions rest rid ives en
ce qui eoncerne l'litilisation des wagons et les delais de char-
genient et de deehargeinent; ces matieres de peu de valeur
peuvent, de eette facon, et re encore utilisecs;

d. pour le transport dc paves d'Alpnach-Dorf ä Bäle,
afin de faciliter la concurrence contre les produits ötranger*-:

e. la gratuite du transport des doits de foule sorte faits
en favour des iiteeitdies de Bonadvz (Grisons), pour autant
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quo cos dons tMaient adresses au coniitc do secours des in-
eendies.

S. Le comile do la bourse des grains de Zurich nous a
pries tie creer, dans l'interet de 1'unit'orinite du service, uii
inspectoral des entrepots de eercides des chemins de fer fede-
laitx. Nous avons repondu tpie celte niesure n'etait pas lie-
cessaire, attendu que la centralisation desirbe du service des

entrepots pout tres hien se realiser sans la creation d'un
iiispoctorat et sans les i'rais considerables qu'il entrainerait.

Le bailment servant d'entrepbt a la pare aux mar-
cliandises de Zurich avait etc suppriiiie le l1'1' octobre 1897,
ä l'occasiou tie l'ouverture, a la inf'ine date, tin bureau tie
douane principal institue dans cette ville. 11 n'existail, ;i
cette epoque, aueune raison de le niaintenir, ear il lie ser-
vait plus guere qu'ä l'entrepot tic niarehandises destinees ;i
la ville tie Zurich et aux environs. La chanibre zuriehoise
du coniinerce avait consenli ;i cette suppression, mais s'etait
toutofois reserve tie tlemander le ri'tabiisseinenl de cet entrepot

en eas tie besoin, et la Direction generali» des douanes
s'etait tleclaree d'aeeord. Ce besoin s'est l'ait sentir plus tot
qu'on ne l'avait suppose alors. La chanibre zuriehoise du
coinnierco affirnie en el't'et que le coniinerce Suisse tie transit
a I'ortenient augniente d'iniportaiiee ces tlernieres annces el
qu'on se j-essent tie plus en plus, ö Zurich, de l'absence d'un
entrepot oil puissent se 1'aire les operations douanieres de
transit; elle a par eonsequent propose ä la Direction du
111'' arrondissement tie construire a cet elTet nil hatiinent
sur le terrain de la gare aux niarehandises tie Zurich. Apros
avoir examine niinutieusement cette question sous toutes ses
faces nous avons pris les decisions suivantes:

1" II est decide, eil principe, de construire a Zurich nil
batinicnt servant d'entrepbt douanier, donl la necessite doit
ctre consideree conune etablie.

2" Les cheniins de fer federaux se chargenl tie construire
et tl'exploiter cet entrepot ä des conditions ä coiivenir avee
la chanibre zuriehoise du commerce.

3" Les constructions devront etre etablies le plus supplement

possible, d'apres les besoins aetuels, mais tie inaniere
a pouvoir, cepenilant, etre agrandies en tout tennis sans
difficult es en cas d'accroissement du trafic.
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Xous avons invite la Direction du IIIü arrondissenient A

poursuivre cctte aiTairc dans lcs Iimites fixees par 110s

decisions et A nous presenter des propositions sur la grandeur
A donner an baliinent, sur son ag'encement interieur et les

frais, ainsi que sur la Convention ü passer avee la chambre
du commerce au sujet de sa participation aux frais de
construction et d'exploitalion.

10. La concession que nous avions accordee ä la societe
anon.ijme du port du Ilhin, ä Bale, en consenlant A appliquer
les tarifs reduits d'exportatiun et les taxes reduites Jtalie-
UAle transit aux expeditions qui arrivent A Dale on qui en
partent ]iar voie d'eau (v. rapport annuel de 1907, page 122,

n" 34), a etc etendue aux expeditions qui out sejourne tem-
poraireinent, sous le controle du clieniin de fer, dans les

entrepots de ladite societe.

11. Parnii les affaires trait cos dans les conferences com-
merciales de 1'Association de chemins de fer snisses on re-
glees pai' correspondence par 1'Association, nous citerons les
sui vantes:

a. II a etc fail droit A une requete de la inaison I*. Buchet,
A Geneve, demandant que IVuY com prime soil ad mis an transport

par cliemin de fer aux conditions prevues pour l'oxy-
g'ene, riiydrog-ene el le gaz d'eclairage comprimes.

b. 11 a ete fail droit eg'alement A line deniande de la
societe anonyme « CJarbonite » pour la fabrication d'explo-
sifs, A Hambourg, tendant A ce que son nouvel explosif de
surete « plus!rotpie s» soil admis sous chilTre XIV de l'annexe
n" V an reglenient de transport.

c. Une requete de M. J. Langhard, cbimiste A Unter-
staniinheim, demandant d'adntei I re an nourel explosif, nomine

« nitrolile», an transport par cliemin de fer a ete ac-
cueillie favorablement.

d. De non relies prescriptions sur l'expedilion de irapons-
resercoirs francais rides appurtenant u des parlieuliers out
ete edictees, dans le but de parer A certaines irregularites.

e. Les observations et demandes formulees par le
Departement des chemins de fer au sujet du projet de 7er supple-
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ment a it reglemenl de transport suisse, nientionne au ehiffre
27, page 118 de notrc rapport de 1907, out etc discutees.

f. Notre proposition teudant ä modifier les conditions de

Iransport des peaux fraiches, contenues dans 1'auiiexe V au
reglemeut de transport, a ete adoptee; ensuite de cette
modification les peaux fraiches non salees sont traitees de la
meine nianiere que les peaux salees.

g. La proposition formulee par nous ä la demande de

la societe suisse des brasseurs et tendant ä ce que les delais
prolonges de chargement et de dechargement des wagons-
reservoirs appurtenant ä des particuliers suisses et les in-
demnites de retard reduites fussent concedes, d'une nianiere
generale, pour tons les wagons suisses appurtenant a des
particuliers a ete egalement adoptee.

h. II a ete i'ait droit ä ia demande des Baftineries
d'huiles et graisses vegetales, ä Carouge (Geneve), sollici-
tant la gruluile de transport pour la glace chargee, dans le
but de conserver la graisse pendant le transport, avec les
expeditions de graisses vegetales comestibles effectuees par
wagons comptels, dans ce sens que la nieme faveur est eten-
due aussi au beurre nature!.

i. II a ete decide d'augnienter les frais de disinfection
du materiel ayant servi au transport de certaines marchan-
dises admises conditionnellement, telles que les dechets d'a-
niniaux, sujets ;i putrefaction, le funiier et autres matieres
fecales, y compris Celles qui proviennent des fosses d'ai-
sances, etc.

/>•. II a etc fait droit une demande de la maison A.
et W. Allendorf, ä Sclioeuebeck S/Elbe, tendant ä \'admission
de la « dorfite » el de /'« aldorfiie » au nombre des explosifs
enumeres sous n° XXXVC dans l'annexe V au reglemeut de
transport.

12. Parmi les larifs directs avec YAllemagne, les divers
fascicules des tarifs avec la Saxe out ete publies ä nouveau.
Le titre des «tarifs pour le trafic des marcbandises nord alle-
niand suisse» a etc remplace par: «Tarifs pour le trafic des
merchandises prnsso-hessois—suisse». Ceux de ces tarifs
applicables au trafic entre les lerritoires de l'est et du centre
de lAllemagne et tout le territoire suisse out etc remanies

8
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et rcedites; il eil est de meine des tarifs pour les transports
en provenance de la region carbonifere de la Ruhr et a

destination de la Suisse.

13. En ee qui concerne le trafic bavarois-suisse, uii uou-
veau fascicule de tarif contenant des taxes pour le trafic avec
le Gothard a ete elabore. II a ete etabli en outre des tarifs
exceptionnels pour les cereales et le bois.

14. Le lel' juillet a paru une nouvelle edition du fascicule

I, partie B (contenant les prescriptions generales de

tarif et la classification des marchandises) des tarifs pour
le trafic franco-allemand par I'Alsace-Lorraine. Cette partic
de tarif a ete declaree applicable aussi, ü partir du 15 juillet,

k l'expedition des marchandises entre Delle-frontiere,
d'unc part, et Bale, d'autre part.

15. Les negociations qui se poursuivent depuis deux ans
avec la compagnie Paris-Lyon-Mediterranee au sujet de l'eta-
blissement d'un tarif pour le trafic direct des marchandises
P. L. M.-Suisse ont donne lieu, vers la fin de l'annee, k une
nouvelle conference avec les cliemins de fer P. L. M., ä la-
quelle on est tombe d'accord snr les points encore en sus-
pens, de sorlc qu'on pent s'attendre ä ce que l'affaire abou-
tisse enfin k un resultat satisfaisant.

16. Le tarif comniun international cle transit n° dOO pour
le service entre Bale et les ports du nord de la France a ete
reedite pour le Ier novembre; on y a introduit les modifications

apportees, quant k la classification, an tarif do
concurrence applicable entre Bäle et les ports beiges.

17. II a ete mis en vigueur pour le trafic avec la Bel-
pique ct les Pays-Bas:

une nouvelle edition des prescriptions de tarif et de la
classification des marchandises;

un IIIe supplement au tarif pour le transport des
marchandises entre les Pays-Bas et Bale, lequel contient des
taxes exceptionnelles pour divers articles;

un IVe supplement au fascicule 21' du tarif pour le transport

des marchandises entre la Bclgique et Bale, eonte-
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nant des taxes exceptionnelles pour le transport de verres
ä vitres, etc., en trafic avec la Suisse occidentale;

de nouveaux tarifs pour le transport de la houille Belgique-
Bäle et Belgique-Suisse.

18. La partie IIB des tarifs pour le trafic allemand-
iialien, nontenant des tableaux de taxes pour les parcours
italiens, et le tarif exceptionnel pour la houille, etc. ont ete
edites ä nouveau.

19. En ce qui concerue le trafic franco-italien, on tra-
vaille ä l'elaboration des tarifs avec les chemins de fer au
delä du P. L. M.

20. II a ete publie une nouvellc edition des parties des
tarifs allemands-sud frangais qui conticunent les tableaux de

taxes pour les parcours non franqais et les parcours franqais.

21. La nationalisation des reseaux du Nord-Est et de
l'Union suisse a eu pour effet de modifier sensiblement la
situation de ces reseaux, au point de vue de la concurrence,
par rapport aux chemins de fer d'Etat d'Autriche-Hongrie
et de Baviere. Ainsi la concurrence entye le Nord-Est et
l'Union suisse, qui assurait ä la voie Bregenz-lac-Romans-
horn divers avanlages sur les voies de Buchs (Kbeintal) et
de St. Margrethen, a cesse d'exister. Coinme les chemins de
fer federaux ont des interets plus considerables par ces deux
dernieres voies, nous avons propose aux chemins de fer au-
triehiens de l'Etat, tot apres la nationalisation, de regulariser
a nouveau nos rapports reciproques en matiere de traüc des
lnarcliandises d'une maniere conforme au nouvel etat de
choses, Les nögociations se sont poursuivies sans interruption

jusqu'ici, et les nouvelles conventions n'ont pu etre
raises en vigueur que le Ier .iuillet 1908 par la publication de
nouvelles prescriptions d'achemincment. Nous en relevons ce
qui suit:

ellcs regiert, a nouveau la repartition du trafic de l'Arl-
berg entrc les routes Bregenz-lac-Romansliorn, St.Margrethen
et Buchs (Blieintal) en augmentant la participation de ces
deux dernieres voies;

elles fixent le mode de formation des taxes austro-hon-
groises .jusqu'a Buchs (Rheintal) et St.Margrcthen, d'une part,

Bregenzet jusqu'a r. --d autre part;landau
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elles modifient la repartition des taxes par Bregenz et
Lindau-lac-Rdmanshorn an profit des parcours suisses jns-
qu'a et ü partir de Eomanshorn;

idles reglent la maniere reciproque de traiter, sons le
rapport des tarifs, le Irafic de reexpedition ;i Bremen/,, Feld-
kircli, Romanshoru, Rorschach et Buchs (Rheintal).

22. L'Union austro-hongroise—suis;se a mis en vigueur
de nouvelles editions du tarif excej)tionnel pour le transport
du bois en provenance de la Hongrie, du tarif pour le transport

du sucre expedie d'Aniridie et de eclui pour le transport

de colis grande et, petite vitessc entre la Hongrie et la
Suisse. En outre, de nouveaux tarifs sent entres en vigueur
pour le transport de cereales, de legumes a cosses, etc., au
depart do stations hong raises de chemin de fer et de
navigation et ä destination de la Suisse et de la France.

23. Jj'Union austro-hongroise—frangaise a mis en vigueur,
le lor janvier 1908, une nouvelle edition du tarif exceptionnel
pour le bois en provenance de la Hongrie.

24. La loi frangaise du 11 janvier 1902 sur le tarif doua-
nier prevoit (poste 719 du tableau D) une notable majoration
des droits d'entrce pour les marcbandises provcuant d'entre-
pots. Elle fait cependant une exception pour les marcbandises

qui sortent d'eutrepots situes dans le pays meine de

production et sont importees directement en France. Pour
les «bois communs », cette majoration est de fr. 10 par tonne.
II est bientot dcvenu impossible, dans ces conditions, d'entre-
poser aux stations frontieres suisses de Büchs (Eheintal) et

Romanshorn les bois de provenance autrichienne et hongroise,
ce qui est prejudieiable taut aux cbemins de fer suisses de

transit qu'aux commcrgants intermediates. De nombreuses
dcmarcbes out ete faites, par consequent, aupres de I'admi-
nistration frangaise des douanes pour obtenir qu'clle renonce
au moins ä la majoration sur les bois entreposes ä Buchs,
puisque ces bois y sont soumis au controle des autorites
douanieres autricbiennes et que ces entrepots pourraient, des

lors, etre assimiles ä ceux situes sur tcrritoire antricliien.
Ces demarches n'ont pas abouti; les autorites frangaises ont
declare ne pas pouvoir Faire d'exception pour les entrepots
de Buchs, en raison des consequences qui en resulteraient.
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25. Eos cliemins do lor suivants out etc sounds ä la
convention internationale sur le transport de marchandises par
cheniins de fer: la ligne a voie normale Ramsei-Sumiswald-
Huttwil (avoo rombrancliomoiit Sumiswald-Grünen-Wasen
i.E.), ouvorte ;i l'exploitation lo Ier juin; la ligne a voie
etroite Samaden-Pontresina du cliomin do, for rhetique ot le

troinjon Lo Clmtolard-Trient looal—Le Chatelard-Triont f
rentiere do la ligne ;i voie etroite Martigny-Le Cliatelard, onfm
le cliomin do for oleotrique ä voie etroite Bollinzonc-Mesocco.

II a ete public lino nouvelle liste des lignes de oliemin
do for sonmisos ä la convonlion intornationalo.

2(5. 11 a paru doux nouvoaux supplements (XIII1' et
XIVe) ;i la liste des objets auxr/uels la convention internationale

snr le transport de marchandises par cheniins de fer
n'est pas applicable.

27. Uno nouvelle edition de la convention internationale
sur le transport de marchandises par chemins de fer, dlabo-
roe par l'OITioo central dos transports internalionaux ;i Borne,
est entree on vigneur lo 22 decern Tire 1908. Elle tient conipte
des modifications et complements resultant de la IIe
convention additionnello, du 19 septeinbre 1906. Bar suite de cctte
rendition, los dispositions reglementaires (partie IA des la-
rifs) pour lo service des marchandises allemand-suisse, snisse-
italien, allemand-italien, belge-italien, beige et neerlandais-
alteniand, neerlandais-italien, allemand-sud francais et alle-
mand-francais out du etre mises en harmonie avoc la
convention internationale dont il est fait mention ci-dessus, on
sorte qn'il a fallu on pulilier de nouvelles editions pour le
22 decembre 1908.

A cette occasion on a in sere dans la nouvelle edition
des dispositions reglementaires pour le service allemand-
suisse los clauses de la convention conclue le 22 septeinbre
1908 entre los gouvernements dos doux Etats et intitulee
«Convention toucliant certaines dispositions moins rigou-
reuses relatives au trafic reciproquc ontro les cliemins de
fer de la Suisse ot ccux de l'Allemagnc en ce qui coneerne
les objets qui, aux teriuos de la convention internationale du
14 oetobre 1890 sur le transport de marchandises par cliemins
de fer sont exclus du transport on n'y sont admis que con-
ditionnellement».
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28. La nouvelle edition de 1'annexe V au reglemen! de

transport suisse mentionnee sous chiffre 27, page 118, de

noire rapport de gestion de 1907 a ete approuvee par le
Conseil federal. Elle est entree en vigueur le 22 decembre
1908.

29. Au eours de l'exereiee out eu lieu les conferences
internationales ci-apres, auxquelles nous nous sommes fait
representee:

a. conference ordinaire de YUnion nord aUemitnde— et
prusso'hessoise—suisse, a Lucerne;

b. conference de YUnion allemande—sad francaise, A

Marseille;

c. conferences generales des Unions allemande—iialienne
el snd austro'hongroise—allemande, a Zermatt;

d. conference de' YUnion aiistro=hongroise—suisse, A

Zurich ;

e. conferences des Unions auslro=hongroise—francaise et
aiistro'hongroise—sud francaise, A Trieste;

f. uiie conference pour l'elaboration de tarifs directs des
chemins de fer franeais sillies an delft du P.L.M. avee YItalie
par le Simplon, a Florence;

g. deux seances de la Commission permanente allemande
des tarifs, a Berlin ct A Baden-Baden.

e. Contröle des recettes et d^comptes.

1. On a generalise, au niois de mars, l'application du
procede de deealque pour l'etablissenient des feuilles de route
marehandises sur tout le reseau des cheniins de fer federaux
et des lignes privees exploitees par eux. A cette occasion,
on a edicLe des prescriptions et mis en usage, pour le
service des marehandises, de nouveaux formula ires pour la
eomptabilite des gares.

2. Alin de faciliter aux uegociants les reglements de
comptes, noiis avons autorise les stations qui reqoivent, pour
des expeditions qui leur parvienncnt a l'adressc de maisons
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coimues n'ayant ni domicile, ni succursale, ni representant
dans la localite, des dispositions ulterieures de la part de
ces niaisons, a accepter aassi des cheques postaux en paie-
ment du port et des auires frais grevant ces expeditions.

3. La 6e Conference des chefs de contröle s'est reunie ä

Langnau le '28 novembre; eile s'est occupee de diverses ques-
tions d'expedition et de decompte.

4. II a ete procede ä 1919 revisions des caisses et des
livres des stations, entrepots et bateaux ä vapeur, qui se
repartissent comme suit entre les quatre arrondissements:

Ier arr. II® arr. III® arr. lVe arr.
568 525 ' 494 332

Nous avons ö signaler ä cet egard les irregularites sui-
vantes:

a. On a decouvert daus 23 stations des deficits relative-
ment eleves; en revanche, on a constate, dans la 'caisse d'un
important bureau de vente des billets un fort excedent dont
1'origine n'a pas encore pu etre etablie jusqu'ici. Les enquetes
auxquelles on a procede out conduit ä la revocation de trois
t'onctionnaires qui s'etaient approprie des fonds de leurs
caisses et au transfert de quatre autres fonctionnaires ä des
postes oü ils n'ont plus de fonds ä gerer. Plusieurs employes
ont ete pnnis de peines disciplinaires; dans un cas, les pieces
de l'enquete ont ete transmises ;i l'autorite judiciairc com-
petente. L'enquete sur quelques autres cas n'est pas encore
terminee, mais il est ä prevoir que l'administration n'aura
aueun dommage ä supporter, comme eel a a d'ailleurs ete
le cas pour ceux qui sont dejä liquides.

b. On a constate, dans un bureau d'expedition des mar-
chandises, des detournements de recettes locales commis par
le comptable responsable; la Direction d'arrondissement dont
relevait ce fonctionnaire l'a revoque.

c. Des effractions ont ete commises aux stations de Vil-
leret et de Colombier, dans la nuit du 27 au 28 janvier et
dans la soiree du 20 decembre. Une somme de fr. 156.85 a
ete volee ä Villeret et 50 francs environ ä Colombier.
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5. En matierc de credits pour frais de transport nous
avons ä signaler les affaires suivantes:

Arrondissements

I II III IV Total
a. Ouvertüre de nouveaux credits 24 85 43 26 128

b. Modifications apportfies ä des
credits existants 15 48 79 25 167

c. Credits supprimes 10 13 13 7 43

838

(i. Un nouveau catalogue uniforme des im primes a ete
edite dans le courant du lnois d'aout.

7. Nous faisous suivre ce rapport d'un tableau compa-
ratif des recedes d'exploitafion des C. F. P\ pour les an neos
1907 et 1908, y conipris Celles de l'exploitation des liateaux
ä vapeur sur le lac de Constance, et nous renvoyons ä l'cx-
plieation relative aux fluctuations du trafic, qui fait suite
ä ee tableau.



Recettes Sexploitation des chemins de fer fedäraux.

1907 190e<
(2463 km.) (2463 km.)

Comparees ä 1907
en plus en moins

Fr. °/o Fr. °/o Fr. Fr.
A. Trafic du ohemin de fer.
I. Produit du transport, des voya-

56,283,797.04 41,is geurs 58,046,388.13 42,78 1,762,591 09 —

II. Produit du transport des ba-
gages, des animaux et des mar-
chandises:

5,508,344. 96 4,03 1. transport des bagages 5,670,987.51 4,18 162,642.55
2,404,947.03 1,7G 2. „ „ animaux 2,326,024. 34 1,71 — 78,922.69

72,476,753.91 53,03 3. „ „ marchandises 69,659,596.83 51,33 - 2,817,157.08

80,390,045.90 58,82 77,656,608. 68 57,22 - 2,733,437.22

136,673,842. 94 100 Total 135,702,996.81 100 — 970,846. 13

B. Exploitation des bateaux ä

vapeitr sur Je lac de Constance.
197,747.92 24,79 I. Transport des voyageurs 211,384.12 26,64 13,636.20 —
10,356. 27 1,30 II. „ bagages 12,756.79 1,61 2,400.52 —
5,055.89 0,63 III. „ „ animaux 3,858.03 0,49 — 1,197.86

584,491.64 73,28 IV. „ „ marchandises 565,410. 07 71,26 — 19,081.57

797,651.72 100 Total 793,409.01 100 — 4,242.71



II ressorl de ee tableau comparatif des receltes d'exploi-
tation pom- les annees 1907 et 1908 que le Irafic du che min
de fer (A) accuse pour l'aimee 1908 uue diiuiuutiou sc tra-
duisaut par uue uioius-value de recettes de i'r. 970,846.13. Les
diverses categories de trafic, presentent les differences sui-
vautes, expriniees eu pour-cent:

Trafic des voyageurs +3,13 % (1907: + 5,it %)

Trafic des bagages +2,«5 % (1907: +6,31%)
Transport des animaux —3,28% (1907: —2,3.3%)

Transport des niarchandises —3,ss % (1907: +10,21 %)

L'augmentation des recettes du service des bagages
correspond approxiniativenient ä cellc des recettes provenant
du Service des voyageurs, alors que la diniinution des recettes
des transports d'animaux est ä peu pres parallele a la uioius-
value qu'accuse le trafic des niarchandises. Nous avons ä

relever ce qui suit au sujet, des deux principales categories
de trafic:

Service des royageurs. Les divers mois presentent, com-
parativemeut ä l'nnnee preeedcnte, les differences suivantes:

Janvier + fr. 370,066
Fevrier 1- » 311,752
Mars — » 68,637

Avril + » 342,929
Mai _L.

>1 6,567
Juin + » 440,704

Juillet » 31,623
Aoüt + » 217,663
Septembrc » 212,194
Octobre _r .V 119,528
Novembre » 182,836
Decembre + » 83,000

La difference cn nioius qui s'est produite au niois de mars
provient uniquement d'uu deplacemeut de trafic entre les
mois de mars et d'avril: en 1907, le trafic des jours de fete
de Paques s'est effectue en mars alors qu'il a eu lieu au
mois d'avril en 1908. La minime plus-value (fr. 6567) du mois
de mai provient aussi d'unc cause analogue (le trafic des felcs
de Pentecöte a eu lieu eu juin et non en mai). En revanche,
les diminutions de recettes des mois de juillet (fr. 31,623) et
de septembrc (fr. 212,194) sont des moins-values effectives,
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ne resultant pas de deplacements de trafie; la cause principal
e de ces diminutions est le manvais temps. Le temps in-

certain du mois de juillet n'a pas permis au mouvement des

etrangers de se developper d'une maniere complete; le trafie
du mois de septembre, d'ordinaire encore fort, a souffert
beaucoup, lui aussi, du temps peu favorable. La plus-value
totale d'environ 1,800,000 francs sur l'annee 1907 peut etre
consideree comme satisfaisante; elle correspond presque exac-
tement ä nos previsions.

Alors que les recettes out augmente de 3,13 %, le nombre
des voyageurs transportes s'est aecru de 3,7* %. L'augmen-
tation des recettes ne correspond done pas tont ä fait a
raccroissement dn nombre des voyageurs. Pendant les six
dernieres annees, la rocette moyenne par voyageur a ete de:

1903 87,s centimes
1904 83,5 »

1905 81,4 »

1906 82,4 »

1907 80,- »

1908 80,0 »

Le ti'afic des voyageurs sur la ligne du Simplon a
continue ;i s'accroilre pendant l'annee 1908; les recettes du par-
cours Brigue-Isellc s'elevent k fr. 702,800 alors qu'elles etaient
de fr. 635,700 pour l'annee 1907.

Service deft murcliandises (y conipris les bagages et les
animaux vivants). Dans notre rapport l'appui du budget
de 1908, pages 5 et 6, nous avons laisse entrevoir que le de-
veloppement extraordinaire du trafie pendant les annees 1906
et 1907 pourrait bicn avoir attcint son point culminant. Les
resultats de 1'exereice 1908 out confirme 110s previsions: les
recettes n'accusent nou seulemeiit aucune augmentation, mais
elles ont meine subi une diminution importante. Tons les
mois, ä 1'exception de fevrier, accusent 1111 flecliissement des
recettes vis-a-vis de l'annee precedente, savoir:

Janvier — fr. 127,846
Fevrier + » 478,422
Mars — » 38,095

Avril — » 520,924
-Mai — » 206,779



1

124

Juin — fr. 203,975

Juillet — » 209,630

Aoüt — » 489,978

Septembre — » 176,153

Octobre — » 343,692

Novembre — » 538,787

Decembre — » 356,000

La moins-valuc totale des reeettes s'eleve a fr. 2,733,437.

Les reeettes provenant du transport des marcliandises (y
coiupris les bagages et les animaux vivants) sont resides
de ce fait de fr. 2,343,391 au-dessous de nos previsions.

Le nombre des tonnes de marcliandises transportces a

passe de 12,234,219 ä 11,758,531, e'est-a-dire a diminue de 475,688

soil de 3,88 %. Les quantites transportees out done diminue
en proportion des reeettes. Pendant les six dernieres annees,
la recette moyenne par tonne a ete la suivante:

1903 fr. 7,34

1904 » 7,oi
1905 » 6,75

1906 » 6,72

1907 » 6,oi
1908 6,oo

Le trafic du Simplon n'a pas subi en 1908 nil accroisse-
nient notable en ce qui concerne le transport des marchan-
dises; en revanche, les transports d'animaux vivants out
fortement augmente.

Exploitation des bateaux du lac de Constance. Le tableau
des reeettes qui precede, lettre B, donne du trafic sur le lac
de Constance ä peu pres la meme image que pour le trafic
du cliemin dc fer: un accroissement normal des reeettes du
service des voyageurs et des bagages et une diminution de
Celles provenant du transport des marchandises et des
animaux vivants. Le flechissement du trafic des marcliandises
est un peu moins prononce que celui du trafic du chemin
de fer (3,20 vis-a-vis de 3,88 %). Les reeettes des transports
d'animaux vivants ont subi cependant une diminution plus
importante. Toutefois, si l'on prend en consideration
1'accroissement extraordinaire du trafic en 1907, on s'aperqoit
que les resultats du trafic sur le lac de Constance sont sen-
siblement les meines que ceux du trafic du chemin de fer,



125

c'est pourquoi Ies cliiffres ci-dessus lie rlonneul lieu ä aueune
observation speciale.

f. D6taxes.

Bien que la tolalite du trafic tie l'aunee 1908 n'atteigne
pas le chill're obteuu en 1907, les affaires traitees par le
bureau de detaxe oni augmeiite neaninoins de 2200 environ
cette aunee coniparativenient a l'annee 1907.

Le tableau ei-apres donne un aperqu des uouvelles
reclamations et dcinaudes dc reniboursement de taxes traitees en
1908, ainsi que des sonnnes payees pendant cettc periode par
les cbemins de t'er federaux ou mises ä la disposition d'au-
tres administrations.



Nombrc Solniiies

ilc nouiellfs mixes i In charge

affaires des F. F.

Fr.

a. Reclamations pour fausse application des tarifs, des prescriptions P^'oec
no

'lnarcban<''ses)

de tirif etc 10137 266"98 (baSaSes)de tarlt' 6tC ' ' ' I 273.79 (bdtail)
b. Demandes d'application aprös coup de tarifs de reexpedition et

d'exportation 2,245 202,908.92
c. Demandes tendant ä obtenir la concession des taxes plus rdduites

des routes concurrentes dtrangdres 2,702 212,02o. 14

d. Demandes de restitution de taxes (detaxes), basees sur des autori-
sations de la Direction generale et des anciennes compagnies 450 230,930.07

e. Fourvoiements de marchandises (erreurs d'aclieminement) 2,637 13,717.54')
/'. Reclamations portant sur des billets 4,608 35,648.65

g. Demandes de detaxe concernant des abonnements generaux non
entidrement utilises 449 *) 62,920. — 3)

h. Primes payees au personnel des trains pour la decouverte de l'em-
ploi abusif d'abonnements gendraux 106 530. — 3)

Total 23,334 937^557.04

En revanche, les chcmins de fer fedcraux ont touchd fr. 11,812. 15.
a) 27S cas en raison de la sortie du titulaire de la maison de commerce;

124 „ pour cause de maladie on de mort;
33 „ „ „ d'absence prolongee hors du pays;

ü „ en raison d'echange d'abonnements centre des abonnements pour 2 per-
sonnes de. la meme maison de commerce;

5 „ ensuite de l'arrestation du titulaire.
•") Ces sonimes sont supportees par les administrations qui participant au tarif des abonnements generaux.
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IV. Departement de Sexploitation,

a. G6neralit§s.

1. Nous soiumes convenus, le 14 janvier, avcc l'adniinis-
tration du Gothard, que les effels d'uniforme ä delivrer pour
le 7er mal 190<J au personnel qui passera au service des che-
miiis de fer federaux lors de la nationalisation du reseau du
Gothard seraient distribues par l'economat de cette coinpagnie,

pour le corupte de noire administration, d'entente avec
l'economat du IIe arrondissement.

2. Nous avons signe, le 14 janvier, le conlrat conclu entre
les administrations des chemins de fer interesses et la Direction

generale de la coinpagnie internationale des wagons-lits,
ä Bruxelles, pour la creation d'un train de luxe entre Altona
et Genes par Hambourg-llreme-Cologne-Wiesbaden-Bäle et
le Gothard (express du Lloyd). Cc train se compose de
materiel de la coinpagnie internationale des wagons-lits et cir-
cule quotidiennement dans les deux sens. Le contrat est conclu

pour une duree de quinze ans ä dater du 1er mai 1908.
La course d'inauguration, ä laquelle nous ctions representes,
a cu lieu le 14 octobre, et le service regulier de ce train a
commence le lendemain, 15 octobre.

3. Les vareuses d'ete dont nous parlions dans notre rapport

de gestion de 1907 (page 134, cli. 10) ayant ete delivrees,
Fannee derniere, au personnel des trains et ä une partie des
agents des stations assurant le service exterieur, nous avons
fixe, le 17 janvier, la duree de ces vetements et prolonge en
consequence Celle des tuniques.

4. Le 17 janvier, nous avons decide de met Ire it la disposition

du personnel des trains, dans les corps de garde, aux
frais de l'administration, le materiel necessaire au nelloyage
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des vetements et des rhaussures (brasses A habits, brosses ä

souliers, cirage, etc.).

5. Uiie reunion de la com mission chargee de reviser le

tarif pour les avaries aux voilures en Irafic international
a cu lieu ä Zurich, les 23 et 24 janvier, sous la presidcnce
des cheinins de fer federaux.

(5. Nous avuns approuve le 31 janvier de liouvelles
prescriptions sur les draps servant a la confection des uniformes
du personnel des chemins de fer federaux.

7. Par arrete du 4 fevrier, le Couseil federal a abroge
les cliapitres III et IV (art. 37 ä 49) de Yordonnance du 30

decembre 1800 sur les niesures protect rices a prendre contre
le cholera el la pesle, en ce qui concerne les entreprises de

transport et le service des voyageurs, des bagages et des

marchandises, et les a remplaces par de nouvelles dispositions.

8. Afin de completer, sur un nouveau point, Limite dans
l'exploitation nous avons arrete, le 11 fevrier, le modele d'un
contrat de camionnage uniforme. En l'adressant aux Directions

d'arrondissement, nous leur avons donne les instructions

de principe eomplementaires necessaires ä l'introduc-
tion de ce eontrat.

9. Le Conseil federal a approuve, le 14 fevrier, les
prescriptions enumerees ci-apres, elaborees par la commission
föderale des installations eleetriques, et en a fixe l'entree en
vigueur au Ier mars 1908:

a. Prescriptions sur 1'etablissement et l'entretien des ins¬
tallations eleetriques ä faible courant;

b. Pi'escriptions sur 1'etablissement et rentrctien des ins¬
tallations eleetriques ä fort courant;

c. Prescriptions sur 1'etablissement et l'entretien dc l'equi-
pement electriquc des chemins de fer eleetriques;

d. Prescriptions sur l'etablissenient et l'entretien des paral-
lelismes et des eroisements des lignes ä faible courant
avec les lignes :i fort courant et des lignes eleetriques
avee les chemins de fer.
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Ainsi se trouvent abrogees et remplacees toutes les
dispositions eontradictoires sur la matiere.

10. Le 18 fevrier, nous avons autorise la Direction du
IVe arrondissement k s'entcndre avec la Direction i. r. des
chemins de for d'Etat, ä Innsbruck, en vue d'organiser en
commun, pour l'ete 1908, c'est-ä-dire ä partir du 7 juin, des

voyages circulaires du dimanche sur le lac de Constance;
les recettes sont reparties par parts egales et les courses
effectuees alternativement par des bateaux des deux
administrations.

11. Du 4 au 7 mars a eu lieu ä Rome la conference enro-
peenne pour la fourniture des voitures pour le service d'ete
de 1908. Celle pour le service d'hiver 1908/1909 s'est reunie ä
Danzig du 4 au 7 aoüt. Nous nous sommes fait representer
ä l'une et ä 1'autre.

12. Nous avons nomme, en date du 10 avril, M. Max-
Otto Wild, de St. Gall, alors inspecteur de l'exploitation k
la Direction generale, aux fonctions de chef de l'exploitation
du IIe arrondissement, ä Bale. Le Conseil d'administration
a ratifie cette nomination le Ier mai.

13. Afin de faciliter aux fonctionnaires pour lesquels la
connaissanee d'une ou de plusieurs langues est necessaire ou
desirable Yetude de ces langues dans des cours speciaux
organises en dehors des heures de service, nous avons decide
le 15 avril de rembourser l'ecolage ä ceux d'entre eux qui
demandent spontanement ä frequenter ces cours ct les suivent
avec succes. Les Directions d'arrondissement ont etc cbar-
gees d'executer cette decision.

14. Le Conseil federal a rendu le 24 avril une nouvelle
ordonnance concernani la fermeture des wagons devant passer

en douane, laquelle est entree en vigueur le Ier juillet;
eile annule et remplace l'ordonnance du 14 janvier 1887
sur le liieme objet. Elle est applicable au service international

entre la Suisse, l'Alleinagne, 1'Autriclie-Hongrie, la
Belgiquc, la Bulgarin, le Danemark, la France, la Grece,
l'ltalie, le Luxembourg, la Norvege, les Pays-Bas, la Rou-
manie, la Serbie et la Suede; elle est issue des deliberations
de la Ille conference internationale pour 1'unite technique

9
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des clieinins de i'er, qui a eu lieu ä Herne du 6 au 18 niai
1907 (v. ra])porl de gestiou de 1907, chiffre 18, page 137).

15, Par petition du I1'1' aoüt 190(1, les sociötes syndicales
du personnel des clieniins de t'er suisses avaient deiuande la
xnpprexxion des exaniens periodiquex anxqnelx ext xoninix le
personnel de l'exploitation. Conforniönient au preavis de

FAssociation de elieniins de l'er suisses, le Conseil federal a

decide, en date du Ier mai, de niaintenir en principe vex

exinnens, qui sunt indubitablenient une niesure tres efficaoe
propre ä accroitre la securile de l'exploitation. A eette
occasion, le Conseil federal s'esl declare d'accord que les
prescriptions existantes sur la matiere soient revisees conl'ornie-
lnent ä la decision de l'Association de cheinins de I'er suisses,
de moniere a stipulcr:

a. que les exaniens periodiques ne porteront pas sur le
texte des reglenieuts, instructions et prescriptions, niais
bien sur des exeinples pratiques;

h. que ces exaniens ne porteront que sur les connaissances
et les capacites qui sont necessaires pour garantir la
seeurite de l'exploitation, de sorte que, sauf en ce qui
concerne l'oui'e et la vue, on n'y souinettra que les fonc-
lionnaires, employes et ouvriers qui sont oeeupes an
service exterieur;

e. qu'on devra ilesorniais faire davantage que jusqu'ici
pour l'instruction du personnel.

Des dispositions dans ce sens out etc inserees dans le
nouveau reglement sur l'adniission an service, rinstrnction
prol'essionnelle et les exaniens du personnel de l'exploitation.

1(5. Nous avons adopte, le 5 niai, des iirexeriptionx uni-
lornies, entrees en viguour le l01' juillet, pour 1'emploi des-

lelephoiies de service. Elles traitent aussi bien des telephones
Iocaiix reliant entre mix, directenient ou par 1'interniediaire
d'un poste central, divers locaux d'une gare, d'une station
ou d'un etablissement quelconque du chemin de fer, que (lis
telephones de ligne, qui relient les gares et stations entre
elles et avee les lialtes, stations de bloc et posies de garde-
voie.

11. Le 8 niai nous avons consenti ä prolonyer pour une
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nouvelle annee, c'est-ä-dire jusqu'au 30 avril 1909, la convention

passee avec le cheniin de /er du lac de Thoune pour
I'execution ä Hire provisoire du service de la traction des

trains des chemins de fer federaux stir le tronQon Thoune-
Scherzligen, y compris le passage du personnel et du materiel

roulant.

18. La societe anonyme d'electricite Alioth, a Miinchen-
slein, nous a demande par lettre du 12 mai de lui fournir
les elements pour etudier la question de I'exploitation elec-
trique de la ligne Bdle-Olten. Nous avous fait droit ä cette
demande anx meines conditions que Celles posees ä la niaison
Brown, Boveri & Cie, ä Baden (v. rapport de gestion do 1907,

cliilTre 32, page 140).

19. Le Conseil federal a adopte le 20 mai une nouvelle
ordonnance sur Vunite technique en maliere de chemins de
fer, qui est entree en vigueur le lor juillet ct qui aliroge
et reniplace Celles du 9 aoüt 1854 et du 14 janvier 1887 sur
le meine objet. Cette nouvelle ordonnance contient des
dispositions notablement plus etendues que l'ancioune, car eile
ctablit des prescriptions non seulenient sur l'eeartement des
voies et le mode de construction des vebicules, inais aussi
sur l'etat d'entretien de ees derniers et sur le cliargenient
des wagons ä marebandises. Ces prescriptions sont issues
des deliberations de la IIIP conference internationale pour
l'unite technique des cbemins de fer, qui a siege ii Berne
du 6 au 18 mai 1907 (v. rapport de gestion de 1907, chiffre 18,

page 137). Les nouvelles dispositions s'appliquent au service
interne de tons les chemins de fer suisses a voie normale,
a moins que, en consideration de cireonstances speciales et
ä la demande des administrations interessees, des exceptions
n'aient ete formcllcmcnt autorisecs, pour un point on pour
im autre, par le Conseil federal; elles s'appliquent en outre
en service international entre la Suisse, 1'Allcmagne, l'Au-
triche-Hongrie, la Belgique, la Bnlgarie, le Dänemark, la
Prance, la Grece, l'ltalie, le Luxembourg, la Norvcge, les
Pays-Bas, la Bonmanie, la Russie, la Serbie et la Suede.

20. Nous avons adopte le 5 juin des prescriptions sur
Verhänge de personnel entre les arrondissements des chemins
de fer federaux en vue de permeftre anx agents de se per-
fectionner dans la eonnaissance des langues nationales (alle-
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maud, fruugais on iiulien) qui ne sonI pus lour lancjtie mater-
nelle. Nous avons ainsi domic satisfaction ä mi vueu emis
par le personnel lui-ineme.

21. Lcs 11 et 12 juin a eu lieu ä Heidelberg la conference

europeenne des horaires pour le service d'hiver 1908/1909.

Celle pour le service d'ete de 1909 s'est reunie ä Nice les 9

el 10 deceinbre. Nous nous soinmes fait representor ä 1'une
et ä l'autre.

22. Dans sa seance du 14 juillet, le Conseil du Ier arron-
dissenient a renouvcle un vceu, deja exprime autrefois, ten-
dant ä Yintroduction d'un horaire annuel pour la Suisse.
Nous en avons nanti le Departement, des chemins de fer
par rapport du 27 aoiit, et cette aulorite nous a rcpondu
le 4 septembre qu'elle lie pensait pas donner suite ;i cette
idee pour le moment. Les raisons qui s'opposent encore,
ä l'epoque actuelle, ;i l'etablissement d'un horaire annuel
sont principalement les suivantes:

a. etablissement d'lioraires distincts pour l'ete et pour
l'liiver par la plupart des cliemins de fer des pays voisins,
avee lesquels les horaires suisses doivent etre mis en liar-
monie;

b. reunion biennale des conferences europeennes ]iour
l'elaboration des horaires, qui necessitent, eil regle generale,
des modifications ä l'horaire suisse;

c. differences, suivant les saisons d'ete et d'hiver, dans
le trafic des voyageurs et des marchaiidises, speeialement
en Suisse, lesquelles obligent ä apporter des modifications
notables ä l'horaire pour ehacune de ces saisons.

Taut que les modifications ä l'horaire necessitees par ces
eirconstances et par d'autres encore devront etre soumises
anx gouvernements cantonaux, il ne sera guere possible
d'introduire un horaire unique pour toute l'annee.

23. Par arrete des 14 et 18 aout le Conseil federal, fai-
sant application de l'art. 10 de la loi föderale sur la duree
ilu travail dans l'exploitation des entreprises de transport
et de communications, du 19 decembre 1902, a donne suite
a line requete de l'Association de chemins de fer suisses
et autorise les administrations ä recourir, pendant la periode
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du 30 aoüt an 22 novembre inclusivement (le jour du Jeiine
federal excepte), aux meines mesurcs excei)tio»>iellcs que les

amices preeedentes pour lcur perinettre de faire face au
ttafic d'aiitonnie. La service d'autoinnc s'esl cffectue norma-
lenient.

24. Par requete du 2 septembre, le Conscil inunicipal
d'Olten nous a deniande d'annuler une decision de la Direction

du Ile arrondissenicut, ä Bale, vefusant a cinq agents
du service exterieur residant ;i OHcn Vatdorisalioii d'accet)-
ier le mandui de membres de cetle aiilorite, et de donner
ä ladile Direction le pouvoir d'autoriser les agents en question

ä accepter ce inandal. Nous avons repondu negative-
ment par lettre du 24 septenilire, en faisant reniarquer que
les decisions toucliant les demandes d'autorisation a accepter
des sieges dans des autorites cantonalcs on communales sollt
du ressort de la Direction dont relevent les agents interes-
scs. Dans le cas particulier, disions-nous, l'autorite eonipe-
tentc est done la Direction du IIe arrondisseinent, et celle-ei
doit tranclier selon les instructions arretccs par le Couseil
d'adininistration daus sa seance du 27 avril 1903 (objet 11" 6

du proccs-verbal), aux termes desquelles il n'y a, cn principe,

l>as d'inconvenient ;i cc que des fonctionnaircs des
C. F. P. ("assent partie d'autorites cantonales et communales,
si ces fonctions sont compatibles avec les exigences du
service; il clait entendu qu'il ne serait pas ratioimel que le
Conseil d'adininistration on la Direction generale voulussent
iniposer aux Directions d'arrondisscmcnt des prescriptions
qui depasseraient les 1 imites d'une instruction de portee
generale. La decision critiquce de la Direction du IIe
arrondisseinent, coinpetente pour la prendre, s'appuie sur la
consideration que I'exercicc du mandat de inenibre du Conseil
municipal n'est pas conciliable avec les exigences du
service des cinq agents dont il s'agit, car lcur reinplaccment
pendant les absences anxquelles les obligerail I'acconiplisse-
ment de leurs fonctions publiques se beurterait ä de trop
grosses difficultes inlierentes an service. An surplus, nous
avons fail reniarquer que la Direclion d'arrondissemcnt avait
donne I'antorisation d'accepter des charges publiques dans la
plupart des cas qui s'ctaicnt präsentes ä Oltcn.

25. Ensuite dhine proposition du service de 1'etat-niajor
general attache au Departement niilitairc (v. rapport de ges-
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tion de 1907, chiffre 1, page 132), nous avons 1'ait amenager
suivanl mi nouveau Systeme, a litre d'essai, deux nouvelles
voitures de IIIe classe de la serie C;l pour le transport des

malades militaires; ce nouveau systeme cousiste principalenient

dans l'anienagenienl de portes laterales pour le charge-
ment des malades, au ficu de portes praliquees dans les

parois de ttde. D'aeeord avec le Departement militaire et
eelui des ehemins de 1'er, ees deux voitures sont eonsiderees
eomme des modeles pour les 200 voitures de IIIe elasse, an
total, qui doivent etre installees de eette nianiere. Cet ami-
nagement doit s'ei'fecluer an eours des annees 1909 et 1910;
les ehemins de Ter lederaux supporteront les frais supple-
nienlaires de construction, qui s'elevent i\ fr. 400 par voiture,
et radministration militaire se ehargera de l'aequisition et
des frais des supports et autres engins mobiles, ainsi que
de leur entretien. II est convenu d'autre part que pour toutes
les autres voitures de IIe et de llle classe (BC) et de IIIe
elasse (C) des C. E. E. qui seront dorcuavant construites on
transformers, les installations speciales executees jusqu'ici
en vue du transport des malades militaires et prcvues dans
le reglement du 27 aoiit 1878 etabli par le Conseil federal,
seront suppriniees. Le Conseil federal a abroge ce reglement

par arrete du 27 novembre.

20. Confornienient au mandat dont nous avail charges
le Conseil d'administration de reclierclier encore d'autres
moyens de realiser des economies (voir rapport ä l'appui
du budget de 1909, du 26 septembre 1908, page 43), nous avons
adresse, en date du 9 oelobre, line requete au Departement
federal des ehemins de fer au sujet de Vapptieation de ta loi
.SM/- la duree du travail. Dans eette requete, nous avons no-
taiiiinent preconise de changer quelque ]3eu le mode d'appli-
eation de eette loi (difference plus marquee, quant aux henres
de travail et de presence, entre les grandes gares et les
stations pen importantes) et prie le Departement des ehemins
de fer, tont en Uli iiuliquant quelques simplifications suseep-
tibles d'etre apportees ä eette application, de vouloir bien
exereer le eontrdle d'une maniere plus rationnelle.

27, En date du 10 novembre, nous avons soumis au Conseil

d'administration, en complement de notre rapport du
4 septembre 1908 sar la redaction des depenses, un rapport
supplemenlaire eoncernant les reductions a operer Sur le



nombre des trains de voyageurs et dans les compositions
de trains, ainsi que 1'appliealion dc la loi snr la durec du
travail. Le Conseil a adhere anx conclusions de ee rapport
dans sa seance du 28 novenihrc. Ce meine jour, nous avons
presentö au Departement federal des eliemins de i'cr, con-
formemcnt ä J'article 9 du reglement concernant la presentation,

l'examen et 1'approbation des horaires, du 5 noveinhre
J903, un projet tendant ä la suppression, des le Ier janvier
1909, de certains trains pen frequentes on paralleles. Le
Departement federal des eliemins de fer nous a repondu ce qui
suit par leltre du 26 decenibre:

«Nous sommes charges de vous informer que le Conseil
federal, dans sa seance du 21 decenibre, a refuse d'adhcrer
a \'otre projet tendant ä reduire le nombre des trains ;i

partir du l1'1" janvier 1909 et decide de lie rien changer jus-
qii'ä la fin de la periode de l'horaire d'hiver. Le Conseil
federal s'est declare parl'aitement d'accord que le nombre
des trains soit sensiblement rcduit ä 1'avenir. Toutcfois il
n'a pu, ;i son regret, donner son approbation ä votre projet

du 28 novembre. Le reglement concernant la presentation,
rexamen et l'approbation des horaires, du 5 novembre

1903, etablit en detail la maniere de proceder en la matiere.
II va de soi que ce mode de proceder n'a pas pu etre
observe dans le cas qui nous occupe. II est vrai que 1'arlicle
premier du reglement ci-dessus prevoit que le Conseil federal
pent autoriser des derogations dans des cas spcciaux. L'es-
pece actuelle lie rentre toutcfois ]ias ])armi les «cas spe-
ciaux» de 1'article premier. Abstraction faite de cet empe-
cheinent purement I'ormel, le Conseil federal a du considerer
que l'avantagc obtenu par la realisation d'une economic rela-
tivement pen importante de fr. 140,000 environ lie compense-
rait pas le prejudice cause aux affaires par une reduction
subite du nombre des trains. Entin, le fait de trailer, sous
('empire de la legislation actuelle, les eliemins de fer federaux
autrement que les compagnies privees ne manquerait pas
d'etre ressenti comnie une grave incgalitc (levant la loi.»

28. En complement des «Regies interpretatives et
instructions pour 1'applieation du reglement n" 22 concernant
les allocations supplementaires du personnel des trains, des
locomotives et des bateaux ä vapeur, du Ier fevrier 1907 »

(rapport de gestion de 1907. chiffrc 4, ]>age 132), nous avons
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edicte, le 13 novembre, relativenient aux iudemnites a payer
pour lea remplace men! a de chefs de Irani, la prescription de
principe suivante ä ajouter ii l'artiele premier des susdites
«Regies interpretatives ct instructions»:

«Les chefs de train appeles :i remplacer des cliel's de
train principaux recoiveut, au lieu des allocations supple-
mentaires auxquellcs ils out droit ä teneur des articles 2 ii 9

du reglemeut, Fiiideinnite prevue pour les chefs de train
principaux, soit i'r. 3.— pour eliaque join- de service, et
fr. 4.— poiu- ehaque decouclicr liors du domicile de service
qui leur est attrihue en lcur qualite de chefs de train. »

En outre, nous avons precise 1c cliiil're 2 de l'artiele 15

desditcs regies interpretatives en edictant une prescription
de principe relativenient ä la question de Vallocation d'une
indem nite pour le temps employe ä t'altelaye premature des
locomotives aux trains el pour le retour tardif au depot.

29. Nous avons arrete le 29 decembre, ;i l'usage des
Directions d'arrondisseihent, des prescriptions uniformes pour
Yaffermage des buffets de gare, lesquelles on! trail a la f'our-
liiture, au remplacement et ä lViitretien du mobilier et du
materiel des Salles de restaurant, au chauffage, au nettoyage
et ä l'eclairage des locaux affermes, ä la consummation d'eau,
aux impöts et droits grevaut les buffets, ainsi qu'a l'assu-
rance contre l'incendie du mohilier, du materiel et de toutes
les provisions, etc., enlin ä la duree des contrats, aux delais
de resiliation et au paiement du fermage.

30. Nous avons fait etablir, dans le courant de l'exer-
cice, une statistique des lanyues parlees par le personnel de
l'exploitation (chefs de gare et leurs sous-cliefs, cliefs de
station, commis de gare, receveurs aux voyageurs et aux
hagages, portiers, chefs de train et conducteurs). Nous avons
groupe les resultats de cetlc statistique dans les tableaux ci-
apres, qui com])rennent les donnees pour tout le reseau federal.

Oes tableaux indiquent, par ari-ondissements et categories,

le nonihre ct la proportion en pour-cent des agents qui,
au 1er octobre 1908, parlaient une, deux, trois, quatre et cinq
langues. 11 en resulte que 90 % de ces agents parlent deux
«u plusieurs langues, ce qui est tout ä fait satisfaisant.
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; Parlent

Conducteurs

1

I" arr. 11° arr. IIP arr. IV» arr.
Ions Its

arrond.

Nombre %
l

Nombre °/o Nombre °/o Nombre 0/o Nombre %

1 langue 2
II

1 I - 2 1 2 1 6 0
i 2 langues 287 96 394 91 '444 83 177 83 1302 88

3 „ 8 2 37 9 71 13 23 11 139 10
4 2 1 2 — 16 3 9 4 29 2
5 „ 1 1 1 —

299 100 433 100 533 100 212 100 1477 100

Ensemble du personnel de I'exploitation

Parlent
1

Ier arr. II»
1

arr. III» arr. IV» arr.
Tous les

arrond.

Nombre °/o Nombre 0/0 Nombre °/o Nombre °/o Nombre 0
0

1 langue
1

2 langues
3 „4 „
5

174
801

49
8

17
78

4
1

6
1150

93
17

1

91
7
1

74
1081

187
40

2

5
78
14
3

158
403

49
17

4

25
64

8
3

412
3435

378
82

6

9
80

9
2

1032 100 1266 100 1384 100 631 100 (4318 100

31. Nous avons de nouveau fait dresser une statistique
des allocations supplementaires touchees par le personnel des
trains et des locomotives selon le reglement n° 22. Pour 1907,
ces allocations ont atteint les sommcs ci-apres, ä cote des-
quelles nous faisons figurer, a titre de comparaison, Celles
obtenues en 1904:

Personnel (les Personnel des
trains locomotives

k'v. Fr.
Allocations supplementaires

payees en 1904 2,247,281 2,948,130
» » 1907 2,702,182 3,497,753

Le detail de nos calculs ressort des tableaux qui suivent:
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Tableau n" I.

Classenient (la personnel des trains d'aprfes les allocations
suppldmentaires touchdes en 1907.

Montant annuel

des allocations
supplementaires

Journees de travail

de
314

h
310

de
309
a

305

de
304
a

300

de
299
ä

295

de
294

a
290

de
289
a

280

de
279

a
270

de
269
Ii

260

de
259

ä
250

de
249

h
200

mains

dg

200

"3

s
I-

A. Chefs de train.
Au-dessus

de tr. 1500 — — 4 — 1 — — — — •— — 5

fr. 1101-1500 2 1 19 16 8 6 — — — — — 52

» 1301-1400 — 3 53 21 12 15 6 1 2 2 — 115

» 1201-1300 — 6 64 35 21 48 20 5 4 6 — 202

» 1101-1200 4 8 4 6 10 7 5 9 12 — 65

«• 1001- 1100 — 3 — — 2 3 1 2 4 1 12

Au-dessous
4de tr. 1001 — 1 3

Total 2 14 151 76 48 81 36 12 17 25 4 466

B.Conducteurs.
Au-dessus

de fr. 1500 5 4 3 — — 1 _ 13

f 1401-1500 9 — 3 2 1 1 _ IS

61» 1301-1400 26 10 16 6 3 5 — 1 —
» 1201-1300 59 51 48 18 22 14 6 1 1 1 9?|
» 1101-1200 94 77 85 50 43 43 12 7 2 5 418

366» 1001—1100 66 49 78 35 38 48 31 12 2 7
» 901-1000 1 2 — 5 3 5 4 9 3 16 2 .56

» 801- 900 — 2 — 1 — 1 2 1 5 3 15

1» 701 - 800 2
» 601- 700 1 1

» £01— 600 — - — — — - — — — —

Total 260 195 233 117 109 117 57 31 8 34 8 1169

C. Serre-freins.
Au-dessus

de fr. 1500
fr. 1401-1500

» 1301-1400
» 1201-1300 1 1 8

> 1101-1200 7 2 6 3 1 19

» 1001-1100 22 20 45 18 15 10 8 1 1 146

» 901-1000 8 4 30 21 18 25 13 5 2 3 189

» 801- 900 2 — 1 — — „ 3 3 6 1 16

» 701— 800 1 3 4

» 601- 700
» 501- 600 — — — — — — — — — — — -

Total 39 27 83 42 34 35 21 9 5 11 4 310
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Tableau n° II.
Classement du personnel des trains d'aprfes les allocations

snppldmentaires touchees en 1907.

Montant annuel
des allocations supplemen-

taires

Journees de travail

Ier arr1 11° arr1 III" arr'i IV« arr'
300 ; mo'" 300 j n"11» 300
et de et de et

plus I 300 plus 300 plus

Total
molöTt 300 nietos1' 300 I inoias 1

de et de

300 plus 300,i plus 300

A. Chefs de train.
An-dessus de fr. 1300

fr. 1401-1500
» 1301-1400
» 1201—1300
» 1101—1200
» 1001—1100

Au-dessous de fr. 1001

B. Conducteurs.
Aa-dessus de fr. 1500

fr. 1401-1500
» 1301—1400
» 1201-1300
» 1101-1200
» 1001—1100

901-1000
» 801- 900
» 701— 800
» 601— 700
» 501— 600

C. Serre-freins.
i-dessus de fr. 1300

fr. 1401-1500
» 1301-1400
» 1201 -1300
» 1101—1200
» 1001—1100
» 901-1000
» 801— 900
» 701 - 800
» 601— 700
v 501— 600

Total

Total

Total

38

1 I
15 21
17 22
2 16

— 4
3 1

2

40' 54
7 18

— 4-

3
2

19
25

5

67 59 83' 54

18
48
25

5
1

103

149

- 2
3 -10 2

17 19
37 1 82
14 111

4 1

8 1

1 —

94 218

2 —
8 1

31 12
12 13
3 3

— 2

— 1

- 9
3l' 63

36 116
84' 56
25 -2 —

150 245

1

20
— 13 —

6 41
29 9

56 31 21i 38. 57

2 —

— 4
— 2 22
13 13 56
3 21 ; 70

— 6 12
— 3 : 3

1 Ii —
16 46

1

167

2 1 12
— 1 12
15 4 52
31 24 158
21 31 256

7 13 193
— 1 3

— 1 2

161I 76 1 76 688

3 -22 14
39 1

6 —

70 15

2-
15
87
42

3

22 149 161
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Tableau iv III
Tableau coniparatif des allocations supplönientaires touehee

par le personnel des trains en 15)04 et 15)07.

Arrondisse-

Kombre des
agents com-
pris dans les

calculs en 1907

Somme des allocations
supplGmentaires
touchees par ces
agents en 1907

Moyenne annuelle par agent

1907 1904

ments et
categories
d'agents.

»
s o -
« U o

-2 ©—

tc© 5

73

be ~
P

x ß

i «>

i» s »
Ss —

* f 3if© !> S
© Ä eo e«^lass
§5?.3
to sS

1.2 MS»
Sc
> S a) w o* 03 tCM-C„ to 53

Sc S"§-° £ c »
O _» O'05'Ä «

*2 £ +-
3 ©—

mo > 3
SÜÜ'S
u a +*

s SLs
fc a3

if«—i rf) X (£ ** "•

- o snuiun
&, if ~ o^ 53 SO

8 ' «

-s°
si;i' *3'
bl'l
ISfc "ft

Ier arrond'
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Chefs de train.
Conducteurs

| Serre-freins

33
149

56

105
243

87

51,692
185,123
57,699

140,182
292,110

88,164

1360
1242
1030

1335
1202

|
1013

1340
1171
1023

1313

1152

998

: 11" arrond'

Chef's de train.
Conducteurs
Serre-freins

59
218

21

142
368

59

75,297
243,344
20,318

178,127
401,576

56,720

1276
1116

967

1254
1118
961

1287
1102
993

1269

1081

969

Ill" arrond'

Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

54
245

57

157
406
127

70,319
284,878

58,830

198,003
460,958
128,018

1302
1163
1032

1261
1135
1008

1276
1157
1019

1246

1130

993

IV" arrond'

Chefs de train.
' Conducteurs

Serre-freins

16
76

1

15

62
152
37

21,013
93,348
15,660

78,701
182,656
37,190

1313
1228
1044

1269
1202
1005

1337
1221
1030

1310

1193

1021

Reseau entier

Chef's de train.
1 Conducteurs
i Serre-freins

167
638
149

466
1169
310

218,321
806,693
152,507

595,013
1,337,300

310,092

1307
1172
1024

1277
1144
1000

|

1307
1157

1

1018
'

1282

1139

994
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Tableau comparatif du montant moyen des diverses allocations supplgmentaires touchees
par chaque agent des trains en 1904 et 1907.

Arrondissements
et categories d'a-
gents ayant 300
jours de travail

et plus

Nombre
des

agents
com-
pris

dansles
calculs

190 t 1007 liKtl

Kilometres

parcourus

1007

Indemnity

kilome-
triques

Service Service
Trains

de
male-
riaux

Service

Service
auxili-
aire

hors du
domicile

Indemnity Primes
pour Allocade

manoeuvre

de
reserve

de
station

de
dÄcou-

eher

les
billets re-

tiräs

tion
fixe

Total

190-1,1907 1904 1907 1901 190" 190-1 1907 1901 1JHD7 1901 1907 190l]l007 190l|l907 1901 1907

Fr. Fr Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

41 45 17 18 1 37 20 22 2 600 60'1 1340 1360
36 33 23 24 l 1 — — 2 1 41 45 80 104 480 480 1171 1242
64 63 32 30 — — — — 3 2 14 8 33 23 480 480 1023 1030

44 46 25 11 1 1 39 40 22 2 600 600 1287 1276
53 54 18 14 — 1 — — 2 7 23 34 68 74 480 480 1102 1116

106 93 7 4 1 1 1 — 480 480 993 967

56 54 5 4 1 2 2 12 4 20 1 600 600 1276 1312
58 61 9 7 — 2 1 — 19 9 34 17 75 83 480 480 1157 1163
57 66 4 2 — — — 5 8 — — — 480 480 1019 1032'

61 60 10 2 1 2 12 11 26 1 600 600 1337 1313,
58 75 9 5 — — — — 13 15 34 39 114 120 480 480 1221 1228
96 100 3 1 1 6 480 480 1030 1044

48 50 15 9 1 1 1 27 21 22 1 609 >600 1307 1307
51 54 15 13 1 1 — — 9 7 34 30 79 89 480 480 11571172
73 72 9 13 3 1 7 3 6 10 48048(1

S.

1018-1024

Ier arrond1
Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

n° arrond1
Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

IIIe arrond1
Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

IVe arrond1
Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

Beseau entier
Chefs de train
Conducteurs
Serre-freins

52
170

31

45
128
25

50
202

79

172
575
163

38 55,186
149 56.786
56 47,335

59
218

21

54
245

57

167
688
149

km

60,629
62,497
49,891

47,805 49,382
49,660 48,535
42,441 40.654

51,034 54,570
52,798'54,811
51,735 53,219

55,527 57,237
56,899 55,299
50,151 50,953

52,098 54,371
53,814 54,657
49.2011 49,969

622
508
397

556
458
398

675
554
421

576
452
389

581,636
481,504
465 484

627 637
513494
450 457

594 624
488 498
440 445
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(.'lassement (lu personnel des locomotives d'upres

Mecaniciens.

Montant annuel
des allocations supple-

mentaires

Journöes de travail

de I de
314 309
ä | k

310,305

de
304

ä
300

de
299

ä
295

de
294
k

290

i de I de!de
289 279 269
k k 1 k

280,270 260

de
259
k

250

de I de I de
249 199 149 «

a | ä Ii 1 £
200,150jl00 "

Iru classe |
1 i f 1 S S. s. 1» g, | a

Lignes principals: fr. 900
d'allocations fixes

Au-dessus
du fr. 2400

fr. 2301-2400 — — 0 1 3

» 2201-2300 _ 1 4 4 2 4 15

» 2101-2200 — 1 15 18 2 9 3 2 50

» 2001—2100 — 38 27 .s 14 2 1 — 87

* 1901-2000 — 1 51 28 20 16 12 2 1 2 — 133

» 1801-1900 1 42 22 13 33 19 11 6 8 — — 155

» 1701-1800 1 2 28 12 19 15 13 4 2 6 1 — 103

» 1601-1700 _ 4 9 3 4 6 5 3 i 5 1 47

» 1501-1600 — 1 2 1 4 2 5 — — 3 2 — 20

» 1401-1500 1 1

» 1301—1400 1 1

» 1201-1300 — --
» 1101-1200 —
» 1001—1100
» 1000 et au-dessous

Total 1 11 191 116 69 99 59 22 16 26 4 1 615

11° classe
Lignes secondaires: fr. 720

d'allocations fixes.
Au-dessus

de fr. 2000 _
fr. 1901-2000 1 — 4 — — — — — — 5

» 1801-1900 — 1 6 1 1 1 1 11

» 1701-1800 — 3 17 8 2 1 — 1 — — 32

» 1601—1700 1 2 22 6 6 7 — 1 — — 45

» 1501-1600 7 22 8 3 6 1 1 _ — — 48

» 1401 -1500 7 18 6 3 3 6 2 1 1 — 47

» 1301—1400 — 4 10 13 2 9 4 2 3 1 1 — 49

» 1201-1300 — — — — 1 2 5 — 8

» 1101-1200 3 3

» 1001—1100 —
» 901—1000
» 801— 900 —
» 800 et au-dessous -

Total 2 24 99 42 17 27 13 7 6 10 1
'248
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Tableau n" V.

les allocations suii|il6inentnires touchees en 1907.

Chauffeurs.

Journees de travail
Montant annuel

de de de de de de de de de de de de
des allocations supple- 314 309 304 299 294 289 279 269 259>249 199,149 A3

mentaires ii II a a a a a ä a a a a 0
1

310 305 300 295 |290i,280|27Ol200,2501200 löOjloo
1—

Irc elasse. | 1 i, i. s. i, i» | | 1 1

Lignes principales: fr. 600
d'allocations fixes.

Au-dessus
de fr. 1800

fr. 1701—1800
» 1601 —1700 -

» 1501—1600 — — — 1 — — — — — — — 1

» 1401—1500 — — 2 — — — — — _ — — 2
» 1801—1400 — 5 1 0 1 i 3 2 — — — — — 18
» 1201—1800 — o

Ü 1 9 3 3 7 G 1 — — 32
> 1101 — 120'« — 2 8 3 4 3 1 2 — 2 1 — 26
» 1001-1100 — — 1 — — 2 4 •_> 3 4 3 — - 19
» 001—1000 — 3 — 1 4
» 801- 000 — — — — — — — — — — — — —
» 701— 800 — —
» 601— 700 — — — — — — — — — — —
» 501- 000
» 500 et au-dessous — —

Total — io: 25 8 10 17 12 5 4 9 1 1 1021

IIe elasse.
Lignes secondaires: fr. 480

d'allocations fixes.
Au-dessus

de fr. 1600
tr. 1501—1600
- 1401—15U0 — — — — — — — — — — — —

1301-1400 4 2 — 1 — — — — — — — 7

» 1201 - 1300 10 17 19 5 4 2 1 — — — — — 58
• 1101—1200 24 24 33 22 9 8 8 3 — — — — 131

» 1001—1100 15 20 27 13 9 22 7 8 3 2 — — 126
» 901 — 1000 2 12 24 9 9 8 8 2 3 4 — — 81
» 801— 900 — —

'

— — — 3 5 3 2 2 — — 15

' 701- 800 — - — — - — — — 1 1 — 2
» 601— 700
» 501- 600
1 500 et au-dessous — — T_ — — — — — — — nl —

Total 55 75 103 49 32 43 29 10 8 9 1 — 420
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Classement du personnel des locomotives d'apres
Mecaniciens.

Montant annuel
des allocations supplemen-

taires

Ire elasse.
Lignes principales: fr. 900

d'allocations fixes.
Au-desms

de fr. 2400
fr. 2301—2400

» 2201-2300.
» 2101—2200
» 2001—2100
» 1901—2000
» 1801-1900
» 1701—1800.
» 1601-1700
» 1501—1600

1401-1500
> 1301 -1400.
» 1201-1300.
» 1101-120).
> 1001—1100.
> 1000 et au-dessous

Total

IIe classe.
Lignes secondaires: fr. 720

d'allocations fixes.
Au-dessus

de fr. 2000
fr. 1901- 2000
> 1801—1900.
» 1701-18H0.
» 1601-1700.
» 1501—160O
» 1401 — 1500.
» 1301-1400
> 1201-1300.
» 1101—1200.
» 1001 -1100.
» 901—1000
» 801- 900.
* 300 et au-desäous

Total

I" arr1

Journees de travail

'arr' III» arr' IV» arr1 Total
300 | man 300 1 «"«" 3'.0 >" 300 IMI»S 300 Ititln;

ct dr ot dp ot de ot de ot
plus1 300 pins 30'). pinS 800 plus 300 plus 300

Igrnls

41

25

Agents Agents Agents Agents Agents Ageuts Agonls Agents Agei'j

4
8

13
25
15
3
1

— — 1 —
1 1 1 2 1 3
4 14 1 5

13 11 8 20 1 5
12 26 13 17 14 13
20 35 15 45 8 17
22 44 1 18 i 7

9 23 — 4 4 I 6
2 16

1

— — 1 1

— —
—

11
1 1

83 164 42 121 37 58

2 1

5 10
16 34
38 49
52 81
43 112
31 72
13 34
3 17

— 1

2
6

11
18
14

23 51

- 2

- 2
2 10
1 12
3 10
3 3

20 —
6 —
2 —

— — — 5 —
4 — — 7 4

4 — : — 20 12

10 — 1 25 20
11 6 1 29 19

i4 4 2 ' 25 22

7

— ' 2
14 3-5

8

— 3

37 39 50 10 13 I 125 123
i
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Tableau n» VI.
Jes allocations supplemental res touchles en 1907.

Chauffeurs.

Mcntant annuel
des allocations supplemen-

taires

Journees de travail

I"' arr' I1' arr', IV" arr1

300 !molD1 31 0 |u0'n'i 800 m0|ns 1300 woins

pt 118 pt 1,8 pt I pf de

plus 300 plus 8U0 plus 300 plus 300

Talal
300 ""I"*

pt ^8

plus 300

lr<? classe.
Lignes principales: fr. 600

d'allocations fixes.
Au-dessus

de fr. 1800
fr. 1701-1800.

» 1601-1700.
» 1501-1600.
» 1401-1500
» 1301-1400.
» 1201-1300.
» 1101-1200.
» 1001—1100.
» 901—1010
» 801— 900
» 7ul— 800

601— 700
501- 600

» 500 et au-desoons

Total

II® classe.
Lignes secondaires: fr. 480

d'allocations fixes.
Au-dessus

de fr. 1600
fr. 1501—1600

» 14H1—1500.
» 1301—1400.
» 1201 — 1300
» 1101- 120O.
» 1001-1100
» 901—loOO
• 801— 900
» 701— 80O
» <301— 700
» 501 - 600.
» 500 et au-dessotis

Total

Agents Agents Agents

5 1

— 6 10

Agents Agents

8 22

3
13

3
9

11

18
3

Agents Agents Agents Agents ' Agents

2
11
12
10

7

20
16
19

4

41 4 12 35

7

14
20
10

1

- 1

9 9
34

1

29
17

4

I _

54 '~23 88 52

40
14
2
1

1

9
8 I

9 i

6
46
81
62
38

67

64
1 96 27 I 16 233

1

12
50
64
43
11

2

187
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Tableau n" VIL
Tableau comparatif des allocations siipplementaires touch«5es

par le personnel des locomotives en 1!)0± et 1907.

Arron-
dissements et

categories

d'agents.

Sombre des

agents com-
pris dans les

calculs en 1907

Somme des allocations
supplementaires
touchees par ces
agents en 1907

Moyenne annuelle par agent

1907 1904

a b «
•r.

1 n HI

2 o
5 °

zj _O « ; t

!lf|i
3 x - Z
5 5 Si:
f. c- -

§ - -T^z- ?.£
B s " -5

- ^ -cs —

ItJ11
^

vz 'r.
—

r 3 J
se—

—« ZZ, -s s **

I So
a.

!lij
«§242
2«J!

«3 M

iPI
MS O £
o M rt —

S SJ

t s ~

I-!Ü

|5 «53
1 -*3

llf
Fr. Fr. Fr.

1

Fr. Fr. Fr.

i Ier arrond'
Mecaniciens de lre cl. 41 110 84,972 221,600 2072 2015 2018 2016

» J l['le » 25 48 43,642 80.743 1746 1682 1725 1571

Chauffeurs de Ire cl. 7 15 10,183 20,505 1455 1367 1377 1348

> » ll-i« > 54 77 65,821 91,658 1219 1190 1161 1155

lle arrond1
Mecanicieus de lre cl. 83 247 154,774 451,968 1865 1830 1870 1853

» » llde » 51 88 75,432 126,562 1479 1438 1426 1355

Chauffeurs de lre cl. 22 66 26,793 76,466 1218 1159 1266 1212

» » 11,Il* > 88 140 93,230 144,272 1059 1031 940 913

IIIe arrond1
Mecaniciens de lre cl. 42 163 81,682 314,485 1945 1929 2032 1998

r> » llde » 39 89 64,768 142,348 1661 1599 1427 1391

Chautieurs de lr,! cl. 4 16 4,867 18,919 1217 1182 1378 1316

» » llde » 64 160 72,189 175,989 1128 1100 1115 106)

IVe arrond1
Mecauicieus de I'L' cl. 37 95 69,155 179.151 1869 1886 1923 1950

» »1ldc » 10 23 14,929 33,085 1493 1438 1590 1562

Chauffeurs de lrc cl. 2 5 2,741 6,638 1370 1328 1681 1606

» » lld,: > 27 43 28,540 44,243 1057 1029 1112 1092

Reseau entier i

Mdcaniciens de lre cl. 203 615 390,583 1,167,204 1924 1898 1964 1913

» » Ilde » 125 248 198,771 332,738 1590 1543 1572 1466

Chauffeurs de Ire cl. 35 102 44,584 122,528 1274 1201 1400 1336

» s llde » 233 420 259,780 456,162 1115 1086 1108 1072
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Tableau comparatif du montant moyen des diverses allocations supplementaires touch§es

par chaque agent des locomotives en 1904 et 1907.

Arrondissements et

categorie d'agents ayant
300 jours de travail

et plus

Nombre
des

agents
com-
pris

dans los
calculs

1901 ly07

Kilometres

parcourus

190-1 I 1907

Indemnity

ulom£-
triques

1901 1907

Service
de

noeuvre

IIIOI 1907

liberie.
Travail

au
depot,

etc.

1901 1907

Trains
de

mate-
riaux

1904 1907

Crimea

pour ero-
Doiiiif de

rorabihlilile

r( d'huile

H»0t 1907

Indemnity

de
decou-

clier

1101 1907

Allocations

diverses

19111 1907

Allocations

fixis

I9iu 1907

Total

1991 1907

km km Fr Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. F r. Fr. Fr I-'r. Fr.'Fr. Fr. : Fr.
Ier arrond' |

Mecaniciens de Ire cl. 61 41 37,252 43,379 585,655 83 56 82 69 4 3 224J233 170 152 4 900 900 •20482072
11'" * It •25 24,839' 29,985 402 499 155 89 96 107 19 6 2021195 132 116 13 720,720 1725 Si 746

Chautteurs de lr* „ 49 7 40,462 51,879 364 431 53 14 51 48 4 — 12P|l32 175 144 1
;

600 600 1377 1369
|l,le

n v ' 1 » 32 54 25,828 38.122 255,341 110 44 68 61 16 4 101431 131 150 5 480 480 116111219

IIe arrond1
Mecaniciens de I'" cl. 94 83 29,376 30,290 487 505 66 68 117 88 1 5 199 209 95 87 3 900 900 1866! 1865

H"° » ii: 5i 7,313, 9,485 99 165 454 461 64 78 4 3 54 74 30 32 6 720 720 1426 1479
Chautteurs de 1"' 66 22 32,877, 32.993 317 323 46 47 66 47 1 1 127 130 10S 70 l 1 600 600 1266 1218

1 l'le
» V

1 1 V
11 88 1,283 24,395 12 237 372,126 50 48 3 4 6 98 18 63 ;> 480 480 940 1059

IIP arrond'
i Mecaniciens do lri" cl. 71 42 38,280, 37.291 606 602 62 73 38 38 — — 249 245 171 83 5 5 900 900 •20r-2 1945

„ I'*1" 3 39 63, 27.779 1 449 702 133 2 60 — — — 177 88 2 32 720 720 1427 1661
Chautteurs de ln! cl. 35 4 43,468 48.748 384-412 36 18 27 25 — — 157445 168 13 8 3 600 600 1378 1217

U.le
» « 1 *- W

12 64 •25,063 34,405 218314 174 98 17 •26 — — 78:128 106 73 42 9 480 480 1115 1128

IVe arrond'
Me'cauiciens de IIC 11. 2(5 37 29,966 32.815 161 52b 152 93 63 67 2 6 178 174 161 101 5 _ 900 900 19-23 1869

* II"" 18
1

10 19,402 17,271 319 27b 173:226 115 93 4 — 129 100 127 75 3 720 7-20 1591:1493
Chautteurs de 1"' cl. 11

1

2 42,875' 52,237 377433 53 14 29 21 — — 128 116 164 185 — 600 600 1350 1370

„ II'1" 18 27 22,707 j '20,032 '208 194 172 201 40' 33 1 2 84 72 128 74 — - 480 480 1112:1057

Roseau entier 1 j
Mecaniciens de lrc cl. •252 -203 33,852 34,842 542'559 78 71 81 70 1 4 217 '215 142 102 2 3 900 900 19(2 1924

» II"0 43 121 16.351 19,916 '2621329 '277 241 89 79 7 3 120 133 95 70 1 15 720 720 1572 1590
Chautteurs de 1"'cl. 161 35 38,171 39.061 350 361 46 35 51 43 2 — 134,132 145 85 3 1 600 601 133011257

1H<
55 5) 1A 55

73 233 21,2:15 29,82(J •2i il 27b 17" 108 5( 43 8 3 79'lll
1

109 87 7 5 480 486
i

110811115
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32. Com ine les amiees precedentes, lious avons alloue,
ponr 11109, une subvention de fr. 10,000 ä la Commission suisse
d'eludes pour 1'exploitation electrigue des chemins de fer, qui
so composait de 23 meinbres ä fin 1908. La situation tinaii-
ciere. le perinettant, il u'a ete perqu que la cotisalion
ordinaire de fr. 500. Les travaux de la commission sont aujour-
d'hui assez avanees pour qu'on puisse prevoir qu'ils seront
acbeves rlans le conrant de l'annee 1909. En attendant de

prendre une decision sur la question du Systeme, la commission

s'est prononceo, ä la demande du Departement des
chemins de l'ei', su]1 le olioix du nonibre des periodes piiur la
traction ä courant alternatil'. Apres des recherclies appro-
fondies et une discussion detaillee, la commission a fini par
adopter, pour la traction a eourant monoplia.se, la norme ci-
apres toucliant le nonibre de periodes:

« La norme du nonibre de periodes est tixce ä 15 periodes
par secomle. Pour les cbeinins de fer qui sont alinientes par
des usines electriques exploitees avec 40 a 50 periodes, le
lilus petit nonibre de periodes par secomle admissible est de
13'/:i et le plus grand de I6-/3. »

33. La Direction generale et les Directions d'arrondis-
seinent out delivre en tout, en 1908, 311,819 pennis de
circulation pratuite d'itne course, aux i'oiietionnaires, employes et
ouvriers des cbeinins de Ter födöraux et ä des nieinbres de
leur families. Le nonibre de cos pennis avait etc eil 1907 de
289,379.

34. Tl y a eu, en 1908, trois conft'renccs techniques de
fAssociation de chemins de fer suisses dans lesquelles ont
ete diseulees de nombreuses alTaires sc rapportant ä

Sexploitation. E11 partieulier, la question de la suppression par-
tielle des signaux donnes au moyen des silTlets de locomotives,

dont 11011s avons deja parle dans 110s precedents
rapports annuels, a the liquiden, en sorie qu'avec l'approbal ion
du Departement des cbeinins de fer l'adoption definitive du
Systeme applique jusqu'iei ;i litre d'essai a pu avoir lieu ä
dater du Ier Janvier 1909. On a en outre elabore ä ces
conferences divers regleinents et prescriptions coneernant le ser-
vice de l'exploitation, el 011 a continue le travail entrepris
precedeninient quant ä l'etablissement de nouveaux types
pour le materiel roulant et ä la revision de types exislants.

35. Le mou cement des etranpers a souffert, en 1908, de
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la depression generale qui coniinencait ä sc Ja ire sentir dans
les affaires. L'arriere-saison a etc bonne, grace au beau temps
qui a persiste jiisque vers ia tin de l'autonine. La frequen-
Jalion des slalions d'hiver n'a pas etc moindre qu'eu 1907;

on constate an contraire qu'elle auginenle d'annee en aunee.
Les fortes quanlites de neige qui sont tombees out ete favo-
raliles mix sports, el eela a provoque line animation rejouis-
sanle du tralie pendant la saison niorte. En fait de circons-
tanees exlraordinaires ayant lieeessitb des mesures speciale;,
quant a I'e.xploitation, nous n'avons ä eiter que les mano'ii-
vres d'automue du III1' corps d'annee. La circulation des
trains s'est eITeel nee, d'une lnanierc generale, sails perturba-
tions notables. Ear rapport a 1907, les retards de trains out
diininue dans line forte proportion, e'est-ä-dire d'environ 50 %\
on pent done dire que le service s'est effect no nornialenient.

3(L Les f'tudes cut reprises en ee qui eoncerne Yexecttlioii
de I'lirl. il de la lot Kttr le radial (eeoles de elieiniiis de i'er)
lie soul pas encore aeliexees, de sorte que les postulats adoptes
ä ee snjet par 1'Asseniblee föderale lie sont pas encore liquides.

b. Service de l'expedition et des trains.

1. L'ltoiaire d'etc, en vigneur du Ier mai an 30 septein-
bre 1908, a dil'fere de I'boraire d'hiver par ies quelques chan-
genienls qui se produisent regulierenient; il a en outre
accuse, a part quelques petites ameliorations, les iniportantos
inuovations suivantes:

1. J.e train-tramway. 1001 Gonevo-Xyon a ete prolonge jus-
qu'a Lausanne; il a renipiaee le train mixte 3021 Nyon-
Lausanne. qui lie eireulait que la seniaine et a ete sup-
prime.

2. Le train-tramway en retour 1018 Nyon-Geneve a etc
etendu au parcours de Lausanne a Geneve; il a supplee
an service des voyageurs qui etait effect ue de Renens
a Xyon par le train de marcliandises 088 et qui a etc
siipprinie.

3. Le train direct 71 Geneve-Lausanne (ancien 75) a releve
ä Lausanne la correspondance du direct 208 venant du
Simplon et continue jusqu'a Olten par Xeuehatel-Bieimo-
Soleure, alin de decliarger le direct 25. qui passe par
Berne.

4. Le train local 1043 Bomont-Fribourg a ete renipiaee par
le uouvel omnibus 9 Lausanne-Berne, et la marelie de
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Luncicn direct 9 (nouvean 1041) ;i ete iicce leree, de nia-
iiiörc qu'il corresponde an Irain 1458 ponr Tliouue-
J nterlaken.

5. Les trains inixtos 3050 Herne-Fribourg et 3052 Fribourg-
Lausanne, ainsi que le train dn dimanclie 1052 Fribourg-
Lausanne ont etc supprimes; ils mit ete reniplaces pur
le train oniiiilnis 1052 Herne-Lausanne, qui a circnle quo-
t idieniiement.

6. Uli lionveau train, 1048, Palezieux-Lausanne a ete eree
lioiir les .jmirs unviables.

7. Les trains de luxe 493 et 494 (Paris-) Pontarlier-Doino-
dossola (-Milan) et retour ont circuit' eliaqne jour dnrant
tonte la periode d'lioraire, en vertu d'uiie entente
internationale.

8. Le train direct 1083 Pontarlier-Lausanne a ete snpprinie.
9. Four reinplacer le train inixle 1091 Vallorbe-Lausanne,

snpprinie, on a eree le nouvean train du soir 3097, dont
la inarche etait aeceleree le dinianebe.

10. Le train omnibus 1092 Lausanne-Yallorbe a etc prolonge
jusqu'ä Ponlarlier eomme train mixte.

11. II a ete eree im nouvean train omnibus 1123 St. Maurice-
Brigue. liiais en revanelie roninibus 1121 Sion-Brigne a
ete supprime.

12. Le train omnibus 1103 Lausaiine-Sl. Maurice a ete pro¬
longe jusqu'ä Martigny.

13. Le train direct 1131 Lausanno-Brigue, qui l'annce der-
niere n'avait ete niis en inarche qu'ä partir du 1er juil-
let, a circule cette annee depuis le 1er mai.

14. Delix nouveaiix trains du dinianebe, 1108 et 1171, ont ete
rrees entre St. Maurice et Bouveret.

15. Le ])arcours des trains du diniaiiebe 1192 et 1191 entre
Xeuchäte! et Tracers a etc prolonge jusqu'aux Ver-
ricres.

10. II a ete eree im nouvean train omnibus. 1253, sur le
Parcours Yverdon-Payerne-Lyss.

17. Le train omnibus 1274 Fribourg-Payerne a continue jus¬
qu'ä Yverdon.

18. Le train mixte 500 Lyss-Payerne a etc transi'orme en
omnibus quotidian 1254.

19. Un nouvean train express 1820 a ete eree sur la ligne
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baloise de raccordement, eojiimc doublure precödant le
train 1828.

20. Uli nouveau train direct 1601 a etc eree cut re Bfile et
Olten, pour instituer une correspondanee avee les directs
70 (Zurich-)Olten-Soleure-Bienne-Geneve et 34 pour Berne.

21. Be Irain direct 1487 (ancien 148!)) ayant etc availed, on a
eree sur la ligne Bienne-lja Chaux-de-Eonds les deux
liouveaux omnibus 1488 et 1489, dont nil dans chaque
direction, alin de niaintenir les anciennes corrospon-
dances.

22. On a eree un nouveau train direct, 1407, qui a circule le
dinianclie sur la ligne (lnterlaken-) Scher/,ligen-Be.rne du
28 mai ä tin septeinbre, alin de decliarger le direct 1473.

23. Dans le but de decliarger le train omnibus 1431, un train
d'ouvriers, 1433, a etc eree d'Oberbuchsiteii ;i Ollen pour
servir aux grands transports d'ouvriers.

24. Deux liouveaux trains omnibus, 1000 et 1399, out ete
crees enlre iJer/.ogenbuchsee et Soleure afin d'aiueliorer
les corresjiondances ;i Soleure.

25. Un nouveau train omnibus, 1938, a etc eree de Zurich
;i Olten.

20. Uli nouveau train direct, 80, a etc eree sur le pareours
lioinaiishorii-Wintertho ur-Zuricli.

27. A (in d'ameliorer les coniinunieat ions rapides avee la La¬
viere et le nord de rAlleniagne par Lindau on a eree,
conl'ornienient a des ententes intervenues aux
Conferences internationales, les nouveaux directs 21 (Zurich-)
Wintert hour - Ronianshorn - Rorschach - St. Margret lien ct
20 St.Margrethon-St.Gall-Winlorlhour (-Zurich). Entre
Rorschach et St. Margrethen, ccs trains n'etaient prevus
que iiiiur la periode du l01' juillet an 15 seplenihre.

28. 11 a etc eree un nouveau train omnibus, 2410, entre
Hinwil et Wetzikon, afin d'etablir une comniunication
de la vallee de la Tu'ss dans la direction d'Uster.

29. Alin de decliarger le train direct 135 pcmlnnt la haute
saison, on a du intercaler le nouveau direct 137 Zuricli-
Sargans, qui a circule depuis le Ier juillet.

30. Afin de decliarger le train omnibus 2092 (ancien 2094),

on a du creer le nouveau train 2094 sur le pareours
' Wicdenswil-Zurich.
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31. Le train omnibus 2083 Zurich-Waidenswil a eircule-
eoniine train en retour; il continuait jusqu'ii Riehters-
wil les jours ouvrables.

32. Uli liouveau train (In dinianeiie 2074 a ete cree entre
Sargans et Richterswil.

33. Le train de niareliandises 4077 a fait le service des voya-
geurs de Wesen a Sargans.

34. Uli liouveau train du dinianeiie Glaris-Linthal, 2311, a
ete cree.

35. Les trains omnibus 2304 et 2303 Rapperswil-Riiti-Rap-
perswil out aussi eircule le dinianeiie jusqu'ii el a partir
de Wetzikon.

30. A (ill de deeharger le train 2305, on a du ereer le nouvel
omnibus 2301 CErlikon-Usler.

37. Le liouveau train de merchandises 4255 a ete alTecte ail
service des voyageurs de Zoug ä Altsletten.

38. Le train direct 182 SclialThouse-Ziirich a continue directe-
lnent jusqu'ii Lucerne du 1KI' jnillet an 15 seplembre.

39. Les trains directs du Gothard 229 el 232 Zoug-Goldau-
Zoug out eu une corres]iondanee direetc jusqu'ii et ä

partir de Zurich par les trains directs 272 et 289 Zurioli-
Zoug-Zurich.

.40. Le train direct 175 Lucerne-Zurich a continue jusqu'ii,
SclialTliouse coninie train omnihus 175; en revanche, les
trains 4109/2109 Zurich-Biilnch out ete supprimes.

41. II a ete cree une nouvelle paire de trains omnibus du
soir, 2129 et 2130, entre Turgi et Waldshut.

42. On a probte de l'iiitroduction, li titre d'essai, de la trac¬
tion eleetrique sur Ja ligne Wetlingen-CErlikoii pour
renianier l'horaire, et Ton a institue, eil plus des trains
d'ouvricrs 2227/2220, sept trains omnihus dans ehaque
direction, alors qu'il n'existait precedeninient que 4 trains
omnibus et 1 train mixte dans ehaque sens.

43. II a ete cree, sur le parcours Aarau-Wohlen, im nou-
veau train omnibus, 1973.

44. Le deplaeemenl des trains 2554 St. Gall-Wintertliour et
2015 Sulgen-St. Gall a perinis de supprimer les trains
omnibus 2008 et 2015 St. Gall-Winkeln-St. Gall; en revanche,

oil a cree les nouveaux trains omnibus 2589 et 2598
Winkeln-St. Gall-Winkeln. On a en outre transforme le
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train du dimanehe 2570 en train omnibus ([iiotidien 2572,.

afin de decharger lo dived 50 et de suppleer au service
des voyagx'urs que 1'aisait le train de merchandises 4570

et qui a ete supprime."
45. II u ete eree une nouvelle paire de trains directs St.Gall-

Coire-St. Gall, 2553/2576; ees trains out circule du 1er juil-
let au 15 septcmbre et «nt assure la correspondence avec
les nouvelles coinnmnieations directes internationales par
Lindau mentionnees sous chilTre 27; en revanche, Tan-
eien direct 2570 Coire-Sl. Gall a ete supprime.

40. Le pareours du train omnibus 2599 (ancien 2571), circu-
lant les jours ouvrables, a ete prolonge de Rorschach
ä Altstädten.

47. Uli nouveau train omnibus, 2509, a etc intercale entre
Winterthour et Romanshorn; en revanche, le train du
dinianclie 2505, sur le meine pareours, a ete supprime.

48. On a cree le nouveau train omnibus 2717 SchalThouse-
Constance, ainsi qu'un train omnibus, 2723, qui a circule
la semaine pour les transports d'ouvriers d'Etzwilen ä
Stein s/R. En revanche, on a supprime le train direct
2715 Constance-Rorschaeh et le train omnibus 2725 Etz-
wilen-Constance.

Ces innovations out eu pour effet d'augnienter les prestations,

comparativenient an service d'ete de 1907, de 356,576
kilometres de trains jiour les cinq mois de mai a septembre
1908.

2. Les innovations les plus imporlantes apportecs par
Yhoraire d'hirer, outre en vigueur le Ier octobre, son! les
suivantes;

1. Les nouveaux trains suivants, introduits le Ier mai 1908,
eirculent aussi pendant l'hiver:

le train direct 75 Lausanne-Bienne-Olton, doublure du
train 25;

les trains omnibus 9 et 1052 Lausanne-Berne, ce qui
a perm is de supprimer les trains 1245 et 1250 outre
Lausanne et Palezieux;

le train 1048 Palezieux-Laubanne, no cirenlant que les
jours ouvrables;
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les 1 rains 1168 el 1171 SI. Manrioo-Bouveret, lie oireu-
lanl que lc dinianclie;

les trains omnibus 1253 et 1234/1274 Yverdon-Paycrne-
Lyss;

le train direct 1661 Bale-Olten;
les trains oninilius 1488/1489 Bienne — La Cliaux-de-

Fonds;
les trains oninilius 1599/16(10 Koleurc-Herzogenbuolisee;
le train onmilms 1938 Zurieli-Olten;
le train direct 26 Rorsehach-St. Gall-Winlerthour;
le train oninilius 2094 Wiedenswil-Zuricli:
le train 2074 Sargans-Richlerswil, lie circulanl que le

dimanche;
le train 2361 CErlikon-Uster, ne circulant que les jours

ouvraliles;
les trains oninilius 2220/2223 et 2229/2230 Wettingen-

QErlikon;
le train oninilius 1973 Aarau-Lon/.bourg;
le train oninilius 2599 Korscliacli-Altstietten, ne circulant

que les jours ouvrables;
le train omnibus 2509 Wintertbour-Roniansborn.

2. Lc train oninilius 1046 Puidoux-Cliexbres-Lausaniie, qui
ne eireulait que les jours ouvrables pendant les niois
d'octobre et d'avril, a etc supprinie; en revanche, le
train 1242 a etc quelque pen availed an depart de Payerne.

3. Le train-tramway 1008 Lausanne-Geneve etant trop pen
t'requente a etc supprinie.

4. Les trains de luxe « Simplon-Express » 493 et 494 ont
circule quotidienncment aussi en oetobre.

5. Les trains du dinianclie 1665 et 1678 Sissaeh-Lauifellingen-
Sissacli, qui cireulaient jusqu'alors en oetobre et eu
avril, ont etc supprimes.

6. Sur la ligne Porrentrny-Deleniont, les trains 3565 et 3588

(jours ouvrables) ont ete supprimes parce qu'ils etaient
trop pen frequentes.

7. 11 a ete cree les nouveaux trains de luxe «Lloyd-Lx-
jiress » 487 et 488 (Altona-) Bale-Lucerne (-Genes), qui cir-
culent quotidienncment depuis le 15 oetobre.
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8. Le train d'ouvriers 3980, riant pen frequenfe, ne circuit'
plus que de Wühlen ä Dottikon (au lieu de Hend-
schikon).

9. Pour la menie raison, le train omnibus 1973 ne circuit'
plus jusqu'ä Wohlen, niais seulenicnt jusqu'ä Lenzbourg.

10. Le train mixte 4181/2181, elant trop peu I'requonte, a etc
supprime entre Eglisau et Scliaffhouse.

11. 11 a etc cree nn nouvcau train onmilnis 2550 Rorschach-
St. Gall, qui correspond au nouveau train 2703 Schaff-
house-Rorscbach. En rcvauche, le train mixte 4596/2590

a etc supprime sur le premier pareours.
12. Le train omnibus 2705 a ete supprime entre Scliaffhouse

et Komansborn; en revanche, il a cte crce mi nouveau
train omnibus 2703 entre SchalThouse et Rorschach, le-
qucl correspond au train 2549 (aneien 2547) qui a etc
t ransl'orine en train direct sur le pareours St. Gall-Coire.

En regard du service d'hiver 1907/1908, ces divers ehan-
geinents out entraine une augmentation de 232,216 kilometres-
trains pour les sept niois coinpris entre le Ier octobre 1908

et le 30 avril 1909.

Le surplus de prestations, calcule d'apres les horaires
approuves pour 1908 coinparativement ä ceux de 1907, se
cliiffre en tout par 898,842 kilometres de trains et, pour le
temps coinpris entre le Ier mai 1908 et le 30 avril 1909

coinparativement a la meine periode 1907/1908, par 588,792
kilometres de trains.

Atin de reduire les frais de iiublicalion des nouveanx
horaires nous avons decide, le 19 juin, qu'A partir du Ier
octobre ees publications ne seraient plus inserees que dans les
feuilles officielles des editions el dans la Feuille officielle
snisse da commerce.

4. Alin d'accelerer le transport des niarcliandises transi-
tant par la Suisse, nous avons apjiorte de liouvelles ameliorations

anx Itoraires des trains directs de niarcliandises cir-
culant dans les directions sud-uord-sud et ouest-est-ouest, et
nous avons etabli des prescriptions do transport uniformes.

5. Le tableau des corresjiondances internationales a de
nouveau etc public pour 1'aiinee 1907.
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c. Service des t6legraphes et des installations electriques.

1. Ensuite d'ontente avec le Departement federal des

posies et des ehemins de fer, des bureaux publics de
consignation des telegra mines out etc ouverts h la station d'Etz-
wilen le 1er l'evrier, et ä Celle de Neuhausen le 3 avril, puis
ces deux bureaux, ainsi que celui de Borschach, ont ete
transformers, ä daler du 27 aout, en bureaux telegraphiques du
chemin de fer arec service reslreinl de distribution des de-
peches.

2. Ensuite de la convention conclue les lti/19 niars 1907

avec le Departement federal des chemins de fer au sujet de
l'utilisation des gares et stations pour le service public du
telegraphc et du telephone, nous avons edicte le 16 mai des

prescriptions uniformes sur les provisions d allouer au
personnel du chemin de fer pour Je service des teleyrammes
prices. Oes prescriptions sont applicables ä partir du 1er jan-
vier 1908.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1908, les commandes suivantes de
materiel roulant:

,-t la Fabrique, suisse de locomotives et de machines, ä
Winterthour:

par niarche des 2/6 avril:
17 locomotives compound ;1 vapeur saturee, a quatre cylin-

dres, de la serie A3U, avec tenders ä trois essieux;
17 locomotives ä simple expansion avec surchauffe de

vapeur, de la serie WU, avec lenders a trois essieux;
4 locomotives ä simple expansion avec surchauffe de

vapeur, de la serie C'/s, avec tenders trois essieux;
3 locomotives-tenders ä vapeur saturee, ä simple expansion,

de la serie Ec3/*;
9 locomotives-tenders ä vapeur saturee, ä simple expansion,

de la serie Ea/a;
•6 locomotives compound ä vapeur saturee, ä quatre cylin-

dres et ä cremaillere, de la serie HGVs pour le chemin
de fer du Brunig.
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A la Societe industrielle suis.se, d Neu hausen:

par marche tin 24 mars:
2 t'ourgons ä trois essieux do Ja serie F3, pour la lignc

du Brunig.

par niarchö du 10 avril:
50 voilures ;i Irois essieux de la serie AB3;
20 voi lures a trois essieux de la serie UC3;
50 voilures ä quatre essieux de la Serie C;
10 t'ourgons a trois essieux de la serie FJÜ;

120 wagons ouverls de Ja serie L\ et
200 wagons ouverts de la serie MG.

A la. Fabrique saisse de iraqons, S.A., ä Schlieren:

par marche du 24 mars:
5 wagons ä deux essieux, de la serie K, i
e T ' pour la hgne5 » » » » » » » l, > 1 r_
5 » » ipiatre essieux, de la serie M® i '11 runlf?

pai- inarclie du 10 avril:
10 voilures ä Irois essieux de la serie B3;

100 voilures ä trois essieux de la serie C3, et
310 wagons eouverts de la serie K2.

si ax ateliers des C.F.F., a Yverdon:
80 wagons ouverls do la serie L*.

Aux ateliers des C.F.F., d Olten:
(10 wagons eouverts de la serie K2.

Aux ateliers des C.F.F., d Coire:
30 wagons eouverts de la serie K2.

2. Nous axons l'ait, au cours de l'exercice, les common des
suivantes (['ohjets pour I'equipemenl du materiel roulanl:

550 batteries pour l'cclairage des trains aux fahriques
d'aecumulateurs d'Oerlikon et d'Olten;

32,500 lampes ä ineandescence pour l'eclairage des voitures,
des bateaux et des ateliers ä la Fabrique suisse de

lampes ä incandescence, ä Zoug, ä la Fabrique zuri
eboise de lampes ä incandescence, ä Zurich, a la Fa-



brique de lanipcs ä incandescence d'Aarau, ä M. L.
Haoux, ingenieur ä Lausanne, pour la niaison Fabius
Henrion, ä Xancy, id ä la Compagnie alleniamle pom-
la fabrication de lainpes ä gaz ä incandescence (Deutsche

Gnsgliililicht-Aktiengesellschaft), ä Berlin;
300 dynamos pour l'eclairage des trains anx maisons Brown,

Boveri & Cie, ü Baden, et C. Wuest & Cu>, ä Brebach;
300 pontics pour ees dynamos anx maisons Wanner & Oie,

a Horgen, et Baehofen & Hauser, ä Uster;
J,300 moities d'accouplements pom- le eliauffage ä vapeur,

avec etrier, ä l'usine Oederlin & Cie, ii Baden;
00 reservoirs a air ])rineipanx pour freins Westingbouse

a la niaison Pinlseli, ä -Berlin;
37 lachyniet res, Systeme Hasler, ä la fa brique Hasler, a

Berne; nous avons en outre charge eette niaison de

transformer 22 tacliymetres du Systeme Hanssbiilter en
appareils du Systeme Hasler;

47 i'umivores, Systeme C. F. Ft, pour des locomotives neu-
ves, ii la Habrique suisse de locomotives et de macbines,
ä Wintertbour;

56 verbis ä chariot et 20 verbis fixes, destines ä l'equipe-
ment de locoinotives neuves, ä la niaison Dickertmann
freres, ä Bielefeld;

273 lauternes pour locomotives aux maisons Mottaz, ä Yvcr-
don, Bamii, a Berne, et Lang-Bachmann, ä Zurich;

80 installations pour la protection des doigts, Systeme Messer,

a la niaison Heer & Cie, ä Olten;
300 eroebets d'atelage pour locomotives el wagons ä nos

ateliers d'Olten;
248 essieux de locomotives et de wagons, ainsi que

2,714 bandages de rone pour locomotives et wagons, a la So-
eiete anonyme Phenix, ;i Dnisburg-Huhrort,;

744 bandages de roue pour locoinotives, ainsi que
672 centres de roue pour wagons au « Boehunier Verein t'iir

Bergbau und Gussstahlfabrikation», ä Bochum;
46 corps de roue pour locomotives et tenders a la Societe

anonyme Fischer, ü Schaffhouse.
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3. Le 7 fevrier, nous avons conclu avec l'Office des houil-
leres du Nord et du Pas-de-Calais, ä Douai, un supplement
de marche pour la fourniture de 28,000 Lonnes de briquettes
de houille pendant cJiacune des annees de 1908 ä 1911.

4. Alin de completer uos essuis de combustibles pour
locomotives, nous avons conclu, le 7 fevrier, avec MM. les
Ills Charvet, ä St. Etienne, uu niarcke pour la fourniture de
3000 tonnes de briquettes de houille des mines de la Grand'
Combe, ä livrer en 1908.

5. Nous avons procede, en application de l'article 7 du
reglement pour l'execution de la loi sur la nationalisation
des cbeniins de fei-, ä la repartition du nouve.au materiel
roulant entre les arrondissements.

6. Nous avons pris nos dispositions en vue de Yinstal-
lation de l'eclairage electrique et de la pose de dynamos
dans les voitures et fourgons qui n'en sont pas encore munis
(budget de construction de 1908, Nos 15, 16, 17 et 18).

7. Nous avous autorise les Directions des III6 et IIs
arrondissements, les 12 et 26 juin, ä commander ä la Fabrique
de locomotives ä Winterthour, I'une 3 chaudieres de
locomotives de la Serie B3U et l'autre 1 chaudiere de la serie
Eb *U.

8. A la suite de pourparlers avec le Departement federal

des chemins de fer touchant la question de Yamenage-
ment de voitures pour trains de nuit, un certain nombre
de voitures de IIe classe out ete munies de sieges mobiles
et quelques voitures de IIIe classe d'appuis-tete.

9. Le contröle de la qualite des huiles pour le graissage
des locomotives a donne les resultats moyens suivants pour
les matieres livrees en 1908:

11
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Poids specifique Degre de viscosite d'apres Engter I'oinl d'inlbnimabilite i vase Point do combustion Ü VllSC Dcgro d'aciditc en %

£ ä ä 15» C. a 50 0 0. ä 100° c. iiinerl (° C. ouvert (" C. (par rapport a SO 3)

E £
O O.
Z-®

XJ
2, ü 1 Ü 1 §

C

I üeo -^5 o
I 9

1 s
CN3 -2 '

Js*
£ 5 i s 3

ca E es
"15 1 "55

» 1 ^
1 «-•

55

.£
c «s I o "S

la j| 5*
® ~s3

J j s
-H £?

1

§ i ~

a. Huile pour mecanisme. j
j

64 0,920 0,920 J 0,920 10,61 10,62 10,61 2,o 2,0 2,o 161,i 160 9 161,o 208,2 208,4 208,3 j 0,106
I

0,107 1 0,106

b. Huile pour cylindres.
51 0,911 1 0,911 0,911 45,4 45,4 45,i 4,63 4,64 j 4,63

1

264,4 263.6 264,o 329,2 J 329.5 329,3 0,o7o 0,0 2 | 0,071

e. Huile pour le graissage des cylindres de locomotives ä vapeur surchauffee,
'

1 0,904 | 0,905 1 0,90
1

55,o 55.1 55,3 5,4 5,2
j 5,3 275 273 274 350 349 349,5 0,o2 0.02 0,02

Le marche prescrit les limites suivantes:

a. Huile pour mecanisme.

0,90S-0,910 8—11 1,75—2,6 158 -175 190—220 0

b. Huile pour cylindres.
0,894 0,901 25—42 4,5 — 4,9 312 338—360

Traces lie depassanl pas

0,33 %

e. Huile pour le graissage des cylindres de locomotives ä vapeur surchauffee.

0,903 —
1

6.38 332 371 0
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10. Le contröle de la qualite du combustible pour
locomotives livre en 1908 a donne les resultats moyens suivants:

Tencur

cn cfndrc

Puissance

n>loiifi,|„o

Matieres :

iolntiles

Combustible
Nombre

d'e-
preuves

Moyenne
en

poor-cent

Moyenne
en

calories
(combustible

sö-
Cllft Ii
l'air)

Moyenne
en

poor-cent
des

substances

combustibles

Houille de la Sarre des puits de:
Dudweiler
Altenwald
Sulzbach
Kcenig
Maybach
Brefeld
Velsen
Püttlingen
Ja3gersfreude

147
117
53
3S
46
29

4
1

3

7,3
6,6
4,3
9.0
6.1
5,6
5,0
5,3

7473
7354
7420
7526
7269
7470
7197
6901
7385

36,7
37,,
37,7
38,o
37,5
35.7
41.8
42,,
36.9

Somme et moyenne 438 6,8 7413 37,2

Houille de la Ruhr 202 11,1 7195 27,7

Noisettes de charbon gras de Mer¬
lenbach, H. Stinnes 2 4,0 7364 39,4

1 Briquettes de la Ruhr.
Marque H St, de Rheinau

„ H St, de Strasbourg
„ M St, de Mannheim
„ S + B, de Mannheim
„ H, de Mannheim

152
680
170
101
168

7,s
7.5

7,.
7,7
7.6

7627
7636
7665
7635
7652

20,6
22.5
21,o
20,,
21.6

Somme et moyenne 1271 7,5 7641 21,8

Briquettes fra^aises.
Mines d'Ostrieourt

d'Aniche
„ d'Escarpelle
„ de Meurchin
„ de Noeux
„ de Carvin
„ de Lens
„ d'Anzin
„ de la Grand' Combe

179
110
25
49
79

1

13
24
23

7,8
8,3
7.6
8.0
8,.
7.1
8,3
7.7

8,i

7648
7656
7723
7674
7676
7715
7636
7691
7639

17,6
18.4
17,6
17,9
16.5
15.0
21,9
17,8
17.1

Somme et moyenne 503 8,o 7664 17,7
1 1

Ces resultats moyens des contröles ainsi que les expe-
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l'iences failes peuvent ctre consideres comnic satisfaisants.
II nous est cependant arrive de devoir J'onnuler des
reclamations au sujct de quelques livraisous de combustibles de

qua lite defectueuse.

11. Vers la fin de l'exercicc, nous avons decide de munir
17 locomotives pour trains directs de la Serie A3/s, dejä coin-
mandees, d'essieux coudes en acier-nickel an lieu d'acier au
creuset, les essieux coudes en acier au creuset n'ayant pas
repondu ä l'attente. II sera necessaire, pour ce meme motif,
de remplacer les essieux coudes de plusieurs locomotives
actuellement en service.

12. Uetat du materiel roulanl flu 1908, compare k celui
de fin 1907, est indique aux tableaux statistiques joints au
rapport de gestion. Nous en extrayons les renseignements
qui suivent:

A. Materiel pour les lignes a vote normale.
I. Locomotives.

1Ö08 1907

Serie
Total des locomotives Essieux moteurs

i
Essieux

por-

teurs

des

loco-1

motives

1

et

tenders

'

Total

1

des

essieux

Total des locomotives
Essieux

1

moteurs

j
Essieux

por-|
tears

des

locomotives

et

tenders

Total

des

essieux

i

ii

A 198 494 1038 1532 167 401 883 1284
B 300 870 1088 1958 290 i 840 1048 1888
C 118 365 338 703 118 358 330 688
D 97 303 213 516 100 312 219 531
E 284 750 185 935 277 729 188 917
P 4 14 4 18 — — — —

Total 1001 i 2796 2866 5662 952 2(340 2668 5308



II. Voitufes.

Serie
Voilurea Eisitui

1908
Places assises

Voilures Essieiu

1907
Places assises

Ire cl. He cl. Hie cl. | Total Ire cl. lie cl. llle cl. Total

Nombre Nombre | II Nombre Nombre

A 73 192 | 1683 _
II

1683 74 194 1698 — — 1698

AB (308 1743 5932 15687 — 21619 574 1605 5482 14544 — 20026
B 268 689 : 10376 _ i| 10376 277 679 — 10126 — 10126

BC 282 804 4303 9603; 13906 269 758 — 4119 8992 13111

0 1373 4020 — — 81607 81007 1260 3664 75032 75032
CF 2 4 — — 60!: 60 2 4 — 60 60

D" 9 18 17 19 29 65 9 18 17 19 29 65

Voitures automotrices 1 2 — — 54 54 1 2 — — 54 54

Total 2616 7472 7632
i

1

00tootc 91353 129370 2466 6924 7197 28808 84167 120172

1

CTJ

C*



III. Fourgons et wagons.

Serie
l»Os» 1907

Wagons Essieux Capacite de
chargement Wagons Essieux Capacity de

ehargement

Nombre Nombre t. Nombre Nombre t.

F
J
K
L
M
N
0
X (Fourgons pour trains de marchandises)

558

542
6847

2569
1667

294
58
99

1298

1084
13694

5138
3334
588
118

198

4793,5

6042,5

82560,o
31196,5

22721,o

3550,o
735,5

1134.5

502
572

6265
2387
1685

302
58
99

1126
1144

12530
4774
3370

604
118

198

4233,5

6342,5

75242,5

28381,5

22908,o

3630,o
735,5

1134,5

Total des wagons appartsnant aux che-
mins de fer federaux

P (Wagons appartenant a des tiers)
12634

322
25452

646
152733,5

4021,,

11870
313

23864
628

142608,0
3887,6

Total des fourgons et wagons 12956 26098 156754,6 12183 24492 146495,n

Wagons
couvcrts

Wagons
ouverts Total Wagons

converts
Wagons
ouverts Total

A 2 essieux
A3 „
A4 „

8137
182

4634
2
1

12771

184
1

7562
122

4496
2
1

12058
124

1

Total '
8319 4637 12956 7684 4499 12183
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IV. Waqons de service.

Designation
1908 1907

S^rie S Ballastiferes 710 688
» X Wagons affectes au transport de gaz 7 7

X Wagons affectes au transport d'accu-
mulateurs 10 10

X Wagons d'outillage (wagons de secours) 11 12

X Echafaudages roulanls pour l'cntre-
tien de la voie 11 11

» X Grues roulantes 10 10

X Wagons-tampons pour grues roulantes 10 —
• X Wagons affeetös ä divers autres buts 49 34

— Chasse-neige 43 43

Total 861 815

B. Materiel pour les Hgnes ä voie etroite.

I. Locomotives.

Serie

1908 1Ö07

Total des locomotives Essieux moteurs

Essieux

pur-

1

teui's

des

loco¬

motives

et

tenders

Total

des

essieux

Total des

I
locomotives Essieux

moteurs

Essieux

por-

teurs

des

locomotives

et

tenders

1 1

Total

i
des

essieux

G >/j 10 30 30 10 30 30
G */4 • • 2 6 2 8 2 6 2 8

HG '/»... 7 14 7 21 13 26 13 39

HG 3/s 11 33 — 33 7 21 — 21

Total 30 83 9 92 32 00 CO 15 98



II. Voitures.

1008 1907
Serie Places assises Places assises

Yoitnres Eixieui Voilnres Kisieni

.Ire el. lie el. Hie el. Total (Ire el. lie cl. Ille cl. Total

Norokre Xombff Sombre Nombre |

A» 20 00 460 — — 460 20 60 460 — 460

AB» 8 24 66 190 — 256 8 24 ; 66 190 — 256

B3 23 69 — 912 — 912 23 69 - 912 — 912

BO3 6 18 — 48 168 216 6 18 - 48 168 216

C3 31 93 — — 1200 1200 31 93 - — 1200 1200

Total 88 264 526 1150 1368 3044 88 264 526 1150' 1368 3044
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III. Fourgons et wagons.

Serie
loot!»

Wagon« Essieux ie

ioor
Wagons fsaipiiv CjP'tiWEssieux

| de [hjrgtmtot

i-3o P

Nombre

13

50

20
22

4
5

Nombre

39
100

40
44
12

20

255

t.

104,„
500,o

200,o

220.o

60,o

75,o

Nombre

11

45
15

22

4

"97

Nombre

33

90
30

44
12

t.

88,0

450,0

150,o

220,o

60,o

114 1159,o 209 968,o

IV, Wagons de service.
Designation 1908 1907

Serie S Ballastieres 6 —
» — Chasse-neige 1 1

Total 1 1

13. Les parcours kHornetriques des locomotives C. F. F. et
des locomotives etrangeres (y compris la voiture automotrice),
se repartissent, d'apres les tableaux statistiques, comme suit
sur les differents arrondissements:

Ier arrondissement (non compris Vevey-Chexbres) 9,012,920
IIe » 11,498,924

IIIe » 11,925,790
IVe » 5,729,753
Total des kilometres-locomotive sur les chemins

de fer ftkleraux en 1908 38,167,387
Total des kilomötres-locomotive sur les chemins

de fer federaux en 1907 37,767,495

Augmentation en 1908 (1,0# °/0) 399,892

Les parcours kilometriques des locomotives (y compris la
voiture automotrice) de chaque arrondissement sur les lignes
des C. F. F. et sur les lignes etrangeres coinportent:
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Locomotives du Ier arrondissement 9,671,140 km
» » II« »' 11,490,527 »

» » III® » 12,048,405 »

» » IV® » 5,623,146 »

Total des kilometres-locomotive do toutes
les locomotives des C. F. F. en 1908 38,833,218 km

Total des kilometres-locomotive de toutes
les locomotives des C. F. F. en 1907 38,371,981

Augmentation en 1908 (l,so %) 461,237 km

14. Ifetat du materiel d'exploitation des C.F.F. sur le
lac de Constance ctait le suivant ä la ün de l'annee 1908:

7 bateaux ;\ vapeur ä roues,
3 gabares en fer,
2 bacs transporteurs en fer,
1 bac transporteur 5 vapeur 1 en commun avec la
1 gabare en fer I Bavifere.

Les parcours effectues par les bateaux ä vapeur et les
bacs transporteurs a vapeur (ces derniers par moitie) sont:

en 1908: 158,145 km
» 1907: 151,308 »

Parcours effectues par les gabares:
en 1908: 128,344 km

» 1907: 127,195 »

Ateliers.

15. Outre l'entretien et le renouvellement du materiel
roulant des chemins de fer feddraux ainsi que des fourgons-
poste, des wagons-lits et des wagons-restaurants de la com-
pagnie internationale des wagons-lits et de la compagnie
suisse des wagons-restaurants, les ateliers out execute de
nombreux travaux pour le service d'entretien et de construction

des chemins de fer federaux, ainsi que des reparations
pour des chemins de fer secondaires et des services publics.
En outre, pour que les ateliers soient occupes d'une maniere
reguliere, ils ont ete charges, coniine l'annee precedente, de
construire line partie du nouveau materiel (wagons), dont ils
out livre pendant l'annee:
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les ateliers d'Yverdon: 60 L4 Nos 52841 ä 52900

» » d'Olten: 60 K= » 33061 ä 33120

» » de Coire: 30 K2 » 33121 ä 33150

lß. Nous dounoiis, dans le tableau qui suit, le uombre
des ouvriers d'ateliers propreinent dits, leur repartition par
classe et le chiffre de leur salaire inoyen par heure au 31

mars, date ä laquelle les Directions d'arrondissement doivent
1'ournir, conformement ä l'article 12 du reglenient n" 15, un
etat des ouvriers et de leurs salaires:



Nonilire et repartition par classe des onyriers des ateliers, et salaires moyens par henre anx 31 mars 1908 et 1901

ao sS.2 Ouvriers ayant d£passe le Salaire moyen par heure
Ouvriers classes ® «/> o.£c

— fc. ® maximum ordinaire dans es trois classes*

Atelier« Sombre par rlissr do salaire
win
t: w® rt

c
0» ® 3 O.

N'omhrc par (lasse de salaire
0 n

I n m Total

I II in Total > °
73

O

£ wIs* 1 « 1 III Total
0

Cts. Cts. Cts. Cts.

Yverdoii 1908 287 86 99 472 26 8 506 96 44 29 169 35,no

[

59.55' 50,8b 42.39 54,32
1907 222 74 86 382 35 8 425 70 41 39 150 39,it, 59,97 51,39 43,17 54,32

Fribourg
1908 57 43 26 126 — 6 132 19 18 7 44 34,9, 62,B4 52,18 45.-23 55,57
1907 57 30 30 117 — 7 124 18 16 4 38 32,17 61,98 53, ,3 44,io 55,23

Bienne 1908 224 113 116 453 — 21 474 70 31 13 114 25, tc 64,72 52,73 45,58 56,82
1907 227 102 109 438 1 21 460 53 22 7 82 13.72 68,13 52,;i 45,01 56,08

Olten j 1908 382 218 155 755 68 67 890 155 121 53 329 43,46 62,27 51,2, 43,09 55,14
1 1907 357 167 155 679 61 70 810 110 104 62 306 45, es 61,26 51,2, 48,22 54,6,

Zurich j 1908 429 138 119 686 37 — 723 171 68 36 275 40,os 66,37 54,85 47,77 60,83
1 1907 414 125 124 663 23 — 686 169 64 35 268 40.4J 65,04 54, i2 47,21 59,66

Homanshorn
1908
1907

40
43

8
9

20
20

68
72

— — «8
72

30
27

6
7

10

8
46
42

67.64
58,93

66,92
65,67

55,62
54,55

45,10
44,30

59,17
58,34

Rorschach | 1908 164 87 67 318 33 7 358 37 24 13 74 23,27 61,64 56,62 45,41 55,48
1907 151 63 69 283 24 8 315 22 13 1 36 19,72 61,41 51, oo 45,07 55,10

Coire 1908 155 77 58 290 1 10 301 84 34 16 134 46.20 64,38 51,09 44.39 56,85
1907 147 65 52 264 3 9 276 22 7 1 30 11,36 62,66 50,46 44.30 56,04

Total et moyenne
J 1908 1738 770 660 3168 165 119 3452 662 346, 177 1185 37.40 63,40 51,66 44U I 56,66
I 1907 1618 635 615 2898 147 123 3168 521 274 157 952 82,85 62,39 52,02 44,66 1 56,29

* Les salaires par heure sont bas6s sur la jouruee (le 9 heures.
Kn admcttant, pour 1908, 30.") journees de 9 htures, le revenu annuel d'un ouvrier des ateliers s'ölbve en moyenne:

a) a fr. 17*10.35 (305X9x 63,4o) pour Ja I'e elasse de salaire, I h fr. 1555.30 (3h5X9X50,m,) en movenno totale pour 190s.
b) „ „ 1-118.05 (305X9X51,*,) „ „ lime n „ „ „ „ 1545.15 «305X9X56,9«») „ „ „ 1907,
c) „ n 1228.65 (305X9X44,^1.) „ „ III«»e „ v „ ainsi augmentation du revenu annuel moyen fr. 10.15.

Cette augmentation de revenn annuel moyen. repartie sur les 3168 ouvriers classes mdiques plus haut, eqnivaut a un
sureroit annuel de depenses de 3168X10.15=fr. 32,155. Le revenu annuel est plus eleve pour les ouvriers travaillant a la tachc.
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V. Departement des travaux.
a. Generality.

1. La societe suisse des employes de chemins de fer et
de bateaux ä vapeur nous a preseute line requete nous de-
nunidant d'appliquer les prescriptions concernant les lieures
supplemcnlaires de travail (tax travaux de null effectues par
le personnel de la voie. Nous n'avons pas pu donner suite ä
cette requete, parce que, tellcs qu'elles sont coiicues, ces
prescriptions lie peuvent pas s'appliquer au travail de nuit du
personnel de la voie et parce que, d'ailleurs, des regies
speciales doivent etre edictees pour la remuneration de cc
travail.

Cette societe a renouvele les trois deniandes fonnulees
par les chefs de district et que nous avons deja traitees
precedeminent (v. rapport de geslion de 1907, p. 171), concernant

l'octroi de cartes de libre parcours valables pour tout
rarrondisseiiieiit, l'allocation d'unc indemnite de deplacenient
et la designation d'mi remplaqant qualifie pour les jours de
conge ou de maladie. Nous avons de nouveau ecarte ces
deniandes apres les avoir somnises a un exanien approfondi.

2. La societe suisse du personnel des trains a emis le veeu
de voir niitnir les ballastieres d'installations presentanl plus
de securite — notamment de vigies — pour le personnel ac-
eoinpagnaut les trains de travaux. Nous avons repondu que
nous verrions, lors de la reparation et de la revision de ce
materiel, ä ameliorer les marche-pieds et ä faire installer des
poignees, des plateformes et des balustrades de protection,
pour autant que la construction des wagons permettra de le
faire et que leur etat justifiera cette depense. En revanche,
nons avons refuse d'installer des vigies, parce qu'elles sont
superflues et rendraient plus difficile l'eniploi de ces wagons.

Cette meine societe a critique, dans une autre requete,
les locaux elablis ä la gare de Renens pour le personnel des
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trains. Ces locaux (dortoirs, refectoires, etc.) out etc instal-
les dans un bätiment exproprie pour l'extension de la g'are
de Beiieus. On ne pouvait done pas en arreter la disposition
et les dimensions eoinnie 011 l'aurait desire. II a neannioins
ete reconnu cpie la reclamation 11'etait pas fondee, et nous
avons repoiulu dans ee sens ä la requete. La societe du
personnel des trains ne s'est toutefois pas tenue pour satisfaite,
mais elle s'est encore adressee au Departement federal des

chemins de fer. Apres avoir pris connaissance de notre pre-
avis et fait, examiner la question sur place par ses organes
du contröle, cette autorite a egalemcnt repondu aux reque-
lants par une fin de 11011 recevoir.

3. La societe Suisse des aiguilleurs et des yardes-voie
nous a presente 1111c Serie de requetes touchant le Signalement

de trains spcciaux, les avis au sujet des places vacantes,
les promotions dans la Ire categorie de traitement, la
distribution de bouille pour le cliauffage des guerites de garde-
voie, la fixation des interruptions de travail, la pose de gout-
tieres aux maisons de garde, et demandant eil outre que les
propositions de punitions soient communiquees aux interes-
ses availt d'etre adressees au clief de service. Nous n'avons
pu faire droit qu'a une partie de ces requetes.

4. L'Union ouvriere des entreprises suisses de transport
nous a deniande d'appliquer aussi au personnel de la voio la
reduction du travail journalier ä 10 heures, ordonnee pour le
personnel des gares et de la traction, dans les grands centres.
Nous n'avons pas pu faire droit ä cette requete, attendu que
le personnel de l'entretien de la voie dans les grandes gares
est souvent interrompu dans son travail par le mouvement
des trains et par les manoeuvres; il n'effectue done pas un
travail continu. D'autre part, durant quatrc mois d'liiver,
ces ouvriers 11'effectuent pas dix heures de travail quotidien,
bien qu'ils soient retribues pour la journee entiere.

5. Nous avons repousse 1111c requete de Yassocialion des
.aides de bureau au service de la traction, qui nous deman-
dait, d'accorder ä tous les aides de bureau des depots une
carte de legitimation pour circuler sur les voies de la gare
ä laquelle ils sont attaches. Nous avons toutefois fait observer

qu'on deciderait dans cliaque cas particulier si 1'octroi
d'une carte semblable est necessite par des raisons de service,
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et que ce serait aux Directions a'arrondisseinent ä trancher
eette question.

ö. Par analogie aux dispositions du reglement n° 21 con-
eernant les indemnitee pour voyages de service, nous avons
decide d'oetroyer aux ouvriers prot'essionnels du service de
la voie appcles par leurs fonetions ä travailler iiors de Jeur
domicile, line indemnite de fr. 1.50 pour la jouruec et de
fr. 2 pour la nuit.

Nous avons en outre modifie ['ordonnance du 8 deceni-
l>re 1903 coneernant la duree du travail du personnel de la
voie, en ee sens que nous avons retarde la cessation du
travail d'une denii-lieure pendant les mois d'hiver et confere
aux ingenieurs de la voie la competence de regier l'ouverture
des eliantiers, la fin du travail et les intervalles de repos.

7. Des prescriptions uniformes out ete arretees sur Yuti-
Usation des logements de service.

8, Les clauses generates coneernant, la ventc du materiel
de superstructure de rebut ont ete revisees, et un caliier des
charges a etc elabore pour la fourniture et la pose d'appareils
de manoeuvre centrale des aiguilles et des signaux.

1). A la demande du Departement politique, le Departement

federal des chemins de fer nous a pries de lui donner
notre avis sur les propositions formulees par le Miuistere
de la guerre italien au sujet des conditions reglant l'aeees
dans le tunnel du personnel charge de la construction, de
l'entretien et de la surveillance des travaux de defense etablis
par l'ltalie dans le tunnel du Simplon. Nous avons presente
le rapport qui nous etait demande, puis le Conseil federal
a approuve ees conditions par arrete du 17 novembre 1908,

apres entente avee le Gouvernement italien.

10. Pa r circulaire du 27 aoüt 1908 le Departement federal
des chemins de fer a aviso les chemins de fer suisses qu'il
avait I'intention de reviser Yordonnance coneernant la
construction de ponts, du 19 aoüt 1892, et les a invites a lui
faire parvenir leurs vumx et leurs propositions. L'Associa-
tion de eheniins de fer suisses a decide de proposer au
Departement des chemins de fer de differer la revision de cette
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ordonnance jusqu'au moiiu'iil oü Toil eoimaitrait les liornies
de charge pour la traction electrique. Le Departement des

cheinins de t'er n'a pas pris cctte proposition en consideration

mais a neannioins prolonge jusqu'ä fin juillet 1909 le
dclai pour l'envoi de propositions.

11. Conformement ü mie proposition du Departement
federal de l'industrie, le Conseil federal a pris le 30 juin 1908

la decision suivante:
Tous les services admiuistratifs de la Confederation sont

invites ä interdire 1'eniploi de couleurs au blanc de ceruse
pour les travaux de peinture ü l'interieur des hätiments.
qu'ils adjugent on cxecutent en regie.

12. Nous avoiis arrete comme suit les cas oü l'on peut
se departir, dans les sonmissioiis, de la regie selon laquelle
les adjudications doivent etre l'aites au soumissionnairc qui
a prcsente 1'offrc la plus basse:

a. Lorsque le prix demande dans une offre est trop bas

pour qu'il soit normalenient possible d'executer un
travail selon les regies de l'art, on lie devra prendre cette
offre en consideration que si le soumissionnaire motive
ses prix d'une maniere süffisante, ou que si l'on eonnait
les circonstaiices qui l'ont guide.

b. On pourra faire abstraction de l'offre la plus basse, si
elle emane d'nne maison etrangere, lorsqu'il n'y a qu'une
faible difference entre cette soumission et celle qui s'en
rapproche le plus, presentee par une maison Suisse of-
frant toute garantie.

c. On pourra donner la preference, ä cette meine condition,
aux entrepreneurs de la localite meme ou des environs
immediats, plutot qu'ä ceux qui sont eloignes, mais seu-
lement lorsqu'il s'agit d'adjudications de peu d'impor-
tance, et s'il en resulte en outre des avantages pour
radministration au point de vue des reparations ulte-
rieures.

13. Nous avons repondu ä une lettre du «consortium
Suisse des fabricants de til et pointes ruetalliques», ayant
trait ä Vadjudication de fournitures ä la concurrence etrangere,

que nous exigerions desormais des soumissionnaires l'in-
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dication tic hi provenance du produit, niais que nous etions
obliges de repousser la proposition d'exclure la concurrence
btrungere des l'ournitures a eil'ectuer aux cliemins de fer
federaux.

14. Nous avons declare au Ooinite d'organisation de

I'exiiosiliou de rimlustrie et des arts el metiers du Togyeu-
boitrg, qui aura lieu k Waltwil en 1930, que nous etions
d'accoj'd d'exposcr des plans et des photographies de la nou-
velle ligne du Ricken, ainsi qu'une collection des especes de
roche rencontrees dans le tunnel du Ricken, pourvu que l'em-
placenient nccessaire soit mis gratuiteinent ä notre dispo-
sition.

b. Travaux.

1. En date du It janvier 1908, nous avons donne ;i l'ent
reprise de conslruction du tunnel du Siniplon, MM. Uraudt,
itrandau & C1', l'ordre d'acltever le second tunnel, ensuite de

quoi cetle enterprise nous a propose, par lettre du 31 janvier,
d'avoir une conference pour dehattre I es questions ayant
trait ä la construction de ce second tunnel (profit agrandi,
augmentation du nomlire de niches, emploi de cinient Portland

artificiel et I'ourniturc d'energie electrique en remplaee-
ment de celle utilisee pour la traction electrique).

Cette conference cut lieu le 24 levrier. A eette occasion,
l'entrejirise contesta son obligation d'achever le second tunnel

sur la base, de la convention pour Fexecution du
premier tunnel; eile refusa d'assuiner, le cas echeanl, tonte res-
lionsabilite quant au mainlien en bon (Mat du tunnel i,
pendant la construction du tunnel JI; eile proposa de faire
executor tout d'abord en regie les parties les plus difficiles
(In tunnel 11 et de contier l'acheveincnt des untres parties li
un nouvel entrepreneur. Nous n'avons pas pu prendre cette
proposition en consideration. Les deux tunnels constituent
line (L'livre unique, bien que le tunnel 11 lie doive et re aclieve
qii(> pendant la seconde periode de construction. Au cours
d'nne nouvelle conference, qui a eu lieu le Ier juin 1908, nous
avons declare a l'enlreprise que nous niainteiiions notre
point de vuc scion lequel elle avait l'obligation d'achcvcr
lVjeuvve. coiumencee, confornienient au contrat, qui la rend
en outre responsable du tunnel 1. L'entreprise rfntera qu'il

12
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no pouvait etre question pour eile d'oxeeuler ee travail sur
les bases du eonlral, les elements dont elle est eonstituee
aetuelleinent ue le lui permettaut pas. L'un des assoeies est

decode et l'aulre est dejA d'uu Age avance. Si ee dernier
venait A niourir, la soeiete se trouverait privee de tonte
direelion personnel le responsable, ear les ant res interesses
lie sont que des eoniinandilaires et, eoniine teds, ils sont seule-
inent responsables des eapitaux engages. l ue autre raison
ejieore enipeclie l'entreprise de proceder ;i l'execution des

travaux, e'est qu'elle s'aelieiniuerait vers line mine eertaine.
Ensuite de eette conference nous avons inl'ornie l'ontrepriso,
par lettre du 7 juillet 11108, en resumant les raisons qui niili-
tent eontre l'execution partielle en regie du lunnel, que nous
persistions A pretendre que I'entreprise est tenue d'aeliever
le tunnel II atix conditions stipulees par la convention du
15 avril 1898 et par le eontrat additioimel du 9 octobre 191)0,

en assuniant toute responsabilite quant an niaintien en lion
etat du tunnel I et A la bonne liiarche de l'exploitation.
Xous avons invite en outre I'entreprise A nous souniettre an
lilus tot mi programme de construction, coinine celni elabore
liaguere pour le tunnel I, conforniement A Particle 2 de la
convention, d'apres lequel il soit possilile de constater la date
A laquelle les travaux seraient mis en chantier.

Nous avons don no connaissance de ces nogoeiations an
Departement des ebemins de t'er, qui nous en avait pries le
15 juillet. Sur ces entret'ailes, l'entreprise adressa tine nou-
velle lettre au Conseil federal pour solliciter son intervention,

lettre que le Departement des ebemins de for nous
comniuniqua en nous demandant not re preavis. Nous avons
expose en detail, dans notre reponse, les raisons qui nous em-
peclient de modifier notre nianiere de voir.

'2. Le Departement des ebemins de t'er nous a invites A

nous prononcer sur nil projet que lui avait soumis la com-
/HiOiiie du chemin de fer des Alpes benioises pour la junction

de sa ligne A la pare de lirigue. Nous n'avons pas pu
nous declarer (Paccori! avec ce projet, car il lie tenait pas
comple des travaux d'extension qu'il faudra executor pour
la junction de cette ligne.

3. Dans son preavis sur le projet d'extension de la
station de Sion, le gouvernement cantonal avait demande que
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le passage a niveau de la route de Bramois ne t'ut pas rein-
place par un passage inferieur, coiunie e'elail prevu, liiais
bien par 1111 passage superieur. L'etablissement d'uii
passage superieur devant nous oeeasionner un sureroit de de-

pense considerable, nous avons declare que nous nous abs-
tiendrions de suppriiner ce passage ä niveau si nous ne pou-
vions pas execute]- ce travail selon le projet que nous avions
elabore. Ali 11 d'arriver ä line entente, le Departement des
clieniins de J'er a provoque line conference qui a eu lieu sur
place, et ensuite de laquelle il a pris, le 23 novenibre, la
decision que voici:

<1. 11 n'est pas out re en matiere sui- le projet de passage
iul'erieur de la route de Bramois, projet faisant partie
du plan general d'extension de la gare de Sion, ap-
prouvb sous reserve en date du 29 liiai 19U(j.

b. Le passage ä niveau de la route de Bramois est
conserve pour le moment et muni de barrieres a bascule
jumelees.

c. La i'aculte esl laissee an gouvernement cantonal de 00111-

prendre la partie inferieure du coin's de la Sionne dans
le projet de correction actuellement ä I'etude, dans le
sens d'1111 abaissement du lit du torrent sous le pout
du cliemin de l'er.

(/. Des que ce projet d'abaissement du lit de la Sioune
sous le cliemin de l'er sera execute, la question du rein-
plaeement du passage ä niveau de la route de Bramois
par un passage superieur pourra etre reprise et pour-
suivie.

c. La reserve 3 de l'approbation, intervenue le 29 mai 1900,
du projet d'agrandisseineiit de la gare de Sion est con-
sideree coinme liquidee pour le moment.

4. Nous avons souniis au Departement federal des
clieniins de for 1111 projet revise, par suite des preavis founds
par les autorites cantouales et eomniuuales sur le precedent,
projet, coneernant W'lab/isxemeitt de hi double voie sur le
troneou St. Maurice-Martignij. Le (levis de ce nouveau projet

depasse de fr. 110,000 le credit alloue pour la construction
de cette double voie.

5. Le gouvernement cantonal a formule, an sujet de l'ex-
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tension de In slalion de Villciieurc, line serie do deinande.s.

qui viscid tontcs des modifications ou des complements ä

ii])])orter a 110s projets do suppression des passages a niveau
de eotto station. II a dcinande quo le passage superieur do

la route suit reporte plus au nord et que la largcur du
pout soil aiigmentoe et les rampes d'acces diminuees. tin
outre, il a reclame lYdablissement de passages souterrains
pour pietons ;i l'einplaceinent des passages ä niveau actuels
et nil passage superieur de plus an nord do la station. Nous
axons oonsenti a apportor quelques ameliorations an passage
superieur, mais nous axons repousse, en revanche, Unites les
aid res demandes. An eours des negociations ulterieures, 011

a constate quo les autorites locales desiraient que le passage
inlerieur prevu pour la route lie ffit pas execute. Nous axons
par consequent soiunis au Departement des eliemins de for
nil uouxeau pro.jet d'extension maintenanl les passages ä

niveau.

(5. Nous axons recti communication de la copie d'une
lettre du Departement des travaux publics du canton de
Valid, dateo de decembre 1907 et adressee aux communes
de Villeneuve, Veytaux, Les Planclies et Le Chätelard, forum

laut des propositions quant ä la participation de ees
communes aux frais d'etablissement du passage inferieur
destine ä remplaeer le passage it niveau de Territei. Nous
axons eru pouvoir en infercr que cette intervention active-
rail la marche de cette affaire, ä laquelle la question de la
participation financierc ax*ait fait subir im ralentissenient.
Nous nous troinpions toutefois sur ce point, car pen apres
s'esi eonstitue, dans les spheres interessees, 1111 eomite d'ini-
tiative, qui preconise le transfer! de la ligne entre IMontreux
et Veytaux et projette de la faire passer en tunnel. Sur ees
enlrefaites le Conseil d'Etat du canton de Valid nous a trans-
mis, par lettre du 25 septeinbre 1908, 1111 pro.jet pour ce de-
idacement de la voie, eil 11011s priant de 1'exaininer au point
de vue technique.

7. La commune de Lausanne, appuyee par le Conseil
d'Etal du canton de Vaud, a Proteste contre Yatjraudiftse-
nienl, d sou emplacement acfuel, du depot aux locomotives
en pare de Lausanne, pour la raison que la fumee du depot
serait prejudiciable aux quartiers avoisinants et que cette
construction nuirait ä la vue donl 011 fouit de la promenade
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de Montbenon. On nous n propose de deplacer le depot
dans la direction de Benens. Nous n'avons pas pu accbder
ä ee desir, niais uous nous proposons de pourvoir le depot
de liautes cbeminees centrales.

S. La Direct ion du J1'1' arrondissenienl a requ fautorisa-
tion de concluro avee le Conseil d'Etat du canton de Valid
line convention scion laquelle le paxxaye a niveau de la route
de Lussery, ciifrc Coxxonaij el Daillenx, sera supprinie id rein-
place, a t'rais eonnnuns, par 1111 passage superieur.

9. Le Conscil-Exccutif du canton de Berne nous a
communique line requf'te du Conseil communal de Dona line,
visanl le dep/aeemenl de la liyne et line a melioration de la
xlatiau. Nous avons rcpomln que 11011s examinerions celte
question en procedant anx eludes en vue de lY'tablissement
de la double voie entre Bienne et Neuveville.

10. La eommune de Tiioune, appuyee par les autorites
militaires, avait demandc que le paxxaye <) niveau de l'All-
mendxtvaxxe flit encore supprime avant la transformation
generale de la gare et qu'aac paxxevelle füt etablie ä la Mill-
levc Slraxxe. Nous avons rcpondu qu'il lie nous ctait pas
possible d'entreprendre des modifications importantes aux
installations actuidles, avant que la transformation generale
flit definitivenient ari'btee, niais en revanche nous nous som-
nies declares disposes ä etablir une passerelle iirovisoire en
bois ;i la Mittlere Strasse. Les autorites militaires ue se
sont pas eontentees de notro rejionse et out demandc, par
rintermediaire du Departement federal des cheniins de fer,
(pi'on ('tablisse an moins, provisoirement, mi passage infe-
rieur pour pietons ;i l'Allniendslrasse. Nous avons egalenient
repousse eette demande; par contre nous avons ]>revu la
construction provisoire d'une passerelle en bois.

11. Dans le preavis au Departement federal des elieniins
de fer au sujel du nouveau projet pour retablissement de
la double voie Wilerfeld-Giinditjen avee transfer! dc la
station d'Ostermundigen, approuve par le Conseil d'administra-
tion en seance du 9 mars 1908, les autorites des communes
interessees out formule, par I'entremise du gouvernenient
cantonal, une Serie de deinandes qui visaient pour la phpiart
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dos yaracheveinents et des ameliorations du reseau des voies
puhliques dans les environs de la nouvelle station. En outre
pluGcurs protestations privees se sunt elevdes contre le trans-
ferl de la station d'Ostorinuiidigen. Nous lie soninies pas
entres en imitiere sur la question du Iransfert de la station,
mais nous avmis, en revanche, adniis quelqnes-unes des <le-

niandes. Les eoimnunes ne se tinrent eependant pas pour
satist'aites des concessions que nous avions accordees; el les

lirent renouveler aupres du Departement federal des clieniins
de fer, par l'eiilremise du gouvernenient cantonal, les de-
niandes auxquelles nous n'avions ]ias fait droit, dont Tune
tend a lY'tablissement immediat d'uiie station complete an
Wilerfeld. Nous avons persisle, (I'line maniere generale, dans
noire attitude. La decision du Departement des clieniins de
fer ne rontre plus dans Texercice de 1908.

12. Nous avons (lit dans notre rapport de gestion de 1907

que le Departement federal des clieniins de fer avait approuve
la partie de noire projet concernant Yextension de hi dare
de Berne qui a trait ä la gare de triage et aux gros mate-
riaux ä Weyerniannsliaus, ä la construction d'un depot des
locomotives sur les terrains /Ebi et ä l'uiigmentation du
iiomhre des voies entre la gare de Weyerniannsliaus et le
passage superieur de la Biihlstrasse. Cette approbation a
ete accordee sous line serie de reserves, qui nous out obliges
de reviser les (levis. Si l'on tient compte de 1'augmentation
des ]irix survenue depuis 1903, la depense supiileinentaire qui
resulle de cette revision est de fr. 680,000 pour la gare de
triage de Weyerniannsliaus et de fr. 483,000 pour la partie de
la ligne comprise entre Weyerinannsbaus el le passage superieur

de la Hiildstrasse. La reserve principale a trait a l'eta-
blissenieiit. deniande par la compagnie du cbeniin de fer
llerne-Neucbatel et impose par le Departement des clieniins
de fer, d'nne seeonde voic pour le trade des trains de cette
cut reprise et des lignes de la vallee de la Giirbe et Berne-
Scliwarzenburg, cxploitee par eile. Le surcroit de dejiense
qui resulte de cette deniande, et qui est compris dans les
soinmes ci-dessus, s'eleve ;i I'r. 134,000 pour le troiiQon dans le
perinietre de Weyerniannsliaus et ä fr. 230,000 jiour la partie
situee entre Weyerniannsliaus el le passage superieur de la
Biihlstras.se. L'entree en gare de Berne de cette nouvelle voic
neeessitera en outre line depense supplenientaire d'environ
I'r. 336,000. Le cofit total de cette voie atteindra done fr. 700,000.
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Xous avoiis communique ce chiffre au Departement föderal
des t-lioinius de I'er el ä la eompagnie du eheinin de fer Berne-
Xeucbatel, en faisant reinarquer ä eetle derniere qu'elle aurait
a nous renibourser cette depense.

Le Departement des elieinins de fer nous a retourne,
sans I'avoir approuve, 1111 projet d'agrandissement des locaiix
ti fleet es an see rice des bafjuejes de hi (jure de Berne, parce
qu'il esl en corn'dation avee les etudes deniandees par le

Departement pour l'extension gimerale de la gare aux voya-
geurs et que ees deux questions devront et re liquidees en
meine temps.

13. La question de la pariieipation financiere des inte-
resscs aux frais d'extension de hi (jure de Bienne a domic
lieu ;i un nouvel ecliange de eorrespondanee avee les auto-
riles de eette eomnmue, ear ees dernieres desiraient voir
modifier les conditions relaiives aux subventions; ees voeux
out loutefois ete ecartes en parlie, ear ils etaient exeessifs.
Lors d'une inspection des lieux operee ä la suite de eet
eeliange de eorrespondanee, les representants des communes
interessees out encore propose line modification du projet.
que nous avmis mise 11 l'etude.

14. Vne entente est intervenue avee le Coniite d'initia-
live de la voie etroite Mett-Ba'zin/jen an sujet d'un projet
de raceordement de eette ligne ä la station de Mett=B(ezingen.

15. Notre projet du 28 juin 1906 concernant la pose de
hi double voie stir le Ironcon jKsch-BHehfeld a ete approuve
par le Departement federal des elieinins de fer le 7 fevrier
1908, sous nne serie de reserves. Nous avons demande an
Departement des elieinins de fer d'abandonner l'une de ees
reserves, qui tend ä la correction de la partie du clieinin
situe entre le pout d'Angcnstein et la station dDEseli. Nous
avons ainsi obtenu de pouvoir effectuer eette correction ä

nieilleur conipte qu'il n'avait etc prevu ä l'origine.

1(5. Nous avons avise la Direction generale des elieinins
de for de l'Elat badois, en reponse ;i nne demande qu'elle
nous avait adressee, que retablissenient de la double voie
stir hi lif/ne de raccordcnienl a Bale etait prevu et que les
eludes preiiniinaires etaient en cours, mais qu'il lie pouvait
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pas et re question do poser one troisieine voie pour lc 1r;tfii*

des mareliaudises.
Nous nous soimncs en outre enteiulus avee eelte adnii-

liistration au sujet de la repartition des l'rais ocoasioiines

par Vabaissement du niveau (It's rates (le la lifjue tie raccor-
(leinettl a Bale et de la lipne de Praltehi, execute ä roecasion
de la transformation de la Kare, en dehors des limit es de la

Kare commune de Häle: aux termes de cette entente, la nioitie
des frais de ees modifications est ajoutee au capital de

construction de la ligno de raeeordement.

D'a utrc part, nous avons declare ä cette administration
que nous etions aussi disposes ii porter an capital de
construction de la ligne de raeeordement la depense alleetec an
transfert parliel de la lipne de raeeordement cause par la
modification de Ja jonction de cette lipne d la nourelte pare
badoise de Bale.

17. Nous nous soinnies declares d'accord avee nil projet
de la villc de Bale concernant le passape superieur de
diverses roies d'acces pros du < Sinper », a Bale, et nous avons
autorise la Direction du II1' arrondisseinent ä conclure avee
la ville une convent ion ;i teneur de laquelle les clieniins de

fer federaux executent les culees, les ailes et le taillier du
pout; la ville partieipe aux frais d'ötablissenient par Tine
Subvention de 40,000 francs et execute ;i ses l'rais tons les
ant res travaux prevns an projet.

18. Nous avons autorise la Direction du IT1' arrondisseinent
ft nicttre Kratuitenient ä la disposition de la societe

de construction d'un asite pour les emiprants a Bale, une
parcelle de terrain situee snr le territoire de la gare, au
suil du bfitiinent aux voyagcurs, pour v installer des loeaux
provisoires ä l'usage des emigrants.

If). Nous avons repoudu par uu nonvean refus fi une
petition des soviet es des quartiers voisins de la gare de Jifile
((iundeldingerquart ier et Aesebenqnartier) concernant le pra-
lonpement du passape soulerrain reliant les quais aux vopa-
penrs de la pare jusqu'a la Oiiterstrasse el rouverture de ce
passage an public du quartier de Gundeldingen, elant donne
que la circulation des voyagcurs et le bon ordre de la gare
lie permettent pas de mettre ce passage ;1 la disposition du
public.
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'-20. Le president de la commune de Bückten (Bfdc-Cam-
pagne) nous a demande de placer la tele nord du nouveau
lunnel de la Hunt' du Hauenslcin pres de cctte localite, en
cas d'abaissement de celte ligne. Nous avons repondu que
cela n'etait pas possible, si l'on voulait reduire la declivite
maximum de la ligne a 10°/oo.

21. La societe de developpement et d'embellissement
d'Aarburg nous a suggere l'idee de decharger la gare do

li'iage d'Ollen par lY'tablissement d'une grande gare de triage
a Aarburg. Nous avons repondu que la gare de triage d'Olten
sera it decbargee par I'extension de cello de Bfile, deja prevue.
et que si nialgre cela les installations d'Olten lie sulTisaient
pas aux besoms du trafie on les agrandirait sans en transferer

une partie ailleurs, par example ;i Aarburg.

22. Nous avons repondu par uu refus a la liouvelle
demande dn Oonseil d'Ktat du canton de Lucerne tendant a

assurer la .junction future du cliemin de for secondaire pro-
jete de Sui-see ;i Triengen, dans la Station agrandie de Sursee,
du cöte sud de la stalion, entre la fabrique lie conserves et
l'entrepöt, et nuns avons fail observer que si la junction de
eette ligne dcvait sc faire du cöte sud, il y aurait lieu de
eliercber ü operor le raccordenient ä l'cxtrcmile sail de la
station.

22. Lo Conseil de la ville de Lucerne a adresse une re-
quele i: radministralion des clieniins de for I'ederaux demandant

d'une maniere generale Vcxlension de la t/are de Lucerne,
et en part ionlier le prolongement et l'elargissement du pout
(lit « Landsainhveg ». Nous avons mis ees domandes ä I'etude.

Nous avons en outre charge la Direction du II1' arron-
dissement de uegoeier avee cctte aulorite la suppression des
deux passages a niveau de Reussbiiht, en vue de la construction

d'nn nouveau pout sue la Ueuss pros de St. Carli.

24. Le Departement federal des chomins de fer nous a
transmis pour prcavis les projets du ehemin de fer snisse
da Set'lal, eoncernant Yt-guipement des stations communes
de Wildegg, Lenzbourg et Emmenbriicke pour la traction
electrique. Nous avons fait connaitre a cctte aulorite les
conditions auxquelles nous pouvions auloriser cette
installation.
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Nous iivons repousse line deinande dp la Direction dp cp
cbemin dp fer, qui nous priait dp l'autoriscr ä installer imp
ligne <Ip eontael pour l'exploitation electrique de sa ligne
sur la voie <1ps cliemins dp fer federaux d'Einmenbriicke ä

Lucerne ainsi que sur lps voies a ccartenient normal dp la

gare aux voyageurs dp Lucerne, alin qu'elle puisse acheininer
•sps trains electriqiiement jusqup la. Cp rpl'us est motive, d'une
part, par 1p fait (pdil n'pst pas admissible que le cliemin dp i'er
du Septal pose des installations fixes sur notre territoire,
rautorisation de conduire ses trains sur le Ironcon Eninien-
briieke-Lucerne hp Ini ayant etc donnee qu'i'i bien plaire, et
d'autre paid parce que pes installations nous creeraient dps
inconvenients dp toule nature et presenteraient des dangers.

25. Le projet ({'extension de hi station d'CErlil:on pre-
voyait le Iransferl et le prolongeinent de la passerelle an
sud du baliment aux voyageurs et l'elablisseinent d'une se-
conde passerelle entrp la premiere et la route d'Affoltern.
La pommuiip temoigna le desir qu'on substituat ä pes passe-
relles mi passage Souterrain a etablir au sud des quais. Nous
avons acquiesce ä cette deinande, la commune ayant declare
qu'elle assuinerait line bonne partie du surcroit dp depenso
qui en rcsullera pour les cliemins di> i'er t'ederaux et qu'elle
se cbargerait mi outre d'eclaircr et de nettoyer ä ses t'rais
ce passage el celui de l'ancienne route de Zurich.

26. La commune de Glatlfelden a deinande ail Departement

des clieniius de fer, par Teiitreniise du gouvernement
yurichois, (pie le buiiiueni aux voija.oeiirs de hi station de
(ihittfehlen soit transfere ä l'ouest des voies et rapproclie
quelque pen du passage ;'i niveau de la route Glattfeldcn-
L'orbas. Nous avons repondu an Departement que nous ne
pouvions pas faire droit ä cette deinande, noil seulenient
parce que nous n'avions pas rintention (le construire nil
nonveau bätiinent aux voyageurs, inais aussi ]iarce que la
modification proposee necessiterait un allongeinent de 1'hori-
•/ontale de la station, qui nous occasionnerait des frais
considerables par le fait que le cliangeinent de niveau empiete-
rait sur line trancliee profonde.

27. Eiisuite d'une inspection locale qui a eu lieu le 30

liovembre ä Thahvil, le Deiiartenient federal des cliemins
de fer a decide, ail sujet de Yetablissement d'vn passaye su-
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perieur pour pietons, d'un passage hifcrieur de la route de
Lndrelikou et d'un passape souterrain pour pietons pros de
Iii .station de Thahvil:

que l'administration des cheniins de fer federaux aurait
a s'entendre avee la emmnune sur I'usage auqnel devrail
et re affectec l'eeonoinie resultant, pour le passage superieur,
des inoditieations appnrlccs an plan de ])areellement de Tlial-
wil, et

que la commune, de son cote, dcvrait declarer au Departement

des cheniins de fer si eile est d'accord de prendre ä

sa charge les expropriations neeessitees par le passage
infcrieur de la route de Ludretikon preeite et, le eas eeheant,
des routes d'aeees qui s'y rapportent, contre ])aiement du
niontant prevu dans ee hut au (levis des ctiemins de fer
federaux, dans I'idec qu'elle pourra alors executer le pro.jet
auqnel eile donne la preference.

28. Xous avmis fait parvenir an Departement federal des
cheniins de fer nos ohservations relatives anx reclamations
encore en suspens des autorites comninnales et cantonales
au snjet de Vextensiou de la station de Wa-deuswil. Nous
avons declare que nous elions disposes ä creer tut nouveau
port pour renqilacer celui de la commune et de la brasserie
de Waedenswil, supprime par l'extension, ä condition que
les intercsses partiei])ent par une subvention convenable aux
frais d'elablissenieiit. Nous avons en outre declare que nous
lie pourrions construire la route le long du quai reclaniee
par la commune que si cette derniere sc ehargeait des frais
Mi])])lementaires qui en resulteraient. Nous avons refuse
d'elargir ä 10 m. la route du lac et de rcduire la declivite
du trouQon ä corriger, ainsi que de deplacer le pont-tournant
aux locomotives qui est jirevu au sud du bötinient (lit
« Souste ».

2Ü. Lorsqu'on cut apiiris par le budget de construction
de 1006 que nous avions l'intentiou de jiroceder ä des agrau-
dissements des stations de Zier/elbriieke et de Weesen, la
sociele de developpeinent du canton de Gtaris proposa d'a-
tneliorer la communication avee le pays de Glaris en tralisle

rant la ligne du cheniin de fer sur la rive gauche du canal
de la Linth et en creant une station principale de bifurcation.
Les gouverneinenls des cantons de Glaris et de St. Gall se
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montrerenl, en principe, bien disposes en 1'avenr d'nne
amelioration de ce genre. Par la suite les Glaronais deman-
derent le maintien de Ziegelbriieke coninie station de hi
furcation, tandis (pie les interesses saint-gallois dcclarerenl
qu'ils s'opposeraient ä tonte modification cpii lie prevoirait
pas Weesen coninie station de bifurcation pour le canton
de Glaris. Selon le vmu du Conseil d'Etat du canton de

Glaris et du Conseil du 1111' arroudissenient, nous avons
soumis la proposition faite a an exanien approfondi, etabli
mie Serie de pro.jets et ealcule leurs frais d'ctablisseinent.
Nous avons conclu de ees etudes (pie cluupie projet occa-
sionnerait avant tout des frais enormes et causerait d'anlre
part, ä cöte de certains avantages, des desavantages si
considerables pour une gründe partie de la population, (pi'tine
pareille depense lie serait pas justiliee. Nous avons eoniinu-
11 i(pie ce resultat an Conseil d'Etat du canton de Glaris par
lettre du II) uovenibre 1908, et nous en avons fait part an
gouverneinent saint-gal lois.

-'30. 1 je gouverneinent du canton de Tliurgovie nous a

demande de transformer le passage iuferieur de la route
Siruaeli-Fischiugeu, ;i I'occasion de I'etablisseinent de la
double-voie sur la ligne Winterthour-Wil, de fapou ä

procurer ;i la route nil trace nioins sinueux et ;i augiiienter
Pespaee libre. Nous nous soninies declares d'aecord d'otTee-
tuer eette modification, ä condition que le canton prenne a

sa charge les deux tiers des frais supplementaires.

.'31. Une conference a eu lieu a St. Gall, le 23 novembre
1908, outre les autorites et les adininislrations interessees,
au sujet du projel d'euseinble des bdliiueiils sur la place
de la gare de SI.Gall. On y est foinbe d'aecord d'ecarter
detinitiveinent la solution consistant dans le transfert de
1'entree principale du bätinicnt aux voyageurs ct, partant,
de la place de la gare vers l'ouest; il a en outre ete con-
venu que la coiniiiune acquerrait les terrains qui seraient
encore neeessaires pour le nouvcau bfitinient des postes. afin
de creer une disposition j»lus ratioimello de la place. On se
propose dc eonclure une convention pour regier tons ees
points.

32. Lors de l'enquetc en cue de l'approbalion du pro.jet
d'etablissenient de la double vote SI.Gall-SI. Fideu el d'exteu-
siou dc la station de St. Fideu, la commune de Tablat formula.
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um' serie do deniandes relatives ä In traiisroriniition des

rmilos avoisinanl la station de St. Killen, necessitee par los

Iraviiu.x d'extensioH. La Direction <rarroiidissoinont cntra 011

pourparlers avoo los autoritcs coininunales et obtint de celles-
oi l'a banden d'une partie de lours reclamations, qui etaient
tri's irrosses de consequences. Los modifications apportees
au lirojot priinitil' onsuito de cos negociations oiitrainoront
tontefois 1111 suroroit do deponses de fr. 200,000 environ.

88. La Direction du JV'' arroiidissenient a passe une convent

ion avoo la commune de Goldach au sujet de la
suppression d'uu passaye d iiireau pres de la station de cotto
localite. Nous n'avons tontefois pas pu la ratilier, car los
concessions faites par la commune etaient insuifisantes, aussi
liien en ee (jui concerne los frais d'etablissenieiit du passage
inferieur projete pour reniplacer ce passage ä niveau que
Mills le rapport des «vantages pouvant residier de cette
correction pour la circulation sur la route.

84. Nous avons assure an gouvernement du canton de
St. (Jail, en reponse ii ses deniarcbes, que nous nous propo-
-.ions d'etablir une passeretle proinsoire an passaye a ni-
reaa de la route cantonale en pare de St. Maryrelhen, pour-
vu que la commune de St. Margretlien prft ä sa cliai'ge le
tiers des frais d'etablissenieiit.

«i

85. Le projet du cliemin de fer Lac de Constance-Toyyen-
bonry coiicernant le trace de sa liyne an Galfjenlobel pres
SI. Fiden prevoit nil passage superieur de la Lukasstrasse
par dessus ses propres voies et Celles des ebemins de fer
federaux. Invites par le Departement des ebemins de Ter ä

nous prononeer sur ce projet, nous nous sommes declares
d'accord, sous reserve d'une entente ulterieure au sujel de
noire part icipation aux frais d'elablissement de ee passage
-mperieur.

8(>. Le Departement federal des ebemins de fer a
propose, lors de l'approbation du projet du cliemin de fer Luide

Oonstanee-Toggenbourg coiicernant le tronQon Lichten-
steiy-Watl iril, la suppression de trois passages ü niveau
sillies entre ces deux stations. Nous aviins declare an cliemin
de fei Lac de Constanee-Toggenbourg, sur sa demamle, qut
nous lit ions d'accord de participer aux l'rais de ces suppressions.



190

Nous avons en outre diseutb tivee cette entreprise hi question

de not re participation (inanciere ä la (lepen.se supplb-
nientaire resultant des changenients quYlle a dfi apporter,
sur uotre deinande, an pro jet de jonction de sa U<jne en
pare de Boinanshorn, en vue do retablissenient ullerieur de
In double voie sur le 1 ronton Porsehaoh-i'oinanshorn.

37. Le gouverneinent eantonal do Seliwyz nous a in
formes que la eoniniiuie de Schiibelbaclt avail decide d'acceptcr
les conditions que nous lui avians posees pour la creation
d'ane station dans cette localite, savoir la cession gratuite
du terrain necessaire et line subvention en especes aux autres
frais d'elablissement.

Ensuite de deinandes reiterees de la Direction des Iru-
vaiix publics du canton d'Argovie, nous lui avons repondu
(pie nous et ions preis ;i etablir line nourelle station pres de
Briltnaii, ä condition que les interesses nous paient une
subvention en especes et qu'ils acquierent eux-niemes et nous
cedent gratuilenient le terrain necessaire. Les interesses out
accepte ces conditions.

En revanche, 11011s avons ecarte une deinande de la
commune d'Hiittligen, tendant ;i ce que la halle d'HiittHfjen-
Mettendorf soit amenapee pour le service des ntarchaudises;
nous avons aussi refuse d'etablir des stations ä Bwrau, sur
la ligne Langnau-Lucerne, et ä St.Ginpolph-Suisse, sur celle
de St. Maurice ;i St. (iingolpli-Franee, et des kaltes ä Etzilreu,
sur la ligne Herzogenbuchsee—Nouveaii=Soleure, et ;i JViilf-
linpeu, sur la ligne Winterthour-ScliaiThouse. Nous estimons
que les nouvelles installations deniandees ne repondent pas
;i an besoin reel, ii cause de la proxiinite des stations voi-
sines, et que, d'aulre part, leur tratic serait cerlainement
insuffisant.

38. Nous avons ouvert des concours pour 1'elaboration
de projets de facades des bailments ä eriger sur la nouvelle
place de, la gare de St. Gall (nouvelle poste et batiment aux
voyagenrs), ainsi que pour les facades des nouveaux
bailments de la pare de Lausanne. An premier de ces concours,
nous avons requ 35 projets, dont cinq out etc primes et deux
autres achetes. Pour les bfltimenls de Lausanne il lions est
parvenu 31 projets,, pour lesquels il a ete delivre six prix
et trois mentions lionorables.
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39. Travaux executes.

a. Travaux executes sons la surveillance immediate de
la Direction generale.

Chemin de fer du Ricken.
La calorie du tunnel du Ricken, de 8604 in. au total, etait

pereee ä fin 1!)07 sur tine longueur de 3997 m. du edle sud
et de 42U3 in. du cötc nord, soil de 8200 in. eil tout. 11 restait
done a percer 4(14 in. La perforation s'est l'aite exelusivenieiit
du sml au uord, a la main, aveo toutes les precautions dont
nous avons de.ja parle dans notre rapport de gestion de 1907

(lanipes de surrte, allumage electrique des mines, interdiction
de lnanipuler des matieres im combustion et suppression des
locomotives ä vapeur). Le pereeinent a etc elTeeUie le 30 mars
au matin, ä 4400 in. de la feto sud. La direction et la liauteur
des galeries correspondaient parfaitement. Le terrain
traverse consiste priiicipalement en marne, ent recoupe jiar en-
droits de bancs de gres calcaire. On n'a rencontre qu'une
eouelie de molasse de Pildhaus entre les km. 4,»so et 4,».. La
temperature nioyenue de la röche ä l'avancement a etc de
21,7° C. (23,s" C. au maximum), et celle de l'air de 17,»° C.
(maximum 17,»" 0.). La quantite d'eau s'ecoulant par le por-
tail sud a atteint:

21,6 litres par seconde pendant le Pr trimestre
22,j » » » » » II1' »

22,.2 » » » » » III" »

19.3 » » :> » » IV'" »

.Insqu'ä la fin du IIP trimestre on a en outre pompe
d'une faqon presque eonstaute, du cöte nord, 2 litres par
seconde hors du tunnel.

Des que la galerie d'avancenient cut etc percee, on aug-
menta le nonihre des ouvriers du cote sud pour reprenrlre.
a partir du km. 3,.12«, les travaux de hattage an large et de
maconnerie, interrompus depuis le niois de juin 1907; on a
pu travaillei* de nouveau en grande partie avec des lampes
de mineur ordinaires et reniettre les locomotives en service.
Jlu cote uord, les travaux d'cxcavation et de maqonneries out
ete poursuivis sans interruption; 011 a ainsi aeheve l'excava-
tion du faite le 22 aoüt et du Strosse le 12 septemhre; la
maqonnerie des piedroits a etc terminee le 25 sei)tenibre et
celle de la voüte le 3 octobre. Ln ineme temps qu'011 execu-
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tail la niaqonnerie, on a construit le radier eil beton et pose
les tuyaiix de eiinenl pour le canal d'nssechement. On a pu
eonnnencer ä poser la premiere conehe de ballast en octobre
et ii effectner. en novenibre, les transports de materiel de

voie provenant du depot de Wattwil. Oes Iravanx elaient
achcves a la fin de l'annee.

Nombre de joiirnees de travail:
Du eommeneemenl des Iravanx a fin 1907 1,180,00(5 jonrnees
Tola I en 1908 239,811 »

Total du commencement des Iravanx a fin
1907 1,419,817 jonrnees.

II s'est prodnit cntre les km. 3,270 et 3,no ;! partir de la
tele nord, dans line jiartie du tunnel qui traverse line eouclie
marneuse, des deformations importantes des revetenients, qui
necessitent des travaux de refection assez considerables. II
faudra reconstruire en partie le profil entier, et en partie
la niaqonncrie des piedroits sculement.

Emanations de yrison. Le grisou continue ä penetrer dans
le tunnel, an km. 3,so», cote sud, niais en quantite beaucoup
moindre que preeedemment. 11 s'cehappe d'une fissure an
niveau de la plateforme et brüle au fur et ä niesure. Les
emanations qui se produisaient an km. 4,m, du cote nord,
out eompletement eesse; en revanche, 011 en a rencontre de
uouvelles sources assez importantes entrc les km. 4,002 et 4,as»,

au cours des travaux d'exeavation.

Installations. Ventilation: Le couranl d'air naturel qui
s'est etabli du sud an .nord apres le percement de la galeric
11'a ]>as tarde ä diniinuer d'intensite an fur et a mesure
que les travaux d'exeavation avanqaient el que la roche se
refroidissait, en sorte (pie pendant les jonrnees ehaudes du
mois de mai le courant s'est mis, par moments, ä prendre
la direction opposee; il a i'allu, par consequent, continue]-
a insulTler de l'air par le cote sud jusqu'au conimencement
de juin. On a 1'ait, en meine temps, fonctionnei- 1111 ventila-
teui- aspirant, an portail nord, jusqu'au 28 mai, en fermant
l'ouverture du puits en biais et en mettant liors de service
les appareils d'aeration installes dans le ravin du Ricken.
Le fait que les locomotives travaillaient surtout du cote sud
et que les produits gazeux provenant de la combustion tra-
versaient, par consequent, les chantiers du lunnel, a engage
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I'entreprise a transformer l'aspirateur pose an portail nord
en mi ventilatenr refoulant. A partir du 29 mai, l'air a ete
insuffle dans le tunnel du haut en has, d'abord an nioyen
d'un seul vcntilateur, puis de deux appareils superposes, qui
produisaient un courant d'air de 20 ä 25 in3 par seconde.
Cette installation a fonctionne jusque vers la tin de l'anuee,
sauf pendant lcs jours ou la temperature etait basse, ear il
s'etablissait alors un fort courant d'air naturel du sud au
nord.

Accidents: 211 accidents out ete signales en 1908 du cote
sud, dont aneun n'a eu des suites graves, et 176 du cöte nord,
dont deux niortels et un ayant eu des suites graves (perte
des deux yeux). Le total des accidents depuis le commencement

des travaux s'est eleve ä 1285 du cote sud (dont 5 niortels)

et, ä 1162 du cote nord (dont 11 mortels), soil ensemble
ä 2447 (dont 16 niortels).

Travaux Jtors du tunnel.

a. Tronqon de la tetc sud du tunnel ä Uznacli; extension

de cette station.
Les travaux d'infrastructure sont ä peu pres termines

sur ce tronqon, a l'exception de quelques travaux eomple-
mentaires et de la pose de la seconde couehe de ballast; il
ne reste plus ;i executer que quelques travaux de protection
pres de la ferine d'Oberkircli, necessites par des mouvements
de terrain. La ligne deplacee au sud de la station d'Uznach
dans la direction de Ziegelbrücke a ete livree k l'exploitation
dans le courant de l'ctc. La correction du Steinenbacli ft cet
endroit est ackevee.

b. Extension de la station de Wattwil et construction de
la ligne jusqu'ä la tete nord du tunnel.

Les remblayages de l'ancien lit de la Thour et de la
station de Wattwil, de meine que ceux necessites par le de-
placement de la ligne du Toggenbourg et par le remblai de
celle du Ricken depuis le depot de materiaux de Bleiken
jusqu'ä l'entree de Ja station, sont acheves. Le pont metal-
lique au km. 13,200 est montc, et la superstructure de la liou-
\elle ligne du Toggenbourg et de celle du Ricken faisant
suite aux voies de la station est posee jusqu'au km. 13,200.

Depuis le 28 aoüt, les trains utilisent la nouvelle voie entre
Wil et Ebnat.

13
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c. Biitinients. Le batinient aux voyageurs tie la station-
de Kaltbrunn, la balle aux niaroliandises et Ic batiinent-
annexe sunt termini's, do memo que les deux niaisons tie garde
aux entrees du tunnel.

Agrandisseincnt du batinient do service du Briickl'eld.
Le batinient est sous toit, et les travaux tie paracheve-

inent sont commences. Le batinient pourra done etre occupe-
vers la Jin tin inois de juin 1909.

b. Travaux exec a Irs sous fa surveillance des Direclionx
d'arroudissement.

I" arrondissement.

S'nnplon. Le del a i de la ga ran tie fournie par l'entreprise
pour le tunnel I et la galerie parallele est expire le 22 levrier
1908. On a par consequent procede, du 15 au 19 levrier, ä

line reeonnaissanee eontradietoire tie l'etat de ces ouvrages,
et d'apres le resultat tie eette operation, l'entreprise doit payer
aux cheniins tie for fetleraux i'r. 80,000 pour la reconstruction
d'anncaux de voüte deformes et pour des rejoiiitoiements,
plus i'r. 10,000 sur les frais des travaux de revetenient effee-
tues jusqu'alors dans la galerie parallele. On lie s'est pas
mis d'accord an su.iet des travaux ;i executor dans eette ga-
lerie et qui sont ;i la charge de l'entreprise. Les observations

faites depuis lors out demontre qu'il etait lieeessaire
d'executer, en divers cndroits, des travaux de consolidation
assez considerables dans la partie sud de la galerie parallele,
;i cause des degradations continuelles de la roehe et des
depressions. Le boisage construit en 1906 et 1907 Ii nit, ;i la
longuc, par lie plus oll'rir assez de resistance et se deteriore
relativenient vite. 11 a etc reeonstruit on renl'orce, an eours
tie l'exerciee, sur une longueur tie 243 in. et reniplace par
tie la matjonncrie sur un parcours de 27 in. On a mesure,
en septembre, la temperature des principales sources tl'eau
«•bände qui jaillissent entre les km. 9,n>s et 9,im, et ees mesu-
rages out donne les resultats suivants:

Km. Temperature an debut,
31 decembre 190-1

Temperature oil
septembre l'JOS

Difference

Q
M 28 45 0 36 0 — 9 0

Q
?1 40 46,50 36,5° —10 0

Q
'140 46 " 35,8° -io,2°

9)153 47 0 39 0 - 8°
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La temperature de l'eau a done baisse en moyemie de
9,r,°; eile est ä pen pres la meine que celle de la röche, qui
di ft ere peu de celle observee en 1907.

L'aeration du tunnel a de nouveau ete effectuee, cette
annee, au inoyen de deux ventilateurs produisaut un courant
d'air de 80 ä 100 nf' par seconde, dont un au portail nord,
qui insufflait l'air, et l'autre au portail sud, qui l'aspirait.

La quantite d'eau qui s'est ecoulee du cöte sud a varie
entre 931 litres par seconde en avril et 1326 eu juin, dont
283 litres d'eau chaude en septembre et 381 en juin.

Les travaux suivants, parmi ceux executes par la Direction

du Ier arrondissement, out ete acheves au cours de
l'exercice:

Construction d'un passage superieur ä Colombey, sur le
parcours Monlliey-Vouvry; travaux de protection des rives
du Eltone ä «Plata d'en bas», entre Sion et St. Leonai'd;
etablissement de clotures pare-neige entre La Sarraz et Croy;
etablissement d'une passerelle ä pietons pres de Colombier,
pour le compte de M. E. Keuttcr; etablissement d'une voie
de triage ä Montbey, de voies d'evitement ä St. Leonard et
Tourtemague, d'une voic de raccordenient entre 1'ancieime
gare de Brigue et la nouvelle, et d'un raccordenient direct
entre la voie du magasin de sei et les voies de la gare, a
Fribourg; extension de la station de Colombier; extension
de la station de Bex, avec transformation du bätiment aux
voyageurs et construction de W. C. neufs; prolongement du
quai aux marchandises ä Barogne et reconstruction, ä eet
endroil, de l'ancienne balle aux marchandises de St. Triphon;
construction d'un nouveau bätiment ä voyageurs et d'une
marquise a Puidoux-Cbexbres; construction d'une annexe ä

la remise aux locomotives, ä Fribourg; agrandissement du
bureau du service des marchandises et construction d'une
annexe au buffet de III« classe, ä Ncucbätel; agrandissement

du bätiment aux voyageurs de Grandson et des halles
aux marchandises de Chätillens et d'Avenches; pose d'une
grue d'une force de lü tonnes ä Gampel; installation de l'e-
clairage electrique ä 26 stations et de l'eclairage au gaz ä une
station; alimentation d'eau de 5 stations et de 4 maisons de
garde; construction d'enclenchements k Charrat-Fully et ä
St. Maurice; pose d'un til telegraphique local Bieune-Neuchä-
tel, d'une nouvelle ligne telegraphique entre Travers et Les
Verrieres-Suisse, d'un second cable telegraphique dans le tuu-
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iiel de St. Maurice, et de lignes telephoniques entre Lausanne
et Lutry, Lausanne et La Conversion, et Hex et St. Maurice;
installation de sonneries electriqnes dans le tunnel de Jougne
(pour le compte du P.L. M.), sur les quatre ligues d'acces
ä la station de Payerne et sur le tronqon Faoug-Fraescliels;
reniplacenient du groupe transi'ormatcur de la station
centrale du tunnel du Simplon par un groupe plus puissant.

La double voie a etc livree ä Fexploitation le 1er aoüt
sur le troncon La Sarraz-Arnex et le 11 octobre entre Dail-
lens et La Sarraz; la double voie est ainsi etablie sur toute
la ligne Lausanne-Vallorbe.

Travaux en cours.

Gare de Benenn. Le nouveau bätinient aux voyageurs et
le bätinient de service sont acheves et out ete livrcs a l'ex-
ploitation, de meine que les voies principales I, II et III et
les quais I et II; les nouveaux W. C. sont egalement terrni-
nes. Le passage sous voies reliant les quais entre eux est
aclieve dans ses parties essentielles; il en est de meine des
marquises des quais 1 et II; les entrepots de cereales 5 et 6

et les installations destinees au transbordement des aniinaux
pour les abattoirs communaux sont aussi ä peu pres ter-
mines. II resle encore ä installer diverses voies et les ap-
pareils de manoeuvre centrale des aiguilles et des signaux,
:i construire la marquise du IIIe quai et le passage public
qui remplacera la passerelle existante, ainsi qu'ä completer
les installations d'eclairage. Les travaux ä executer «en
Alalley » pour la pose de la voie de raccordenient, de l'usine
ä gaz de Lausanne out ete mis en clianticr.

Gare de Lausanne. Le bätiment postal de transit est sous
toil, et le tunnel afi'ecte au service de la poste est termine,
de meine que le passage est reliant les quais. II reste ä
executer la construction du nouveau bAtiment aux voyageurs
et du bätiment de service, l'agrandissement du buffet et les
marquises des quais, le passage superieur du chemin de
Villard, le tunnel aux bagages et les depots.

Le second bätiment d'administration est sous toil.
Gare de Veven. Le gros icuvre pour Pagrandissemeiit

du bätinient aux voyageurs est acheve.

Gare de Sl. Maurice. Le nouveau bätinient aux voyageurs
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est eil chantier, et les travaux de construction du bätinient
de service sont adjuges. Le projet de bätinient pour les W. C.
et pour Ie local de la poste est approuve.

Station de Sion. L'agrandissement du bätinient aux
voyageurs et les W. C. sont ä peu pros aelieves. Le passage in-
ferieur du clieniin des Creusots est construit, et les travaux
d'elargissemcnt du remblai de la ligne eutre les km. 92,um

et 92,ii33 sont adjuges.

Double voie St. Manr'tce-Martir/nij. La seconde voie est
posee de St. Maurice ;i Evionnaz. On y fail passer les trains
pour pouvoir executor plus i'acileinent le reiiiplacenieiit des
ponts metalliques sous rancienne voie. Eutre Eviomiaz et
Martigny les Iravaux sont eu eliantier.

II6 arrondissement.

Travaux acheves.

Etablissement de passerelles ä la gare de triage d'Olten
et par dessus la ligue Oltcn-Aarbourg, au sud de la gare
d'Olten; construction d'un passage Souterrain ä pietons a
proxiinite du passage ä niveau de la route d'Aarwangen, ii
la station de Langenthal; construction d'un passage inl'e-
rieur pour la Stegestrasse et d'une passerelle a Langnau;
prolongenient du radier du Steinlanibacli et lnodilication, au
nieine ondroit, du trace de la ligne du Briinig; reconstruction

du lablier metallique du viaduc de Malvie, eutre Glo-
velier et St. Ursanne; exhaussement de la voüte du tunnel
au nord de Montier; revetenient du tunnel O du fronqon
Bicnne-Reuehenctte, sur une longueur de 12 m., et du tunnel
IV, sur une longueur de 20 in.; extension du groupe de voies
K :i la gare aux inarcliandises de Bale, pose d'un branche-
nicnt eutre les voies E8 et 9 et perl'eclionnenient des
installations pour le Service des bestiaux, ä la meine gare; eta-
blissement de deux voies de garage ä la gare de Delemont,
de deux voies de garage ä XouveamSoleure, d'une voie d'e-
vitenient ä Dotzigen, et d'une cour de ehargenient ä Lausen;
extension des stations de Ziezhvil et de Signau; extension
des baltes de Kaiserstuhl et de Brienzwiler, anienagees en
stations de croisement; transformation du bätinient de
service de la gare provisoire aux voyageurs de Bale en niaga-
sins pour l'economat; construction d'une marquise au
bätinient aux voyageurs de Laufon; agrandissenient du bfitiment
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d'adniinistration des ateliers de Bienne; construction d'un
batiment de service et d'une l-emise pour les cliarrettes pos-
tales ä Lyss; construction d'une marquise sur le quai de
transbordement du Brünig en gare de Lucerne; agrandisse-
juent. du bureau des postes et du logenient du chef de station,
dans lc batiment aux voyageurs de Brünig; installation pour
le lavage des wagons ä bestiaux et d'un fosse a furnier ä
la gare aux niarcliandises G. V., et construction d'une grue
roulante ä la gare aux marchandises P. V. de Berne;
installation d'un pout k bascule neuf a Lausen; amelioration
de la station d'eau et de la canalisation, ä Lyss; pose d'un
grand nombre de siguaux avances complctant des disques de

protection.
Perfectionnement des enclenclienients et signaux a La?u-

felfingen et ;t OltemHammer; modification des enclenche-
uients ;! Vieux=Soleure en vue de la junction provisoire de
la ligne Soleure-Moutier; ]mse d'enclencbements neufs ä Lau-
fon, Lausen et Wiggen.

Travaux en courx.

Double voie Ruehfeld-Aexcli. Les travaux d'inl'rastruc-
ture out etc adjuges.

Double vole Aarbourn-Surxee. Le tronqon Beiden-Xebikou
a etc livre ä l'exploitation le 1er octobre 1908. Sur lc reste
du parcours, les travaux sunt assez avances pour qu'on puisse
compter inti'oduire l'exijloitation en double voie le l1'1' mai
entre Xebikon et Sursee et le lel' octobre 1909 entre Zolingue
et Beiden. J^e tronqon Aarbourg-Zofingue est encore eil
retard.

Double voie Wilerfeld-diimlirjcu el nouvelle xUtHon d'Os-
1ennundi(/en. L'adjudication des travaux d'inl'rastructure est
preparec.

Linne du lue de ßrieuz. Les leves topograpliiques sunt
1 ermines, et le projet de construction est en voie d'elabora-
tion.

Station de Montier. L'infrastrueture et les voies seront
bientot aclievees; les installations mecaniques, l'installation
d'eau et cellos pour le service des niarcliandises sunt termi-
liees. La remise aux locomotives est en construction. II reste
encore ä construire les marquises des quais, les annexes au
batiment aux voyageurs, le nouveau batiment de service et
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ii installer les appareils de liianoiiivre centrale des aiguilles
et des signaux.

Gare de Berne. Uli concours a ete ouvert au eonmience-
ment de l'annee 1909 pour l'ad;judication des travaux du
premier lot de la gare aux gros materiaux et de la gare de
triage ä Weyermannshaus.

III0 arrondissement.

Travaux ach even.

Etablissement de pasages inlerieurs pour la Horulialden-
strasse et pour deux cliemins pour pietons sur le tronqon
Wollishol'en-Ivi Ichberg, pres Zurich; reconstruction de deux
ponts melalliques sur le parcours Oberrüti-Ilothkreuz; ou-
vrages de protection eonlre la chute des pierres entre Weesen
et Mühlehorn; prolongeinent de la voie de croisement ä

Siggenthul-Wiirenlingen; pose d'une nouvelle voie d'evite-
nient ä Altenburg-llheinan; extension des voies et de la cour
ä Mcehlin; prolongeinent de la voie en cul-de-sae ä Suhr;
prolongeinent des voies d'eviteinent de Benzenscliwil, Boswil-
Biinzen, Muri, Sins et Oberriiti; pose d'une voie de garage
provisoire en gare de Brugg; etablissement d'uii croisement
pour le eheinin de fei- eleclrique routier Seebach-Glattbrugg
au passage ä niveau de la route de Biilach, a Glatthrugg,
et installation de signaux de protection; construction d'une
voie en cul-de-sae ä Pfiingeii-Nefteiibacli; extension de la
cour de chargenient de Mels; construction d'un pont tournant
pour locomotives, de 18 in. de diamctre, ;i Bapperswil;
construction d'une annexe a la nouvelle remise aux locomotives de
la gare principale de Zurich et amenagement d'un abri pour
ouvriers dans le secteur A de la gare de triage, installation
d'une prise d'eau et d'un depot de charbon ä cctte meine
gare, construction d'un monte-charge eleclrique dans la halle
de reception des mareliaiidises, et installation de eonduites
de chaull'age ä la gare aux voyagenrs de Zurich pour chautfer
les trains ä la vapeur; construction d'une annexe aux W. C.
de ZuricluTiet'eiibrunnen, pour y installer une lampisterie et
une buanderie; construction de nouveaux batiments ä voyagenrs

n Dielsdorf, Michlin, Wülflingen, Miililehorn et Wetzi-
kon; agrandissement de ceux de Kilchberg pres Zurich, Al"-
foltern pres Zurich, HegensdorfAVati, Buchs=Daellikon, Fliint-
vvangenAVil et Ilunzenschwil; transformation des anciens
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bailments ä voyageurs de Nspfels=Mollis et d'EmbracliJJor-
bas; transfer! ä Bülaeli de 1'aneien batiineiit aux voyageurs
de Fluins, transfornie en niaison d'habitation pour le chef
de district; construction d'une .annexe an bfitimcnt aux
voyageurs, prolongeinent du quai et construction de W. C. neufs
ä WohlemVillmergen; construction d'une marquise ä Herrli-
berg=Feldmeileii; installation d'un quai convert devant le
batiment aux voyageurs de Wetzikon; construction de W.O.
et d'une marquise ä BademOberstadt; etablissoment de qua is
interniediaires pour le service des voyageurs ä Wallisellen
et Effretikou; agrandissement des halles aux marcliandises
des stations d'Altstetten, Kilchberg, Bubikon, Illnau, Ebikon,
Pfieffikon (Zurich), Cham, Mellingen, Einthal et Wiilflingen:
transformation de 1'aneien batiment aux voyageurs de Dielsdorf

en une halle aux marcliandises; construction d'une 11011-

velle halle aux marcliandises ;i la station de Sulz; transfer!
et agrandissement de celle de DottikomDintikon; construction

d'une halle pour la gi-ande vitesse a Zoug; construction
de 8 niaisons de garde; construction d'installations pour le
lav age des wagons et "de fosses ä furnier <1 11 stations;
installation de pouts a bascule ä Buchs=Zurich, Eglisau et
Wiilflingen; pose d'une grue roulante de 25 tonnes ä Zuricli=WolIis-
hofen; installation d'eau potable a 7 stations et dans 5 niaisons

de garde; installation de l'eclairage electrique a 6

stations; installation d'appareils de niaineuvre centrale des
aiguilles et des signaux ä BoswiLBiinzen, Benzenschwil, Birr-
feld et Lachen, et complement de ceux de Zweidien et d'Alten-
burg=Rlieinau; installation de bloc-systeme sur les tronqons
Fluins-Mels, Sihlbrugg-Baar, Effingen-Mumpf et Moelilin-
Pratteln; pose de cloches ä signaux sur les tronqons Birrfeld-
Hendscliikon et Oerlikon-Kloteii-Bassersdorf, ainsi que d'une
ligne telephonique de Seehach n Wettingen reliant entrc cllcs
toutes les stations.

Travaux en cours.

Noiiveaux ateliers de Zurich. L'amenagement interieur du
batiment adininistratif et des magasins est termine. La ma-
qonnerie de l'atelier de reparation des locomotives est aussi
terniinee et le batiment est sous toit; les stores metalliques
sont poses, de meine que les raccords des canalisations, et
les Iravaux de jieinture sont acheves; le chariot transbor-
deur et les grues pivolantes des halles 1 et III sont montes,
ainsi que les installations pour le lavage ;i la sonde. La
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forge, la tournerie des roues, la bandagerie el le bfitinient
des cliaudieres soul sous toit, el les l'oudatioiis des niar-
teaux-pilous pneumatiques et ä vapeur, des tables pour le
dressage des rails et des machines ;i essayer les ressorts
sunt oonslruites. Toute rinstallation du batinient des
eliaudieres est luoutee et niaqonnee, et la eheminee est erigee. Les
appareils de eluiufl'age sunt en voie d'inslallalioii. La ma
(;onnerie des ateliers de reparation des wagons et de peinture
est lenninee jusqu'ä la hauteur de 1'arrete inferieure des ap-
puis de la toiture. On avait prevu, an debut, une toiture en
beton arme, ma is 011 s'est decide, en definitive, pour une
toiture metallique. La fournilure des machines est adjugec.

Station d'OeiiiLon. Le passage public pour pietons, an
km. 4,,15-.>, et le passage reliant les q.uais, au km. 4,h:8, son!
aeheves, de meine que les quais et les marquises. Oil travaille
au montage des encleneheineiits.

IV" arrondissement.

Travaux acheves.

Construct ion d'un passage sous voies pour les voyageurs
ä la station de Sulgen; execution des remblayages pour rex-
tension de la gare de St. Margrethen; extension de la collide

deehargeinent de Winkeln; extension des voies ä Seir/.ach,
Thalheini et Maniniern; prolongenient des voies de eroiseinenl
;i Staninilieiin, Ermatingen et Egnaeh; etablissenient d'un
raeeordenient entre la voie en cul-de-sac et la voie prineipale
;i Sitterthal; lirolongenienl d'une voie des ateliers, ä Coire;
construction d'un verin hydraulique pour essieux au depot
est de Wintertlioiir; installation d'avant-toits et de quais ;i
Felben, Müllheim, Maerstetten, Biirglen, Erlen, Amriswil,
Steekhorn, Eniniishot'en, Kreuzlingen, Kesswil, Au et Oberriet,

ainsi que d'une marquise ;i Arbon; eoustrnetion de
W. C. ;i Amriswil, Emmishofen el Stein K/Hh.; prolongenient
des quais ;i bestiaux et des quais aux longs hois ä la gare
de Wintertlioiir; agrandissement de la halle aux marchan-
dises de Marthalen; agrandisseinent de la halle d'expcditiou
des marebandises et const ruel ion d'1111 qnai ä pet role ;i la

gare aux marebandises de St. Gall; transformation des halles
aux marehandises el prolongement de quais ;i Au et Oberriet;

transformation de la halle aux marehandises et
eoustrnetion d'un qnai ä bestiaux ;i Coire; agrandissement de la
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halle de montage et const ruction dt' liouveaux bureaux iiiix
ateliers de Coire; construction d'une remise aux locomotives,
avec fosse a piquer exterieure et grue hydraulique, ;i Sar-
gans; construction d'un atelier de reparation des wagons ;i

fiomanshorn; construction d'un batiment servant dc niaga-
siu, d'atelier de peintiu'e et de menuiserie aux ateliers de
Korscliaeh; installation d'eau potable ;i 5 stations, ainsi que
d'une gruc liydraulique alimcntec par la canalisation com-
niiinale ä Sulgen; etablissement d'installations pour le

lavage des wagons et de fosses a furnier ;i 21 stations; pose
d'une gruc pivotante de six tonnes ä Amriswil; construction
de pouts it bascule ä Mierstetten, Amriswil, Arbon, Oberaacli
et St. Margretlien; installation de I'eclairagc electrique a 8

stations; installation d'cnclencbcments a Sulgen. Amriswil,
Hauptwil et Kesswil, et complement de ceux de Winkeln et
Seuzacli; installation du telephone stir les tronqons Arlen=
Rielasingen-Singen et Elzwilen-Ossigen; pose de cloches a
signanx sur les parcours Arnegg-Kradolf, St. (fall-Hruggen,
Wil-Liclitensteig el Waltwil-Ebnat.

Travaux en cours.

Double voie Wintcrtliour-Sl. Margrethen.
a. Tronqon St. Gall-Sl. Eiden. Le projet du tunnel ft double

voie St. Gall-St. Fiden et d'extension de la station de St.
Eiden est approuve, ct les travaux out ete adjuges en fevrier
1909.

Les travaux de correction de la Steinacli et de construction
d'un lit voüte, ä St. Eiden, out etc mis en cliantier et

sont executes en partie.
b. Tronqon Wintertliour-Wil. Le projet a ete sounds ä

l'approbation des autorites.

Gare dc St. Gall. Comine pendant l'cxercice precedent, les
travaux d'extension out dii etre suspendus en grande partie,
parce que la question de l'amenagenient de la place de la
gare u'etait pas encore dclinitivcmenf reglee. On a
commence les travaux d'iufrastructure pour la pose des nou-
velles voies de garage ouest.

Station de Rhe'niech. Les remblais sont aclieves, et les
voies const ruites sur cos remblais out etc provisoirenient
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livrees ä I'cxploitatioii. Les travaux preparatoires en vue
tie Ja construction de batiments sont executes.

c. Entretien de |a voie.

I'arini les travaux d'eutretien d'liue certaine importance,
nous citerons les suivauts:

/or arroiidisscnwiil : Purge de rocliers desagreges au-
dessus du portail de Salciuenen, cöte Loeclie, et du poi'tail
du tunnel du Shnplon, cote Iselle; travaux de protection
contre la chute des pierres ä ce dernier endroit; reniplace-
inent des eoussinets du ])ont lnetallique de la Luzerne, pres
d'Ardon; reconstruction d'anneaux de vofite dans le tunnel
de Jougnc et des niurs de soutenenient (»litre Les Hdpitaux
el Franibourg, pour le eonipte du P. L. AI.; travaux d'as-
sainissenienl de la tranchee de Clianibesy ; reconstruct ion
d'anneaux de voute dans les tunnels de Brot, du Bois de Ban,
des Aloyats, des Places Bourgeoises et de St. Sulpice, sur le

IroiiQon de Neuehatel aux Verrieres, ainsi que dans celui
de Vauderens; travaux de protection contre la chute des
pierres au hin. 98,s««, a Tüscherz; reconstruction de la culee
du pout II du Bois Noir, cote Evionnaz; reconstruction de
la niaqonncrie des pouts de Aloulinet et de Chal't'ort, sur la
ligne Lausanne-Bienne. ainsi (pie des viaducs de Comet et
de Alaeconnens; reiuplacenient partiel de la construction du
chateau d'eau d'ATverrlon.

IIa arrondistsetnenl: Beniplaeement de longrines en aval
du pout de l'Eninie pres d'Eninienniatt; purge, ä coups de
mine, des roclies desagregecs de la galerie interieure enti'e
Aleiringen et Brunig; dragage du lit de la grande Schliere;
travaux d'assainissement ä droite de la ligne, an km. 26,»no

du tronton Soinnierau-Lauii'ellingen, necessites par 1'eboule-
nienl du reinhlai; reniplaceinent des supiiorts aux piliers du
pout de la Birse, a St. Jacques.

Ill'' arrondissenietil : Assainissenient du reinhlai cut re
Oberriiti et Hothkreuz; reconstruction partielle de la nia-
connerie des piedroits et de la vofite du tunnel de l'Albis;
reniplaceinent du radier pave de la Lintli, en aval du barrage
de la l'abrique Schuler & Cle, ;i Biiti (Glaris); rcnouvclle-
nient de clotures sur le t ronton Glaris-Liiitlial: reconst rucJ
lion d'uiie voute el transformation des revetemcnts en aile
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des lulus d'iin passage inferieur eulre Brugg et Schinznach-
Dorf; assaiuisseineut de la eontree ebouleuse de Landikon
eutre Birmenstorf et Boustetten; correction de riviere au
Bürgertobel, eutre Tlialwil et Oberrieden-Dorl'; reconstruction

de la halle aux niarcliandises de Snlir, incendiee.

lVe arrondissenienl: Travaux de protection de rives ä

«Teilen», pres Sittertlial; transt'orniation d'un barrage dans
le ravin lateral de la Steinach, en ainont de la station de
Muerscliwil; construction de banquettes eutre Schwarzenbach
et Uzwil, Goldach et Moorschwil, Wil et Bazenhaid; rempla-
cenient de pierres desagregees de la niaconneric du viaduc
de Feuerthalen, de la voüte est du pont de la Sittel-, pres
de Brüggen, et du passage voüte avant Moerschwil; rem-
placement des coussinets du pont du Triibbach; reparation
des fondations de la culee sud du pont du Goldach eutre
Horn et Rorschach; peinture au pyraspis, garantissant l'in-
conibustibilite, du pont de bois sur le Rhin, ä Ragaz; re-
edification d'une remise en bois et d'un niagasin pour le
chantier de construction des bateaux, ä Roinanshorn; trans-
l'ert ä Schwarzenbach et transt'orniation en niagasin de la
remise aux wagons de Flawil; construction d'un quai proviso

ire ä bestiaux, ä Buchs.

Refections de voie.

Ont ete refectionnes :

de roie

en materiel nouveau type C. P. F. 115,447
» » » G. F. F. pour lignes secon-

daires 7,767

en materiel ancien type S. E. II., mi-bon 16,931

sur territoire francais en materiel des types P. L. M 3,206
refection des rails seulement, anciens types 580

» » traverses seulement 5,091

renforcement, de voie par augmentation des traverses 39,960

remplacement de branchements par des branehements pints

nouveaux types 192

remplacement de branchements par d'anciens types 148

la longueur totale des voies it entretenir dtait a la fin metres couranli

de i9t)8, y compris Vovey-Chexbres (7850m) de 4,249,041
dont 36,088 m. sur territoire frangais appartiennent au

P. L. M.; il reste done pour notre reseau, deduction
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faite des 8790 in de voie loues au K. L. B. entre Bale m'|m

et la frontiöre 4,205,103
les rails d'acier (branchements et eroisements non eom-

pris) ont une longueur totale de 3,722,293
les rails en i'er (branchements et eroisements non com-

pris) ont une longueur totale de 336,908

longueur totale des branchements et eroisements sur
le reseau C. F. F 145,902

les rails d'acier des nouveaux profits C. F. F. poses ont
une longueur totale de 968,479

les voies avec traverses metalliques ont une longueur de 2,651,911
» » » » en bois » » » 1,553,192

d. Travaux prgparatoires pour la traction electrique.

1. Des conventions out ete passees avec les communes
d'Ausserbinn, Emen, Grengiols et Binn concernant l'octroi
d'une concession des forces motrices de la Binna.

2. Le contrat de concession passe entre le gouvernement
du canton d'Uri et la Direction du Gothard pour les forces
motrices de la Reuss a etc ratifie par le Grand Conseil du
canton d'Uri, ainsi que par le Conseil federal.

3. Nous avons depose aupres du gouvernement du canton

d'Argovie une demande de concession des forces motrices
de l'Aar entre Wildegcj et St Uli. Le Conseil d'Etat nous a
repoudu qu'il prenait acte de notre demande et qu'il destinait
aux cheinins de fer federaux les forces motrices de cette
section, sc reservant l'utilisation eventuelle d'une partie de ces
forces pour son propre compte.

4. La societe anonyme «Motor», ä Baden, nous a
demande au liont de la societe «Dinamo», ä Milan, de lui
ceder les droits que nous possedons, en vertu de la concession
italienue du Simplon, sur les forces motrices du conrs infe-
rienr de la Cairasca, eil s'offrant ä fournir aux chemins de
fer federaux, sur l'energie electrique produite par l'usine a
construire, celle qui leur sera necessaire. Nous avons
communique ä la societe « Motor » les conditions auxquelles nous
serions disposes ä entrer en matiere sur cette proposition.
Sur sa demande, nous avons ensuite fait savoir ä la
prefecture de Novare, par l'intermediaire de la Direction du
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Ier arroiidissement, que nous consentions, sous reserve de tous
nos droits, ä l'examen de la deniande de eoneession de la
societe « Diuamo ».

5. Nous avons rachete le 1er juin, de la niaison Brown,
Boveri Cie, les installations pour I'essa/ de fraction
electrique dait.s le funnel du Simplon et les locomotives elee-
triques servant a ee service. La Direction du J1'1' arroiidissement

a etc cliargee de l'entretien des installations et des

moyens de locomotion, ainsi que du service de la traction.

ß. La fabrique de machines d'Oerlikon nous a declare
qu'elle n'avait pas riutention de continuer 1'e.sswi de fraction
electrique sur la ligne Seebach-Weltingen, ä l'expiration de
la premiere annee d'exploitation, qui s'achevait le 30 noveni-
bre 1908, mais qu'elle etait prete, en revanche, ä vendre aux
chemins de fer federaux les installations et les locomotives
servant ä la traction electrique. Au cours des negociations
qui out eu lieu a ce sujet, la fabrique de machines d'Oerlikon

se declara disposee ä se charger encore provisoirement
de l'exploitation .jusqu'au milieu de janvier 1909. Jja question
de la reprise des installations par les chemins de fer fede-
raux est ä l'etude, et des tractations out etc engagecs since

point.

7. Le Comite de direction du cliemin de fer Lac de Cons-
tance-Toggenhourg nous a deniande si nous avions l'intention
d'adopter la traction electrique pour la itouvelle ligne dv
Eichen. Nous avons repondu negativernent, car nous nc pos-
sedons pas encore des experiences süffisantes dans le domaine
de l'exploitation ä l'electricitc des lignes a voie normale pour
pouvoir faire en tuute certitude choix d'un Systeme. 11 faut
en lout cas attendre le resultat des travaux de la commission

d'etude.

A cette occasion, Je cliemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg a exprinie le desir que les chemins de fer fede-
raux, qui seront vraisenihlahlenient charges de l'exploitation
de sa ligne, fassen! sur celle-ci, ä leurs frais, les installations
necessaires fi la traction electrique. Nous n'avons naturelle-
ment pas pu acceder ä ce desir.

Nous avons egalenient informe le bureau pour la traction
des chemins de fei- electriques (de la fabrique de machines
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d'Oerlikon et des usines Siemens-Seliuckert), ä Zurich, que I

nous n'etions pas on mesure d'entrer en matiere sur sos pro-
positions toucliant Vequipement eleetrique de la lifjne Zurich- jl
Lucerne, oar nous desirions tout d'abord etre fixes sur le

|

resultat dos travaux do la commission dos eludes oiectriques. i|

S. fno delegation dos Ministöres dos transports et do J'in-
löriour do l'Etat bavarois a paroouru la Suisse afin de prendre

oonnaissanoo dos travaux proparatoires do la commission

Suisse dos etudes hydrauliques ct do visiter nil certain
nombre d'usinos hydrauliques de construction recente, ainsi
que plusieurs ehemins de fer electriques a voie normale, [

notanmient la ligne Soebach-Wettingeu et le tron<jon Brigue- I

Isolle (Simplon). I

I

e. Administration du materiel de la voie.

1. Nous avons de nouveau passe, en novembre, avec
l'Union des acieries allemandes, societes anonymes, ä
Düsseldorf, nil lnarche pour la fourniture des rails et des
traverses metalliques dont nous avons liesoin pour 1909. Eu
ogard ä notre situalion tinanciere, qui nous oblige ä limiter
los renouvellemeuts de voies et ii ralentir l'exeeution des
travaux de paraehevement, ces quantitos sont beaucoup moins
fortes que pour 1908. Y compris le materiel neoessaire au
Ve arrondissement, la commande s'eleve ä

6000 tonnes de rails et
5500 » » traverses.

Nous avons reussi ä obtenir une reduction sur les prix
payes l'annee dernicre, en raison de la crise que traverse
rindustrie.

2. Nous avons commando, ä titre d'essai, aux acieries
Roecbling, ä Voelklingen, 250 tonnes de rails pour voie cou-
rante et 50 tonnes de rails pour croisements en electro-acier.
Le prix est un peu plus el eve que celui des rails en acier
Thomas, mais l'electro-acier est repute beaucoup plus resistant

et plus durable.

3. La vente du materiel de voie a produit, en chiffre
rond, fr. 1,007,000. Sur cette somnie, fr. 551,200 proviennent I

de la vente par adjudication du materiel de rebut, et fr. 247,300 j
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environ de la vente de rails, traverses el aceessoires encore
ntilisables cedes ä des autorites, corporations, entreprises
industrielles on parlienliers pour l'etablissement de voies oil
d'autres ouvrages. Le restc, soit environ fr. 208,500, provient
entin des multiples ventes de peu d'iniportance effectuees
durant l'aimce a, des particuliers.

4. Materiel achete:

Rails d'acier.

Types C. F. F. I. (4ö,M kg par metre courant) 18,287 tonne
x > II. (48,9 kg » » » 927 »

» »V. (36,9 kg » x » 2,519 x

» P. L. M. (48,o kg » x * • •_ 427 »

Total 22,160 tonnes
Traverses de fer.

traverses de voie C. F.F. de 2,7n in. pour lignes princi-
pales 13,683 tonnes

traverses de voie C. F. F. lie 2,45 in. pour lignes secon-
daires 1,106 »

traverses pour branchements C. F. F. pour lignes
principales 778 »

traverses pour branchements C. F. F. pour lignes
secondaires 513 »

Total 16,080 tonnes
Aceessoires de rails 3,606 tonnes

Branchements et croisements.

brancheinent croisb, type S. E. 11, complet 1 pifece
branchements simples, Systeme Voegele, complels 3 pieces

Total 4 pieces

branchements simples 345 pieces
aiguilles pour branchements anglais 110 x

Total 455 pibces

croisements simples 320 pieces
x doubles 67 x
» speciaux 95 x

Total 482 pieces

cceurs d'aiguille en fonte trempbe 68 pibces
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cornibres co'ntre-rails normales 1.136 pibees
» » » speciales 55 »

Total 1,191 pieces

appareils de manoeuvre avec support de signal 290 pibees
» » support pour signal d'aiguille 350 »

» » manoeuvre des aiguilles anglaises et demi-
anglaises 16

rails bruts pour lames d'aiguilles 303 tonnes
plagues de support en töle pour aiguilles et bran-

chements 390

pointes de coeur en acier pour aiguilles 75

fer pour contre-rails en cornibre 113

Traverses de bois.
a. Traversen

diene 70,211 pieces
de provenance suisse 44,079 pieces

» » franoaise 24,143 s

» » allemande 1,089 »

hßtre 71,130
de provenance suisse 70,172 pieces

» » franyaise 751 »

» » allemande 207 »

meleze, toutes de provenance suisse 7,602

pin, » » » *• 22,350 »

sapin, » » » » 911

ho ix australien de Harra 1,364

Total 173,568 pibces

b. Traverses pour branchemenls et ponts 1,421 m3.
de provenance suisse .1,095 in3.

» » frangaise 326 »

bois australien de Sana A> »

oo >

Total 1,454 m3

Ont etö injectees:

a. Traverses.
1. au chlorure de zinc, procbdb Burnett:

traverses de ebene 31,164 pibees
» pin 2,515 »

» mbleze. 1,799
35,478 pieces

A reporter 85,478 pibces
1-1
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Report 05,-178 pieces
2. au chlorure Je zinc, procede Slrascbun:

traverses Je ebene 885 pieces
» pin 958 »

1,840

3. a la creosote (impregnation complete) :

traverses Je ebene 4,314 pieces
» betre 18,477 »

» pin 5,915 »

28,70(1

4. a la cröosote (Systeme Höping,impregnation partielle):
traverses Je ebene .21,473 pifeces

» betre 52,39(5 »

» m^leze. 5,259 »

» pin 10,594
89,722

Total 155,749 pieces

b. Traverses pour branehements el ponls.
1. au cblorure Je zinc. procedd Burnett. 741 m1
2. a la creosote (impregnation complete) 115 >.

3. » » » (Systeme Höping, impregnation
partielle) 308 »

Total 1,104 m3.

Traverses en, bois tendre triinailees.

out ete livrees au service Je la voie:
traverses Je pin Je 2,70 111. 2,140 pieces

» » pin Je 2,40 111. 500 »

Total 2,640 pieces

YT. Departement du contentieux.

a. GenSralites.

1. Le Departement federal des cliemins Je fer 11011s a
informes par lettre du 3 novembre que le Conseil federal
s'etait occupe, dans sa seance du 27 octobre, des comples el
des bilans de 1907 des caisses de pensions et de secours des
entreprises de cheinins de fer et de navigation, ainsi que de
Yetat des cautionnements du personnel des cliemins de fer
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et de leur placemen! it fin 1907. Le Conseil federal deinande
que les recettes et les depenses resultant des assurances pre-
\ues aux articles 57 et 58 des Statuts de untre caisse de

pensions et de secours figurent anssi, desormais, dans le
compte de profits et pertes de cette caisse.

2. Au cliapitre C, VI, a, 5 du rapport de gestion de 1906

nous avons dit que lc Conseil föderal avait annulö, connne
contrairc aux prescriptions du droit föderal, 1111 arret de la
Cour de justice du canton de Geneve, du 12 novenibre 1904,

ordonnant la demolition d'une maison de garde conslruite
sur un terrain apparlenant aux clieniins de for fedöraux,
lnais grevö d'une servitude de passage en favour de la ville
de Geneve.

La ville de Geneve a recouru siniultanenient au Tribunal
föderal et ä l'Assemblee föderale contre cet arrete du Conseil
föderal. Ces deux rccours out etc rejetes (v. ci-devant chap.
C, I, 2, a, 2).

3. Pour garantir la securite de 1'exploitation ])endant les
niois d'biver sur la section de ligne allant de Briinig ä

jMellingen, nous avons demande au Departement federal des
eheniins de l'er de proposer au Conseil federal d'interdire le
devalage des hois sur cette section. Le Conseil federal a pris
mi arrete dans ce sens le 16 octobre.

La Direction du IIe arrondissenieut est parvenue, au
bout do longs efforts, ä conclure un arrangement avec les
reprösentants du gouvernenient d'Obwalden et de la
commune de Lungern au sujet des prestations de l'Etat et des
corporations de Giswil el de Lungern en favour des travaux
de protection ;i executor par les chemins de for federaux pour
garantir la securite de 1'exploitation de la ligne du Briinig
dans la region des devaloirs sur la section de Giswil au
Briinig. Nous avons approuvö cet arrangement le 31 juillet.
Le budget de construction de 1909 contient un credit de
fr. 30,000 pour ces travaux, qui devront etre terminös le Ier
decembre 1909.

4. En date du 10 janvier, le Conseil federal a approuve
le texte allemand et en date du 17 novenibre le texte fran-
<?ais des Conditions complementaires uniformes de la
convention revisee sur le transport de murchandises par chemins
de fer. Ces conditions sont entrees en vigueur le 22 decern-
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hre. en memo temps que les decisions de la deuxienie
conference ile revision, dc juillet 1903.

3. Une nouvelle convention en execution du reglement
;i])plieal)le au tra/ic den niarchandises belfje-allentand a etc
eonclue; eile est entree en vigueur le l1'1' janvier 1909.

(5. Les 27 mai/2 juin, nous avons eonclu avee les eliemins
de for d'Alsace-Lorraine une nouvelle convention ait sujet
de la trans mission des niarchandises dans les gares de Bale
el de Bale St. Jean.

7. Nous avons 1'ourni au Departement federal des
eliemins de l'er, pour le Departement federal de justice et police,
certains renseignements statistiques destines ä etre utilises
dans les travaux prcqiaratoires du projel de loi federate sur
la creation d'an tribunal du eontentieux administratis'.

8. Invites par le Departement federal des eliemins de fer
a nous prononeer sur une deniaude de AI. le professeur Dr
Bossliard, ;i Zurich, qui sollieitait 1'autorisation de
transporter dans lios trains, connne bapage d main, des matieres
explosives, nous avons donne un avis del'avorable. Le Con-
seil federal a repondu liegativenieut au requerant.

9. Le secretariat de la societe Suisse des liquoristes nous
a propose de convenir qu'en eas de bris, en cours de route,
de bonbonnes Ideines oxpediees par les menihres de eette
societe, le cliomin de fer remhourserail une quote-part fixe
du domniage.

Apres avoir soumis la question ;1 la conference des
reclamations, nous avons lvpondu negativement.

10. Nous avons repondu negativement ä une deniande du
eomite central de la Societe ornitliologique suisse ;i Biilo,
tendant ä ee qu'il ffit permis mix destiuataires d'envois d'a-
nimanx (jreves de remboursement (specialenient volaille et
lapins) d'examiner les animaux avant de retirer la lettre de
voiture.

11. Le 15 aofit 1907, le Conseil d'Etat du canton de Zurich
a recouru au Conseil federal contre line decision du Df'par-
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lenient federal des eheniins de l'ei1 du 21 .juin 1907, relative
au croisement ä niveau de la iirjne Happerstvil-WaHineilen
par line route de '//' ehe.ine de Wendhiinslen d Fnchsbiihl, et

demande, en se basant sur Particle 15 de la loi fcderale du
23 decembre 1872:

1. que Ii1 eroisenient eüt lieu ä l'einplneenieiit prcvu par
le pro.jet de la eoinmune de Bubikou;

2. ä ee del'aut, que les ehemius de l'er federaux l'ussent
astreiuts ;i supporter le surplus de, depense resultant de la
modification du trace.

Par arrete du 10 niars, le (Jonseil federal a ecarte la
premiere ile ees conclusions id s'est declare incompetent en ce

qui eoncerne la seconde.

12. En date du 12 mars, le Departement federal des
ehemius de l'er a upprouve line instruction uniforme, sur la
police da ehe min de fer.

13. Repondant ä une question qui nous avait etc posee
par le Ministen' public federal, nous avons emis l'avis que
la toi federate snr la police des eheniins de fer est aussi
applicable aux lignes de tramways, pour autant que leur
situation speciale le comporte.

14. I'll bureau de poste ayant refuse d'accepter en
franchise de port nil pli eontenaiit im proces-verbal de
contravention ä la loi sur la police des eheniins de fer expedie
par im clief de gare ä l'autorite conipetente, nous avons
souniis la question a la Direction generale des postes, la-
quelle nous a repondu que seuls les organes superieurs de
Eailiiiiiiistration (Conseils d'adiniuistration et d'arrondisse-
inent, Directions et cliefs de service) avaient droit ä la
franchise de port.

15. Par decision du 21 janvier, le Departement federal
des douanes a statue, eonfornieinent ä noire preavis et ä

eelni du Departement federal des eheniins de fer, que les
irai/ons de reserve, stationnes en Suisse, de la com pay nie
internationale des tearjons-Iils devaient etre admis en
franchise de droits, par analogic avec ee qui se pratique pour
le materiel roulant des entreprises de ehemius de l'er etrau-
geres.
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16. Le Tribunal fedf'ral a rendu, le 10 juillet, son arret
dans It' proces que l'Etat de Fribourg nous avait intente aus
tins d'obtenir paiement, pour la periode tin l1'1' niai au 31

decenibre 1903, de Finteret de lit soninie qu'il avait touchee
pour sohle de ses droits cle reversion. La demande de l'Etat
de Fribourg, qui portait sur line soinnie de l'r. 22,900, a etc
ecartee a I'unauimite. L'arret flu Tribunal federal a fait
toinber, du meine eouj), des reclamations analogues des
cantons de Neuchatel et de Geneve s'elevant ensemble ä

fr. 18,216.00.

17. Far arret du 19 decenibre 1907, le Tribunal federal
a deboule les ebemins de fer lederaux de Faction que nous
avions charge la Direction du III1' arrondissemeiit d'ouvrir
ä la Societe du Iraintca/j ZuricIi-QUrHkou-Scebach, en
paiement d'une contribution aux frais d'etablissement da passai/c
inferieur de la Ziircherstrasse d (Erlikon (v. rapport de ires-
tion de 1906, chap. C, VI, a, 4).

[Tie demande en revision de eel arret, adressee au
Tribunal federal par la Direction du III1' arrondissemeiit, a etc
ecartee en date dn 26 mars.

IS. Far demande datee du 30 decenibre 1907, YEuireprise
d)i tunnel du llickeu nous a actionnes en paiement d'une
somme de plus de 3,600,000 francs que nous li'estinions justi-
fiee que jusqu'ä concurrence de 20,000 francs environ. Le
proces est pendant devant le Tribunal federal. Nous avons
charge ]\r. le D1' Scberrer, conseiller aux Etats, fi Hale, de
la defense de uns interets. II a effectue, le 13 niai, le depot
de not re reponse au Tribunal federal.

19. La liquidation du cheni'ni de fer regional Saitjne-
leqier-Glorelicr (v. rapport de gestion de 1906, chap. C, VI,
a. 11) a etc close. Notre intervention, s'elevant apres rectification

ä la soninie totale de fr. 48,972.20, a etc adniise en
rang privilegie pour fr. 36,197.24 (ereanecs resultant du trade
direct et de la co.jouissance de la gare de Glovelier). Nous
avons par contre etc colloqnes en dernier rang pour le solde
de fr. 12,774.96, coiicernant les dispenses d'extension de la
gare de Glovelier qui n'avaient pu et re portees au compte
de construction.

20. Les experts ayant depose et complete lours rapports
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dans lc proees engage eontre lc clieniiii de fer du Giirbetal
an sujet des redevanees a payer pour la cojouissance des

nures de Berne et de Thoune, le juge a convoque les parties
ä nne audience preliminaire qui a eu lieu le 12 juin. Une
eonvenlion a ete conclue sur la liase de l'expertise. En vertu
de eelte eoiivention la conipagnie du elieniin de fer du Giirbe-
1al liaie aux elieniins de fer federaux des redevanees fixes-
de fr. 17,500 pour la gare de Herne et de fr. 0500 pour eelle
de Thoune (v. eliap. C, 1, 23 ci-devant).

21. Un lilige s'est eleve entre. la compasjuie du chemiu
de fer rhetique et untre administration sur la question-de
savoir si les indemuiles, souinises ä la repartition au prorata

kilometrique suivant la convention sur la responsabi-
lite dans le service direct suisse, pour des dommapes se pro-
duisanl duns le transport des merchandises aux pares
communes de Voire et de Landquart devaient etre, dans les rap«-
ports des deux parties entre elles, liqnidees d'apres ladite
convention, en ce sens que ehaque partie supporterait sa
pari, proportionnelle ;i la longueur du parcours sur ses lignes,
on d'apres la convention pour l'usage coniniun de la gare,
en ce sens que le doniinage ineonibant aux deux administrations

sera it Supporte par la conununaute, on, en d'autres
termes, par les cliemins de fer federaux, qui font le service
de la gare eontre line indeninite ;i forfait.

Le tribunal arbitral auquel eette question a ete soiunise
a prononce que J'indenmite etait ä la charge de la eoinnm-
naute.

22. Vomite international des transports. Par entente in-
tervenue lors de la seance tenue par ce eomite en octobre
J007, il a etc* constate expressenient par les cliemins de fer
franeais, beiges, italiens et suisses ayant adhere au regleinent
d'oetidire 1880, que les prescriptions de ce dernier touehant
le re.qlement des reclamations pour perte, a varies et retard
etaient remplaeees, a partir du l''r janvier 1908, par la nou-
velle convention uniforme sur la transmission des marelian-
dises, ainsi que la repartition des indenmites en tralic
international, conclue entre les administrations representees au
C'oniite international des transports.

Pour nous conformer ä un desir de ce comite, nous lui
iiviiii.s presente un rapport sur mi lit ige qui s'est eleve entre
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les chemins de for francais de l'Est et eeux de l'Alsace-
Lorraine, toueliant rinterpretation de l'observation prelinii-
naire de ladite eonveiition.

Nous nous sonnnes fait represent er a une seance dn
eoniite, qui a eu lieu ä Florence les et 10 avril, de meine
qu'ä la eoniniission de redaction cliargee par le eoniite d'e-
laborer 1111 projet de prescriptions uniformes nur le replement
des demandes de deluxe; cette eoniniission s'est reunie ;i Berlin

les 6 et 7 novembre.

b. Assurances.

1. Adoptant nos propositions dn 29 oetobre, le Conseil
d'adininistration a decide, le 27 decenibre 1907, de porter mix
depenses du eompte de ])rotits et pertos de 1907 un premier
versenient de fr. 100,000 en vue de la creation d'uu fonds
d'assurauce conire 1'incendie (v. rapport de sestion de 1907,

cliap. A, 11, 1 et C, VI, b, 4). Cette decision a etc oxecutee.

2. La revision annuelle des valours coiuprisos dans not re
control (jeuerul d'assurauce coulre I'iucendie a donne les re-
sultats suivants:

a. Approvisionnenients
b. Materiel roulant
c. Mobilier et uslonsiles
d. Marcbandises et bagaigTS
e. Batiments

fr. 10,400,000
» 165,000,000
» 21,000,000
» 40,000,000
» 6,900,000

Total fr. 246,300,000

Nous avons ainsi, par rapport aux cliiffres de l'mmee
prcccdente, une augmentation de la soinnie assurer de
17.500,000 francs, augmientation qui, de liouveau, provient
principalenicnt de raecroissement du materiel roulant. La
prime payee pour la periode du 30 juin 1908 an 30 juin 1909
s'clcve a fr. 121,872.25.

3. 11 a etc convenu avec untre consortium d'assurauce
coulre I'iucendie que dorcnavant la prime d'assurauce el les
iiideninites lie seraient plus ealeulees, pour le materiel
roulant, sur la base des indications du eompte de construction,
ma is sur la valeur reelle des objets assures. Cela reduira.
la prime annuelle de fr. 15,000 en chiffre rond.
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4. Les indemnites que nous avons revues pendant l'anuee
pour des sinistres se chiffrent coniuie suit:

a. Pour 13 sinistres regies par les etablisse-
nients d'assurance obligatoire des cantons fr. 18,292.50

b. Pour 78 sinistres regies par le consortium
d'assurance » 20,689.15

Ensemble pour 91 sinistres fr. 38,981. 65

c. Cautionnements.

I. Conl'ormement au reglement, la revision generale des
cautionnements fount is en garantie des credits pour frais de
transport a etc effectuee pendant lc 1V° trimestrc; el le n'a
donne lieu ä aueune mesure speciale.

2. Au 31 deeembrc 1908, l'etat des cautionnements etait
le suivant:

Cautionnements fournis en espeees:

Direction generale 248 cautionnements pour IV. 249,314. 25
Ier arrondissement 259 » » » 160,337.40

IP arrondissement 338 » » » 144,820. 40
IIP arrondissement 92 » » » 39,327. 75
IV" .arrondissement 142 » » » 26,890. —

Cautionnements fournis en titres:
Hrection generale 486 cautionnements P' IV. 4,985,399. 60

Ier arrondissement 63 » » » 221,390.46
IP arrondissement 77 » » » 628,793. 45

UP arrondissement 126 » » » 248,320.15
IV0 arrodissement 59 » » » 150,424. 35

Cautionnements par signatures.
Direction generale 549 caut ionnements pr IV. 4,073,100. -Ier arrondissement, 48 » » » 96.600. —

IP arrondissement 66 » » » 136,480. —
IIP arrondissement 141 » » » 206,923. 60
IYe arrondissement 53 » » » 80.150.—

Au total 2747 cautioniienients pour fr. 11,455,271.41.

Dans celte soiimie sont compris 73 cautionnements genc-
raux s'elevant a fr. 977,250.
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d. Impöts.

1. La Direction du Ier arrondisscnicnt nous a informes,
]iar lettre du 11 noveinbre, (ine le receveur de l'enreyistrement
de Domodossola, so basant sur l'articlo 3, chiffre 6, 2U ulineu,
do la concession italienne du 22 levrier 1896, l'avait invitee
a lui payer:

pour imyöt de circulation des le 1er avril 1906

au 30 septenibre 1908 72,000 Ii res

a litre de penalites 22,000 »

Nous avons ad rosse au Ministre des finances, ä Rome,
line requete en vue d'obtenir l'exoneration de l'inipöt pour
la periode du l«'1' avril au 31 mai 1906 (fr. 4800) et des
penalites.

11 a etc fait droit ä eette requete eil .janvier 1909.

"2. La Direction du lile arrondissenienl a du interjeter
un reeours en mutiere d'imybt centre la eoinniune de Kaisten.
qui, lors de la revision du role, avait souinis a l'inipöt deux
banden de terrain d'une supertieie totale de 8226 ni2 nil tiers
le lontj de la voie et protegeant celle-ci. Ce recours a etc
adniis par la Coniniission des impöts.

e. Accidents.

1. Nous nous rei'erons, quant au nonibre des aeeidents
et aus indeninites payees en 1908, aux tableaux statistiques
et aux coniptes publies connue annexes an present rapport.

2. Dans le courant de l'annee, la Direction du ll'r
arrondissenienl a liquide 43 eas de responsabilite, eclle du IIe ar-
roudissenient 56, eclle du J11° arrondissenienl 35 et Celle du
!Ve arrondissenienl 28. Trois de ces arrangements out etc
souinis ä notre ratification, paree que rindeninite ä payer
depassait f'r. 20,000.

f. Achats et ventes de terrain.

Les tableaux statistiques renseignent, d'une manierc de-
taillee, sur les achats et les ventes qui out etc ell'ectues. Nous
leur empruntons les donnecs suivantes:
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11«

111"

IV«

II«
111"

IV«

Achats de terrain.
Parcelles Superficie Prix d'achat

in1 fr.
arrondissement 107 52,091 189,585.15

» 61 67,065,27 471,654.45
» 68 51 j c 21,00 350,307.85
» 226 168,543,50 691,297.99

Total 462 339,421,37 1,702,845.44

Ventes de terrain.
Parcelles Superficie l'rix de veute

m1 fr.
arrondissement 13 2,340,68 2,022.75

» 16 13,617,J0 111,722.—
» 23 25,735,ä0 114,105.35
» 22 1 ;>,887,BO 5,329.20

Total 79 57,581 ,es 233,179.30

l'arini les acquisitions I es plus iniportantcs, nous inen-
lnumerous les suivantes:

2 parcel les d'une superlicie de 582 nr, sur lesquelles se
trouvent deux mni.sons d'liabitation, acquises pour 1c prix de
fr. 97.000 pour l'extension de la gare de Lausanne;

25 parcelles d'une superficie de 0819 nr', acquises pour le

prix de 1'r. 17,824.50 pour I'etablisseinent de la double voie
sur le tronqon Arncx-Daillens;

25 parcelles d'une superlicie de 17,100 m-, acquises pour
le prix de I'r. 11,646.10 pour l'etablissenient de clotures pare-
neige sur les territoires de Croy, lloITlens et Ponipaples;

17 parcelles d'une superlicie dc 10,227 nr', sur 1'uue
(lesquelles se trouve line petite niaison d'lialiitation avec jardin,
acquises pom* le prix de i'r. 18,796. 10 en vue de l'extension de
la station de Vauderens;

1 parcelle de 4955,r, m2, acquise pour le prix de ir. 144,223.50

pour le raccordeinent de la ligne du Jura ;i la gare aux voya-
geiirs de Hale;

3 parcelles d'une superlicie de 26,823 nr', acquises pour le
prix de I'r. 172,022.40 pour l'extension de la gare d'Olten;

12 parcelles d'une superlicie de 1172 nr, acquises pour le
prix de fr. 17,659.25 pour Tolargissenient de la Niederoenz-
slrasse, ä Herzogenbucbsee;
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3 parcelles (rune superfieie de 21,660 ni-, aequises pour le

prix de fr. 98,000 en prevision de la transformation de la

gare de iSieiine;
7 parcelles d'une superfieie de 3680 ur, aequises pour le

prix de fr. 14,817 pour l'extension de la station de Signau;
1 parcelle de 145,l in'-', aequise pour le prix de fr. 42,002.70

pour l'elablissenient du passage inferieur de la Lenzburger-
strasse, ä Aarau;

3 parcelles d'une superlieie de 16,047 nr, aequises pour
le prix de l'r. 163,459.45 pour l'extension de la gare de Schaff-
house;

6 parcelles d'une. superfieie de 9500 in-, sur lesquelles se

trouvcnt des bfitiinents, aequises i>our le prix de fr. 171,168.70

pour 1'extension de la station de St. Fiden;
16 parcelles d'une superfieie de 42,433 nr, aequises pour

le prix de fr. 105,107.69 pour la construction de la ligne du
Ricken;

78 parcelles d'une superfieie de 24,293 nr', aequises pour
le prix de fr. 20,041.50 en rue de l'etablissement de la double
vo i e \Y i nter t Iiour-Wi 1;

1 parcelle de 4226 nr', avec les batinients qui s'y trouvenl,
aequise pour le prix de fr. 58,493.50 pour l'extension de la

gare de Wil;
2 parcelles d'une superfieie de 15,751 nr', avec les

bätinients qui s'y trouvent, aequises pour le prix de fr. 187,659.95

pour l'extension de la gare aux niarelnindiscs de St. Gall.

Confornieinent ä la loi sur le racliat, la Direction gene-
rale a etc appelee ä rati tier 24 contrats d'acliat, 27 contrats
de venle et 10 contrats d'echange de terrain.

Les negociations engagers par la Direction du Ile ar-
rondisseiuent avec la ville de Lucerne pour Yacquisilion, par
vote d'eclianye, de terrains en vue de \'extension de Ja pare
de Lucerne (v. rapport de gestion de 1907, cliap. C, VI, /')
n'ont pas encore abouti.

Xous n'avons pas pu suivre aux negociations avec le
canton de Berne en vue de l'achat des terrains des yrands
Beniparls, ci Berne, que nous avons en location, car nous ne
savons toujours pas dc quels terrains nous aurons encore
besoin pour l'extension dc la gare.
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g. Reclamations.

1. Nous avons sonvent Brand' peine a ohtenir des cheniins
de l'er italiens de I'Ktat les renseignenients donl nous avons
liesoin poui- Je reglement des reclamations ayant trail a cles

transports. II nous arrive de lie reeevoir line reponse epTau
bout de plusieurs mois, apres des recharges reiterees. Par
leltre du 25 aoüt, nous nous sommes vivenient plaints de
eette manierc de proeeder aupres dc la Direction generale,
a Home, (pii nous a proniis dc donner ä ses Directions d'ar-
rondissement les reeonimandations necessaires.

2. Nous avons invite les Directions d'arrondissenient a

donner dans leurs rapports trimestriels des renseignenients
sur le nombre et Tissue des proces portant sur des
reclamations et conduits par elles soit pour lour conipte, soit
pom- c-elui de la Direction generale.

Vous trouverez ei-apres les indications concernant les
proces conduits durant Tannee par la Direction generale et
par les Directions d'arrondissenient.

3. Nous devons signaler une indomnite de fr. 177,814.31

payee ä la charge de la comniunaute de la gare de Philo
pour la valour de six voitures de lre classe destinees aus
cheniins de for italiens de l'Etat et avariees en cours de
route. Apres avoir ete reparees dans les ateliers des
cheniins de fer de l'APsaee-Lorraine, ees voitures out etc
reprises par Tadministration destinataire pour la somme de
IV. 137,473.75.

4. Irregulavites et reclamations.
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A. Trafic international.

a. Nombre des rechtma- Pour perte totale

lions.
ou partiell« pourretard Total
tour avario

Reclamations 11011 liquidees
provenant de l'exercice

1
de 1907

Reclamationsre<,uiesenl908
Total des reclamations trai-

tees pendant l'exercice
de 1908

2,463
8,189

10,652

2,888
4,607

7,495

5,351
12,796

18,147

(En 1907: 9,966 8,173 18,139)
dont:

Reclamations liquidees par
paiement des indenmites 5,748 4,194 9,942

Reclamations non fondees
et repoussees 2,713 1,557 4,270
eclamations non liquidees

Rii fin 1908 2,191 1,744 3,935

b. Moniant des iudem-
niles: I'r. I'r. Fr.

Montant total des nou-
velles reclamations re-
cues en 1908 1,053,740.06 286,882.62 1,340,622.68

Total des indenmites payees
en 1908 671,296.04 171,606.52 842,902.56

c. Repartitions avec
d'antres enfreprises:

Repartitions effectuees 5,630.— 4,756.— 10,386.—
Part it la charge des

C F. F. 136,268.71 28,544.92 164,813.63
Repartitions non encore

effectuees it la fin de l'exercice

993.— 557.— 1,550.—

d. Irrecjutaritcs :

Rapports d'irregularites pour avaries on perte Fr.
partielle 5,477.—

Rapports d'irregularites pour empechements it la
livraison 1,332.—

Total des rapports 6,809.—

(En 1907: 7,733.—)
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B. Trafic interne.
(Affaires traitdes par les Directions d'arrondissenient.)

Reclamations :

l^e Ier janvier 1908, il rcstait encore h liquider:
Reclamations Reclamations

pour perte, etc. pour retard

Nombn Sommcs Xombre Soimnes

Ier arrondissement 190 16,413.10 63 5,988. 75
11° » 134 3,780. 42 25 480. 90

111° » 136 9,024. 55 21 1,267. 10

IV » 180 15,448. 30 35 2,870. 50

Total 640 44,666. 37 144 10,607. 25

1907 : 556 27,535. 08 131 6,366. 45

Reclamations recues pendant 1'an nee.

Hcdaaatioas Beelamations
pour perte, etc. poor retard

Nombi-e Summe?» Nombre Sommes

loarrondissement 1,957 61,428. 4 9 300 12,602. 42
ll0 » 2,315 64,437. 22 189 8,882. 10

III« » 2,638 90,890. 30 324 13,525. 25
IV« » 1,161 31,430. 28 184 8,995. 33

Total 8,071 248,186. 29 997 44,005.10

1907 : 8,286 264,465. 95 1234 60,589. 39

Ont ete:
a. admises :

Reclamations Reclamations
pour perte etc. pour retard

Xombre Sommes Xombre .Sommes

(Fart ties C. F. K.) (l'art des (J. F. F.)

jer arrondissement 1,429 25,657. 16 127 2,354. 50
ii° » 1,329 27,244. 16 77 935. 58

iiie » 2,228 33,542. 31 200 5,961. 65
IV » 941 21,495. 74 127 2,252. 90

Total 5,927 107,939. 37 ~531 11,504. 63
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Ii. ecartees:

Reclamations Reklamation:
pour perte, etc. pour retard

Xombrc* Xombre

Ier arrondissement 591 200
II« » 1,007 120

III« » 489 127
IV« » 328 65

Total 2,415 512

c. Reclamations non liqnidees a la fin de l'auvec.
Reclamation: t Reclamations

pour perte, etc. pour retard

Xombrc Sommes Xombrc Sommes

Ier arrondissement, 127 18,549. 63 36 4,591. 30
11« » 113 11,076. — 17 630. 70

III« » 57 1,833. 95 18 1,485. 20

IV » 72 5,057. 10 27 1,951.55

Total 369 36,516. 68 9S 8,658. 75

Irregularites :

Le nonihre des rapports pour irregularites re<;us en 190S
s'eleve ä 10,305 (10,909 en 1907), se repartissant comine suit:

Ier arrondissement, 3,773
II1' » 1,651

III? » 2,622
IVC » 2,259



Pioces.
Pour perte totale ou partielle

et pour avarie

Liquides an 1908

Bitfere-

mrat on

| en pirtit
cd fattor
d« c.F.r.

Eo (a ifor

des

rtelamanb

TOTAL

Pour retard

Liquides es 1903

Oo acift,
ED (iifor |

EBliEre- |

meal oo

eu partio
|

des '

eo Is'eir rtdiiuiuls

Direction generale

Ier arronclissement

ID »

IID »

IV« »

TOTAL

6 17 10 1 11 12 4 5 1 2 3. 6

22 13 14 2 16 19 4 7 3 — 3 8

2 8 9 1 10 — 1 2 1 2 3 —

1 6 3 3 6 1 1 2 3 3 —

_ 2 1 1 2
1

I

31 46 37 8 45 32 10
i

16 8 4 12 14

I i: i!

' 1'
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h. Administration des caisses de pensions, de secours

et de malades.

1; Dans sa söance du 31 janvicr 1908, Ii' Conseil federal
a ratifie Ii' bilan d'entree de la eaisse de pensions et de

secnnrs des fönetionnaires et employes ä poste fixe, que nous
lui avions adresse le 17 decembre 1907.

2. Le 12 mars, le Departement federal des ohemins de

fer nous a transinis, pom- preavis, mi reconrs con Ire la
decision dv Conxeil federal du :lt jan vier 1908, dont parle le

chiffre precedent, signe de 7018 meinhrcs de untre eaisse de

pensions et de secours. I'ar lettre du 12 juin nous avons
propose au Conseil federal, par l'mtermediaire du Departement

des ohemins de fer, de no pas ontrer en mutiere sur
ce recours. Le Conseil federal a cependanl decide d'entrer
eil mutiere, dans sa seance du 21 septembre, et a charge le

Departement des ohemins de fer de soumettre ä une
commission d'experts, en conforniite ile l'aid. 4, 2e alinea, de la
loi sur les eaisses de secours, los questions relatives au tuux
de Linieret admis dans le bilan technique et ä la duree de
raniortissemeut du deficit (v. chap. A, 8, 10, d ci-devant).

3. Le comple de profits el perle.s- de 1907 et le bilan au
31 decembre 1907 out ete publies avec les oomptes auuuels
des chemins de fer federaux.

Le rapport annuel sur la caixxe de pensions et de secours,
qui contieut les renseignements touohant le compte de profits
et pertes et indique notamment les causes des gains el des
pertes, a etc elabore par l'administration des caisses de
secours et soumis, le 8 aofil, ä l'asscmblee des delegues des
commissions de la eaisse de pensions et de secours, qui n'a
propose aueune modification ni aueune adjunction ä ce rapport.
Apres avoir ete approuve par le Conseil d'administration
dans sa seance du 2(1 septembre, ledit rapport a ete transinis
au Conseil federal pour etre communique ä l'Assemblee
föderale (v. chap. A, 1, b ci-devant).

Jr. Le compte de profits et pertes de 1908 et le bilan ä
fin 1908 out ete publies avec les comptes anuuels des chemins
de l'er federaux. Le rapport ä l'appui de ces comptes lie
pourru paraitre que plus tard.
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o. En date du *27 mars, le, Conseil föderal a ratifid le
nourel article HI des dispositions transitoires des Statuts de
la caisse de pensions el de secours, dn 1!) oetolire 1906, adoptc
par le Conseil d'adminislration dans sa seance du 9 mars
1908 (v. eliap. A, 2, a, ei-devant). Les travaux en vue de

1'applieation de ees nouvelles disposi I ions sollt termines; les
supplements de pension eelius depnis le Ier janvier 1908 en
\ertu de ee nonvel article out pn id re payes ä partir du
mois de juillet.

0. Par lettre du 25 mars, nous avons prie les Directions
d'arrondisseincnt de nous indicpier les nonis des agents de
la traction <ini deinaudaient ä et re mis au benefice de la
ret roacti rite de l'arlicle 10 de itos slat tits de la caisse di
secours, du 19 oclobre 1900, adinisc par le Conseil d'admi-
nistration dans sa seance du 9 mars 1908 (v. chap. A, 8, (i

ci-devant). La inesure prise a ensuite etc executec coni'or-
inement aux indications I'ournies par les arrondissenients.

7. Ayant constate que la question de la mise d la pension
de fonctiouuaires paar cause d'incapucite partielle de trarai!
donnait lieu ä des divergences d'opinion, nous avons rappele
aux Directions d'arrondissement, pur circulaire du 16 juin,
(|ii'iiii I'onctionnaire qui demeure en service avec nil traite-
inent red nit lie pent pas el re traite siinultanenieiit suivant
l'arlicle 10 el suivant l'arlicle 25 des Statuts de la caisse de

secours, mais qu'on doit au conlraire lui laisser la latitude
de decider s'il vent et re Iraile conforniement ä l'arlicle 10

on a l'arlicle 25, sa declaration dans l'lin on l'aulre sens
(levant toujoiirs f't re considöree eomnie definitive.

8. Nous avons du annular deux decisions prises par des
com missions de la caisse de /tensions et de secours:

a. La commission de la caisse de secours d'un arron-
disseinent a refuse, dans nil cas d'accident donnniit lieu a

responsabilite, le remboursemeut, prevu ;i l'art. 4 des Statuts
de la caisse, du 00 % des contributions versees par 1'assuree.
Nous axons annale eette decision en vertu de la disposition
du 21' alinea de l'art. 2 du regleinenl n" 14 concernant 1'ad-
miuisl rat ion de la caisse de pensions et de secours.

it. Cue Direction d'arrondisseincnt ayant pensionne un
agent en faisant a/i/ilication de l'arlicle 5 des Statuts de !<:

caisse de secours (faule grave), la commission de la caisse
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ilc eel arrondissonicnl ii decide d'allouer, an contraire, ia

pension entiere. Nous avons annale eette decision, allendn
ilii'anx tcrmes de l'article 22 des Statuts la mise ii la retraite
d'un agent est de la competence de l'autorite qui l'a nomine.

9. Par lettre du 21 aoiit adressee anx delegnes des
commissions de la caisse dc secours et a leurs suppleants, lions
avons reponilu anx poslulats elablis par /'assemblce (It's tlr-
let/ues (lit 28 dccembre 1007; nous en avons repousse nne par-
tie et admis d'autres. Nous avons repousse tons ceux ipii
auraient entraine line revision des Statuts de la caisse oc-
casionnant nil surcroit de charges ä l'adminislrat ion des
C. F. P.; en revanche, nous avons cm pouvoir Cairo droit ;i

diverses propositions visant I'admiuistralion de la caisse.

10. Nous avons du repousser nne /»elition de eint/ pt'n-
sionnaires de I'tincienne com put/nie du J ura-Simplon, qui
tendail ä l'elevation du chill're de traitemcnl de i'r. 3000
servant de base an calcul de leur pension et sur lequel ils avaient
paye lours cotisations, e'est-a-dire ii nne revision de l'art. (it
des Statuts de la caisse du 19 oelohre 1900, en egard ;i la
charge fiuanciere elevee que la mesure requise aurait occa-
sionnee.

11. Le 11 janvier, nous avons on nne premiere conference

avec lies delegnes de l'llnion ouvricre des entrepriscs
de transport suisses, ;i laquelle ceux-ci nous out presente leurs
observations et propositions an sujet de noire projet de
Statuts de tu caisse d'assuraiice ctmire la maladie el de secor.s
des ouvriers permanenis des cbetnins de for federaux. Nous
avons en outre convoque ces delegnes ä nne seconde conference,

qui a en lieu le 10 avril, pour leur penned re de so
prononcer aussi sur notre projet dc rctjlemenl d'admiitislration

de laditc caisse, que nous avions communique iiux socie-
tes du personnel.

Ces projets de Statuts et de reglenient out ensuite etc
adresses, le 19 juin, ä la Commission permanente du Couseil
d'adniinistration, avcc Uli jiro.jet de rapport ;i Tappui destine
ä. ce dernier.

Ce comite central de VUnion ouvricre des eilt reprises
suisses de transport nous a donne counaissance, par lettre
du 17 noveinbre, d'une resolution votee le 15 dudit mois par
line assemblee de deleyues extraordinaire de cette soeiete,
au sujet du projet de caisse d'assnranec maladie et de seeours
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et il nous a inl'ormes que Fusseinbli'o s'etail declarer
disposer ä ce ([lie los charges des fiiturs liieinhrcs de In cnisse
fussent eneore augmenlees, pourvu (jue les (diemins de Ter

federanx eoiiseiitisseiit Ti ('lexer aussi le inoutnul des indemnites

pour invalidity duns In niestire proposer.

12. An coin's de I'exereiee rndministrution de In enisse
de seeours n en n regier, eonTormement mix stntuts, les cos
d'in rididilc on de duces suix'nnis:

C 0)
.2-5 Arrondi9sements

Mise en invalidity et deces s.
O >0) -

CO

o« c
O a> 1 11 III IV

Invalides: 0 ei SI) 53 47 253
invalides ayant nioins de 5

ans de service — 5 8 1 5 19
invalides ayant 5 ans de

service ou plus »1
o r.6 81 52 42 234

Assures act ifs decodes: 3 33 32 20 13 110
indemnites ä forfait allouees

ä des veuves 7 1 3 l 12
indemnites ä forfait allouees

ä des orphelins 14 3 7 1 25
indemnites ä forfait allouees

ä des orphelins de pere et
de mere — — — — —

veuves pensionnees 2 18 2.1 19 11 75

orphelins pensionnes o 32 54 41 22 152
orphelins do pere et de mere

pensionnes — 6 2 1 - 9

Invalides decides: — 26 25 37 14 102
veux'es pensionnees — 23 14 22 15 74

orphelins pensioners — 22 7 5 3 37
orphelins de pere et de mere

pensionnes — — 1 — 1

Veuves decoders: 20 21 27 8 7(5

orphelins de pere et de mere
pensionnes — l 1 2 — 4

Vennes remariees: — 3 7 »>

o 1 14
orphelins de pere et de mere

pensionnes — 3 12 3 — 18,
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Kilo ;i refu en outre S3 deinandes de secour,s- basees sur
l'article Mi, lesquelles onl ele aecueillies l'fivoralilenient par
les commissions eoinpetonles de la eaisse de seeours. La
summe des .seeours aiiisi aeeordes s'eleve ä i'r. 10,937.25.

Uli seeours annuel de l'r. 400.80 a etc alloue, en vertu de

l'art. 37, a la mere d'un l'ouetionnaire eeliliataire decede.

Yingt eas d'invalidite et 11 deees causes par des accidents
dannanl lieu a respousabilite out ete partes ä la counaissauce
de l'administration de Ja eaisse de seeours duraiil l'exereiee.

D. Directions d'arrondissement.

1. tin date du 24 deeemlire, le Oouseil federal a conlirme
les presidents el rice-presidents aetuels des Directions d'ar-
rondisseuieiil 1 ä IV pour line liouvelie periode administrative

allant du 1er janvicr 1909 au 31 deeemlire 1911.

2. Les Directions d'arrondissemeut out adresse elia([iie
trimestre des rapports detailles ä leurs Oonseils sur les
affaires traitees par el les en vertu lie la loi sur le raeliat et
du reglcinent d'execiition. Un certain nomlire de ees atl'aires
out du etre Iransinises ä la Direction generate pour etre de-
tinitiveuient reglees, et les plus iinportanles d'entre el les soul
nientionnees dans le present rapport. L'activite des Directions

d'arrondissemeut a suivi son cours normal.
La Direction du liM' arrondisseinenl a discute 2045 affaires

e.n 104 seances, eelle du IIU 2338 en 97 seances, eelle du 1111'

2021 en 89 seances et eelle du IV1' 1003 en 99 seances. Les
rapports triniestriels adresses aux Conseils d'arroiidisseinenl
I'ournissent des rcnseignenients detailles sur la gestion.

*

Parvenus ;i la I'm de untre rapport, nous avons riionneur
d'ajouter que nous avons [impose ;i noire Conscil d'adminis
trat ion de vous prier de souniettre ;i I'Assenililde föderale
les resolutions suivantes:
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1. Lea coniptes de 1908 et le bilan au 31 deceinbre 1908

de l'adiniiiistraliou des cliemins de fer federaux sont ap-
prouves.

2. Le solde i>assit' du coinptc de profits et pertes de 1908,

par fr. 2,854,074.40, est reportc ä eouipte nouveau et il y a

lieu d'y ajouter le niontant des allocations de rencherisse-
iiient de la vie payees pour l'annee 1908 (fr. 2,540,000 en chiffre
rond).

3. La gestion de radiuinistration des eheniius de fer federaux

eil 1908 est approuvee.

Si nous voiis proposons de reporter ä coinpte nouveau le
deficit du coinptc de profits et pertes d'environ fr. 5,395,000 (y
eoinpris les allocations de reneherisseineiit de la vie), c'est
dans l'idee qu'il y aura lieu de discuter ulterieurement de
quelle fapon ce deficit devra ctre convert. On pent adniettre
qu'une stricte eeononiie dans l'exploitation influencera favo-
rableinent les exeedents fulurs et perniettra de eombler ce
delie.it petit ä petit.

Veuillez agrcer, Monsieur le president de la Confederation

ei Messieurs les eonseillers federaux, l'assuranee de notre
haute consideration.

Berne, le 7 avril 1909.

Pour la Direction generale
des cliemins de fer federaux :

Le president,
Weissenbach.

Annexes :

1. Oomptes de l'annee 190S.
2. Tableaux statistiques.
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