Rapport de la Direction générale des chemins
de fer fédéraux au Conseil féderal sur la
gestion et les comptes de I'année 1908, pour
étre sourmis a I'Assemblée fedérale

Autor(en):  Weissenbach

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Comptes de I'année ... / Chemins de fer fédéraux

Band (Jahr): - (1908)

PDF erstellt am: 24.09.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-676189

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-676189

Rapport

de la

Direction générale des chemins de fer fedéraux
au Conseil fédéral sur la gestion et les comptes
de 'année 1908, pour ¢tre soumis a I’Assem-
blée fedérale.

(Du 7 avril 1909.)

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers [édéraux,

Pour nous contormer a Farticle 17 de la loi sur le rachat,
nous avons l'honneur de vous présenter notre rapport sur
la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour
1908, en vous priant de vouloir bien les soumettre a appro-
bation de I'Assemblée fédérale.

Le résultat de lexercice est tres détfavorable, car non
seulement la diminution de recettes que nous avions prévue
gest elfectivement produite, mais en outre les dépenses ont
quand méme augmenteé de nouveau dans une forte proportion.
Il s’ensuit que exeédent des recettes d’exploitation sur les
dépenses, qui ¢tait de fr. 46,484,603 pour Pannée 1907, est
tombé o fr. 41,170,368, et que le comple de profits et pertes
accuse, non compris les allocations pour cause de renchéris-
sement de la vie, aun licu de l'excédent actif de fr. 2,854,207
de lexercice de 1907, un solde passif de fr. 2,854,074, alors
que le budget de 1908 ne prévoyait qu'un défieit de fr. 73,790.
Ce facheux résultiat est do non seulement a la diminution
du trafic, mais aussi a Vaccroissement des dépenses, en par-
ticulier de celles affectées au personnel: il provient en outre
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notamment de augmentation des dépenses pour entretiem
et renouvellement du matériel roulant, du renchérissement
des charbons et de Paceroissement de la charge d'intéréts,
causé par les emprunts effectucés pour des travaux neufls et
de parachévement. Il est vrai que le méme phénomene s’est
produit dans les Etats voisins; ce fait peut servir d’explica-
{ion mais ne suffit cependant pas & calmer les inqui¢tudes
que fait naitre la situation. C’est pour cela que nous avons
déja commencé, pendant Uexercice, a recourir aux mesures
propres a réduire le chiffre des dépenses, et nous pouvons
constater que pendant les deux premiers mois de 1909 ces
dernieres ont déja diminué de fr. 913,478 comparativement
i la période correspondante de 1908. Il parait possible d’a-
meliorer, en s’y appliquant sérieusement, la situation finan-
ciere sans avoir recours a des mesures exceptionnelles, par
exemple 4 un relevement notable des tarits. Mais pour cela
il faudra observer une juste mesure en effectuant la revi-
sion de la loi sur les traitements, actuellement en prépa-
ration; il faudra aussi, en élaborant les horaires, supprimer
les trains qul ne sont pas nécessaires et ajourner en outre
les travaux d'extension qui peuvent 'étre jusqu'a 'époque
o un nouvel essor du trafie, qui se produira tot ou tard.
permettra de nouveau de plus fortes dépenses. Nous ren
voyous pour le surplus aux détails exposces dans le présentd
rapport, et nous nous bornons a relever encore que le coel
ficient d’exploitation s’est aceru, abstraction faite des allo-
cations pour cause de renchérissement de la vie, de 67,s %
en 1907 a 71, %.

La division du réseau en arrondissements n'a subi au-
cune modification an cours de I'exercice. Suivant les données
les plus récentes, la longueur des lignes appartenant a la
Confédération est de

Long. réelle Long. exploitée

km. km.
It arrondissement . . . . 644,052 697,177
II‘”‘ » : . . . 615,011 620,975
I11¢ * % . . . ‘ 136,110 107,978
IVe » 415,100 418,578

Total 24105 245408

La longueur des lignes appartenant a des adininisira-
tions etrangeres mais exploitées par les chemins de fer réde-



raux est de 36,26 km.; ces lignes sont celles milieu du Rhin-
Waldshut, Vallorbe=fronti¢re-Pontarlier, les Verrieres=fron-
tiore-Pontarlier et Delle=fronticre-Delle. 11 faut y ajouter les
190 km. de la ligne Iselle-Domodossola, appartenant aux
chemins de fer italiens de I'IStat, sur laguelle nous effectuons
le service des trains et de la traction.

I'n outre, Vadministration des chemins de fer [édéraux
a repris les contrats d’exploitation conclus par les chemins
de fer Jura-Simplon et exploite les lignes secondaires Biere-
Apples-Morges, Bulle-Romont, Cossonay gare-Cossonay ville,
Val-de-Travers, Viege-Zermatt et Porrentruy-Bonfol, qui out
ensemble une longueur exploitée de 109,us km. Elle exploite
aussi, en vertu de contrats spéciaux, les lignes Nyon-
Crassier (5,0u km.), propriété de la compagnie du chemin de
fer Nvou-Crassier, ¢t Crassier-Divonne:zles=Bains (3,002 kni.),
qui appartient a la compagnie P.L. M., ainsi que celle ap-
partenant a la compagnie Martigny-Chatelard, longue de
2,02 k., avee le troncon Chatelard-Valloreine, de 2,s k.,
qui 8’y raccorde. IKnfin, les chemins de fer fédéraux ont pris
a bail, en vertu d'un contrat conclu le 2 juillet 1903, la ligne
Vevey-Chexbres, d'une longueur exploitée de T k., ap-
partenant a la compagnie du chemin de fer Vevey-Chexbres.
Quant a la ligne Wald-Riiti, longue de 6,5:0 k., le service
des trains et de la traction a été confié, en revanche, au
chemin de fer du Twsstal en 1906, pour une période allant
jpls('lll’z'lll 17 octobre 1909,

A. Conseil d’administration.

Au cours de cefte annde, le Conseil d’administration a eu
8 séances el la Commission permanentie 12; ces séances ont
¢té consacrdes aux affaires suivantes:

1. Frojets présentés au Conseil fédéral pour élre (rans-
mis « UAssemblée fédérale:

a. Rapport de geslion el comples des chemins de fer fédé-
raux pour année 1907, approuveés le 30 avril 1908 par le Coun-
sell d’administration.

-



L’Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date du 16 juin
1908, 'arrété reproduit au chapitre C, 1, 2. a, 1

h. Rapport pour 1907 sur la caisse de pensions el de se-
cours des fonctionnaires et emploves a poste lixe des chemins
de fer fédéraux, annexe au rapport de gestion pour 1907.
Ce rapport a ¢té approuve le 26 septembre 1908 par le Con-
seil d’administration.

¢. Budget des chemins de fer fédéraux pour lannce 1909,
comprenant:

10 Je budget d’exploitation avee 15 annexes relatives aux
budgets spéciaux des services auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

20 le budget du compte de profits el pertes;

30 le budget de construction;

40 le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptés par le Conseil d’administration par
décision du 25 septembre 1908, ont été approuves par arreté
de IAssemblée fédérale, du 22 décembre 1908, reprodult aun
chapitre C, 1, 2, b, 1.

d. Rapporl sur la réduction des dépenses, du 4 septembre
1908, et rappori du 10 novembre 1908, complétant ce dernier
el touchant les réductions a apporter a horaire des trains
de vovageurs et a la composition des trains, ainsi que ap-
plication de la loi sur la durée du travail. Le premier de
ces rapports a ¢té approuve par le Conseil d’administration
le 26 septembre, et le second le 28 novembre 1908.

2. Projels soumis au Conseil [édéral:

a. Par décision du 9 mars 1908, le Conseil d’administra-
tion a soumis a la ratification du Conseil rédeéral la dispo-
- sition lransitoire suivante des staluls de la caisse de pen-
sions el de seccurs des fonctionmaires et emplovés des che-
mins de fer féderaux, du 19 octobre 1906:

« Art. 61. Les fonctionmaires et employos a poste fixe des
chemins de fer rédéraux ainst gue les membres de leurs
familles, qui ont ¢té pensionnés entre le 1¢7 mai 1903 et le
31 décembre 1906 par nne des caisses de pensions et de secours
mentionuces a lart. 49, sont mis au bénéfice de Particle 24
des statuts du 19 octobre 1906, avee effet rétroactit & partir



du 1°v janvier 1908, dans la mesure suivante: leur pension,
Stablie dCapres le salaive de base maximum des statuts men-
tionnes a larticle 49, est augmentée de la moitié de la dif-
forence entre la pension caleulée d’apres 'échelle des nou-
veaux statuts et celle caleulée d’apres les statuts mentionnés
a Particle 49.»

Le Conseil fédéral a ratific le 27 mars 1908 ce nouvel
article 61 des dispositions transitoires (v. chap. C, VI, h, 5
ci-dessous).

h. Par décision du 9 mars 1908, le Conseil d'administra-
tion a recommandé au Conseil fédéral de ne pas entrer en
maticre sur une requcéte formulée par les stations d’essails
techniques de la société suisse des électriciens dans le but
d’obtenir, par une revision de Cart. 68 du réglement dua 7 no-
vembre 1899 pour Uexécution de la loi sur le rachat, que des
cartes annuelles de libre circulation soient délivrées a ceux
de leurs membres qui ont principalement a s‘occuper du con-
trole fédéral des lignes électriques a fort courant.

Le Consell fédéral w'a pas encore pris de déeision a ce
sujet.

c. Par décision du 11 juillet 1908, le Conseil d’adminis-
tration a recommand¢ au Conseil fédéral de ne pas apporter
a Cordonnance d’exécution de la loi sur le rachat, du 7 no-
vembre 1899, la maodificaticn visée par le postulat Winiger
adopte par le Conseil des Ftats (v. rapport de gestion de 1907,
chap. C, 1, 1, d, 2).

Le Conseil fédéral a pris a ce sujet, le 4 décembre 1908,
'arrété suivant:

« e postulat Winiger du 16 déeembre 1907, visant au
maintien a Lucerne de certains services de administration
centrale, est repoussc.

« IT sera donné connaissance aux Chambres fédérales, par
lettre spéciale motivée, de cette solution donnée au postulat.

« Toute latitude est donndée a la Direction générale de
wopdérer le transfert a DBerne du controle des recettes du
chemin de fer du Gothard qu’a la fin de 'aundée 1909. »

d. Par décision du 10 juillet 1908 le Conseil d’adminis-
tration a approuvdé, pour le soumettre an Conseil fédéral, un
projel de nowveaun réglementl d’exéculion de la loi [édérale



concernant Uacquisition et Uexploitalion de chemins de fer
pour le compte de la Confédération, ainsi que Uorganisalion
de Cadministralion des chemins de fer fédéraux, du 15 octo-
hre 1897.

Le Conseil fédéral a pris a ce sujet, le 28 septembre
1908, I'arrété que voici:

« 1. Il n’est pas eniré en matiere pour le moment sur le
projet, que lui a soumis la direction géncérale des chemins
de fer fédéraux, d'un nouveau reglement pour l'exécution de
la loi fédérale sur la nationalisation des chemins de fer.

2. Le Département fédeéral des postes et des chemins de
ler est invité a faire au Conseil fédéral un rapport et des
propositions sur la question de savoir s'il n'est pas possible
d’arriver, au besoin par une revision de la loi, a de notables
sitmplifications dans Porganisation des chemins de fer fédé-
raux et a la réalisation d’importantes économies dans 'ex-
ploitation de ces chemins de fer.

3. Le Département est imvite a présenter au plus tot les
propositions nécessaires en vue d'englober la ligne du Go-
thard dans le réseaun des chemins de fer fédéraux.»

A sa scance du 28 novembre 1908, le Conseil d’adminis-
tration a pris note aun proces-verbal de cet arrété, dont nous
lui avions donmé connaissance par lettre du 24 dudit mois,
en attendant les communications ultérieures qui lui seront.
faites sur cet objet soit par le Conseil fédéral, soit par la
Direction géndérale.

En exéeution du chiffre 3 de larrété ci-dessus du 28 sep-
tembre nous avons sowmis par lettre du 27 octobre au Dé-
partement fédéral des chemins de fer, qui nous y avait in-
vités le 15 du méme mois, un projet d’arrété dans lequel
ctaient condensdées les dispositions du projet de nouveau
reglement d’exéention se rapportant a la nationalisation di
chemin de fer du Gothard. Sur ces entrefaites, le Ddéparte-
ment des chemins de fer a présenté le 1¢v décembre une pro-
position au Conseil édéral, lequel a pris le 4 décembre Par-
rété suivant:

« Le reglement du 7 novembre 1899 pour exéeution de la
loi fédérale du 15 octobre 1897 concernant acquisition ef Pex-
ploitation de chemins de fer pour le compte de la Contéddé-
ration, ainsi que Porganisation de Nadministration des che-



mins de fer fédéraux, est complété par les dispositions qui
suivent:

« Art. 1erbis e résean des chemins de fer fédéraux sera
augmenté, le 1¢7 mai 1909, d'un 5 arrondissement, ayant son

R

sicge O Luncerne.

« Art. 5bis, Le 5° arrondissement, avec siecge a Lucerne,
comprend jusqu’a nouvel ordre les lignes suivantes:

1. Lucerne-Immensece-Arth=-Goldau (y compris la station
d’Tmmensee et la gare d’Arth=Goldau).

2. Zoug-Arth-Goldau.

3. Arth=Goldau-Brunnen-Krstfeld-Biasca-Bellinzone.

4. Bellinzone-Lugano-Chiasso.

5. Bellinzone-Giubiasco-Pino (-Luino).

6. Bellinzone-Giubiasco-lLiocarno.

« Art. 32vis, e nombre des membres du 5¢ arrondisse-
ment, avee siege a Lucerne, est fixé a 20.

Quatre de ces membres sont nommeés par le Conseil fédé-
ral. Les cantons nomment le nombre de membres indiqué
ci-apres:

Lucerne 3, Zoug 2, Schwyz 3, Uri 3, Tessin 5.

GArt. 1 a. Les membres du conseil du 3¢ arrondissement
seront nommes avant le 31 décembre 1908, conformdément aux
dispositions de la loi-fédérale du 15 octobre 1897 et dun preé-
sent arrété.

La constitution du conseil du 53¢ arrondissement et la
nomination, qui luai incombe, d’un membre du conseil d’ad-
ministration auront lieu dans le courant du mois de janvier
1909.

Ce conseil d’arrondissement n’entrera d’ailleurs en acti
vité que le 1¢v mai 1909.

« Art. 790. La direction du H¢ arrondissement est con-
fie, jusqu’a nouvel ordre, a un seul directeur. Le Conseil
fédéral procédera, au plus tard en janvier 1909, & la nomi-
nation de ce directeur au vu des propositions du conseil d’ad-
ministration, mais sans étre li¢ par ces propositions.

Cette direction d’arrondissement entrera en fonetions le
17 man 1909,

« Arl. T9¢. Le conseil d’administration prendra, sur la



proposition de la direction générale, toutes les mesures ne-
cessaires pour assurer la reprise de l'exploitation réguliere
du chemin de fer du Gothard par la Confédération a la date
du 1¢" mai 1909, conformément aux dispositions de la loi
fédérale du 15 octobre 1897,

« Art. 79d. l.a premiere période administrative du con-
seil du 5¢ arrondissement expirera le 31 mars 1912, celle de
la direction le 31 décembre 1911. »

Iexécution de cet arrété, ainsi que du chiffre 2 de celui
du 28 septembre, ne rentre plus dans 'exercice de 1908 (v. au
surplus le chap. C, I, 42).

e. Apres que nous eumes recu conmmunication du proces-
verbal des délibérations du Conseil national au sujet du rap-
port de gestion et des comptes des chemins de fer fédéraux
de 1907, le Conseil d’administration nous a chargdés, a sa
séance du 26 septembre 1908, de prier le Département fédeé-
ral des chemins de fer de donner connaissance au Conseil
fédéral, pour qu’il veuille bien a son tour les communiquer
a I'Assemblée fédérale selon qu’il jugerait a propos de le
faire, des renseignements que nous avions fournis au Conseil
d’administration, a sa séance du 11 juillet 1908, en réponse
a une double inlerpellation sur le contenlieux du I°v ar-
rondissemen! et sur Ceffectif du personnel du I1¢.

Nous nous sommes acquittés de cette mission nar letire
du 9 octobre 1908.

3. Nominations.

a. Le Conseil fédéral a réélu le 24 décembre, pour la
froisieme période administrative allant du 1¢v janvier 1909
au 31 décembre 1911, les membres sortants du Conseil d’ad-
ministration et a nommé a la place de feu M. le conseiller
national Kiinzli M. K. Zschokke, conseiller national a Aarau.
Toutefois, la loi sur le rachat disposant que neuf au plus
des membres nommés par le Conseil fédéral peuvent en
meme temps faire partie de 'une on de Pautre des Chambres
fédérales, MM. K. Zschokke et J. Scheidegger, conseillers na-
tionaux, ont par la suite démissionné du Conseil d’adminis-
tration. Ils n'ont pas é¢té remplacés avaut la fin de exercice.
Les cantons et les Conseils des arrondissements ont égale-
ment désigné a nouveau leurs représentants. Fnsuite de ces



diverses nominations, le Conseil d’administration est com-
posé¢ comme suit:
1. Membres nommdés par le Conseil fédéral:

M. H. Abt, recteur de 'école d’hiver d’agriculture du canton
d’Argovie, a Biinzen;

M. C. von Arx, conseiller aux Etats, a Olten;

M. le D* A. Bawmann, ancien président de la Direction des
chemins de fer de I'Union suisse, a St. Gall;

M. Th. Bell, ingénicur, président de la société anonyme de
la fabrique de machines Th. Bell & Cie, a Kriens;

M. E. Eclenstein-Schraeter, négociant, a Bile:

M. le D G. Figewmann, président central de la IFédération
du personnel des entreprises sunisses de transport, &
St. Gall;

M. A. Frey, vice-president de la société smisse du commerce
et de l'industrie, conseiller national, & Zurich; -

M. le Dr J. IFrey. directeur de la société de crédit suisse, &
Zurich;

M. E. Gaudard, conseiller national, avocat, a Vevey:

M. R. Geilinger, président de la ville, conseiller national,
Winterthour;

M. J. Hirter, président de la chambre cantonale bernoise du
commerce et de 'industrie, conseiller national, a Berne; -

M. Ch. Kwechlin, ancien conseiller national, industriel, & Béle;

M. A. Lachenal, ancien conseiller fédéral, conseiller aux Etats,

_ a Genéve;

M. G. Leumann, conseiller aux Itals, & Frauenfeld;

M. P. von Moos, directeur de la banque cantonale ’Obwald,
a4 Sachseln;

M. le Dr Ch. Moser, conseiller d’Etat, & Berne;

M. le D" R. Moser, ancien ingénieur en chef des chemins de
fer du Nord-Ist, a Zurich;

M. le Dr J. Reeber, conseiller d’Etat, & Kiissnacht (Schwyz);

M. E. Russenberger, ancien directeur des chemins de fer du
Nord-Est, a Zurich;

M. E. de Stoclalper, ingénicur, a Sion;

.,
—

M. E. Wild, architecte, directeur du musée de lindustirie et
des arts et mdétiers, conseiller national, a St. Gall:



M. H. Wittwer, ancien directeur du Jura-Neuchatelois, & Neu-
chatel;
M. Ch. Wuillerel, préfet, membre du comité de la Fédération

5
.

agricole romande, conseiller national, a IFribourg;

N

2. Membres nommaés par les cantons et les demi-cantons:
M. C. Bleuler-Hiini, conseiller d’Etat, a Zurich;

M. C. Keenitzer, conseiller d’Etat, a Berne;

M. 1

M. J. Furrer, landamman, conseiller aux Etats, a Silenen;

.

4

. de Schumacher, conseiller d’Iitat, a Lucerne;

M. V. Schwander, conseiller d’'IStat, a Galggnen;

M. A. Wirz, landamman, conseiller aux Iftats, & Sarnen;

M. J. Wirsch, médecin, landamman, conseiller aux KEtats, a
Buochs;

M. K. Blumer, landamman, conseiller national, industriel, 2
Schwanden;

M. le Dr J.-L. Schmid, landamman, a Baar;

M. L. Cardinaux. conseiller d’IKtat, conseiller aux Etats, &
Fribourg;

M. le DT R. Kyburz, conseiller d’Iitat, a Soleure;

M. E. Wullsehleger, conseiller d’Etat, a Bale;

M. A. Brodbecel, conseiller d’Etat, a Liestal;

M. J. Keller, conseiller d’Etat, a Siblingen;

M. J.-C. Lutz, landamman, a Lutzenberg;

M. A. Steuble, landamman, conseiller national, & Appenzell;

M. A. Messmer, conseiller d'Iftat, a St. Gall;

M. I. Conrad, président du Tribunal cantonal, & Sils (Do -
leschg);

M. E. Keller, conseiller d’Ktat, & Aarau;

M. A. WWild, conseiller d’KKtat, a Frauenfeld;

M. G. Downini, conseiller d’Iitat, & Bellinzone;

M. C. Decoppel, conseiller d’Etlat, conseiller national, & Lau.
sanne;

M. J. Kuntschen, conseiller d’Etat, a Sion;

M. 1. Martin, conseiller national, aux Verriéres:

M. V. Charbonnet, consciller d’Etat, & Genéve;
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3. Membres nommdes par les Conseils d’arrondissement:

Ter arrondissement: '

M. E. Fonjallaz, consciller d’Etat, a Epesses:
ITe arrondissement:

M. H. Reese, ancien conseiller d’Ktat, a Bale;
11I¢ arrondissement:

M. J. Pestalozzi, président de la ville, conseiller national, &

Zurich;

IVe arrondissement:

M. L. Kilchmann, divectenr des {ravaux publies, & St. Gall.

h. Le Conseill fédéral a confirmé le 24 décembre, pour
une nouvelle période admimstrative expirant le 31 décembre
1911, les présidents el les vice-présidents actuels de la Direc-
tion générale et des Divecltions d’arrondissement I a 11,

4. Ralifications de nominations. l.e Conseil d’adminis-
tration a ratifié¢ les nominations suivantes faites par la Di-
rection générale:

1. & la Direction du 11¢ arrondissement: celle de M. Max-
Otto Wild aux fonctions de chef de Pexploitation;

2. A la Direction du III® arrondissement : celle de M.
Alexandre Legany aux fonctions d’ingénieur en chef;

3. a la Direction du IVe arrondissement : celle de M.
Jacques Kgloff aux fonctions d’ingénienr en chef.

2. Le Conseil d’administration a ratifié¢ les contrals de
Jjonction el de coiounissance suivanis conclus avee d’aulres
entreprises de chemin de fer, savoir:

1. le 9 mars 1908, contrat du 24 octobre 1907 avee la Di-
rection du chemin de fer du Wynental, concernant la jone-
tion du chemin de fer ¢lectrigue a voie étroite du Wynental
a la station de Suhr ot le croisement des deux lignes avant
cette station (v. chap. ¢, 1, 30, « ci-apres);

2. 1e 9 mars 1908, T1° annexe, du 31 janvier 1908, a la
convention pour 'usage commun de la gare de Fribourg, du
troncon de Fribourg a Givisiez, de la gare de Morat et du
troncon de Morat & Montilier, passée le 7 mai 1902 entre o
compagnie des chemins de fer Jura-Simplon et celle du che-
min de fer Fribowrg-Moral-Anet (v.chap. C. 1. 30, a ci-apres);
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3. le 11 juillet 1908, contrat du 31 janvier 1908 avee la |

Commission de direction du chemin de fer Lac de Constaice-
Toggenboury, concernani la cojouissance des
Lichtensteig et de Wattwil (v. chap. C, I, 30, b ci-apres);

4. e 11 juillet 1908, contrat des 28 février/7 avril 1908 avee
administration du chemin de fer Berne-Waorb, concernant
la jonetion de ce chemin de fer a la station de Giimligen
(v. chap. C, I, 30, b ci-aprcs).

6. Les projels de lravaux énumcércs ci-apres ont ¢té ap-
Prouves:

1. 1e 9 mars 1908, projet d’établissenent de la doable voie
sitr le troncon Wilerfeld-Giimligen, de déplacement de la
ligne au Wilerfeld et d’extension de la stalion d’Osternaii-
digen; cette approbation modifie la décision du Conseil d’ad-

ministration du 25 mars 1907 (v. rapport de gestion de 1907,

chap. A, 9, d, 1) et porte de Ir. 2,775,000 a fr. 3,560,000 le crdé-
dit alloué alors pour Pexceution des travaux;

2. le 11 juillet 1908, projet d’¢tablissement de la dowble
voie sur le lroncon Winlerthowr-Wil, avee abaissement duo
niveau de la voie entre Winterthour et Grize, extension des
stations de Sirnach, Eschlikon, Aadorf, Elgg et Raterschen
et ¢tablissement d’une nouvelle halte & Griize, et aliocation
d'un erédit de fr. 7,205,000 pour l'exéeution des travaux:

3. le 11 juillet 1908, projet visaut la construction dun
passage inférienr pour la route de Zurich et la correction
de UEwlach en gare de Winterthowr, approuvé par le Conseil
d’administration avee allocation d'un crédit de fr. 865,000
pour lexéeution des travaux, eu ¢garvd & une subvention de
fr. 295,000 que la ville de Winterthour s'¢tait engagdée 4 verser:

4. le 26 septembre 1908, projet visant Uélalbilissenienl de
roies de garage entre les k. 81,5 et 82, en gare de Si.Gall
et le déplacement de la voie St.Gall-Winterihour cntre les
ke 812 et 82, et allocation d'un crédit de fr. 635,000 pour
I'exéention des travaux;

5. le 28 novembre 1908, décision d’adresser une requéte
au Département fédéral des chemins de fer pour le prier
de revenir sur sa décision du 7 septembre 1907, en tant qu’elle
avalt trait au projet d’extension de la station d’ Aarburg (v.
apport de gestion de 1905, chap. A, 6, ¢), et dabandonner
les réserves qu’il avait dmises a4 ce sujet, & Pexception de

stalions de



13

celle énoncée sous lettre f, concernant le transfert de la voie
de garage.

7. Le Conseil d’administration a approuve les conlrals
de construction et de livraison suivants: ‘

a. le 9 mars 1908, supplément de marché conclu avee la
maison Guigue-Déchandon, Auclair & Cie, a Lyon et Genéve,
représentant. 'Office des howilléres du Nord et du Pas-de-
Calais, ¢ Dowuai, pour la fourniture annuelle de 28,000 tonnes
de briquettes francaises pendant les années 1908 a 1911;

L. le 30 avril 1908, marché avec la Fabrique suisse de
locomotives el de machines, ¢ Winterthour, des 2/6 avril 1908,
pour la fourniture de 56 locomotives;

¢ le 1er mai 1908, contrats du 10 avril 1908:

1.-avee la Société industrielle suisse, @ Neuhausen, pour
la fourniture de:

30 voitures a trois essieux, Ite et IIe classe, série AB?,
20 voitures a trois essieux, IT® et TIT¢ classe, série DBC?,
50 voitures a quatre essieux, IIT¢ classe, série C?,

10 fourgons a {rois essieux, série [,
120 wagons ouverts, série 1.2,
200 wagons ouverts, série M¢;

2. avee la Fabrique swisse de wagons, s.a., a Schlieren.
pour la fourniture de: '
10 voitures a trois essieux, Il¢ classe, série B?,
100 voitures a trois essienx, 111e classe. série C9,
310 wagons couverts, série K?2;

d. le 28 novembre 1908, marché avee U'Union des aciéries
allemandes, socidlé anonywme, a Diisseldorf, des 17/19 novem-
bre 1908, pour la fourniture de rails en acier et de traverses
en fer coulé. pour nne somme totale devisée a fr. 1,668,000.

8. Divers.

1. Le Conseil d’administration a décidé le 9 mars 1908,
en modification de sa résolution du 23 avril 1903 relative 2
Poctroi d’une subvention a la compagnie zurichoise de nawvi-
gation a vapeur (v. rapport de gestion de 1903, chap. A, 9, 2).
d’allouer & cette compagnie, pour les années 1906 a 1912 in-
elusivement, une subvention fixe annuelle de fr. 15.000. 3
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la condition que le canton de Zurich, la ville de Zurich et
les communes riveraines lui en allouent une d’égale somie
au moins pour les c¢ing années de 1908 a 1912,

La compagnie de navigation nous ayvant avisés le 27 mars
que cetie condition était remplie, nous lui avons fait verser
la subvention des chemins de fer fédéraux pour les annces
1906 el 1907, & raison de fr. 15,000 pour chaque anndée (v. chap.
C, 1, 17 ci-apres).

2. Le Conseil d'administration a repoussé, le 28 novembre
1908, une requéte du comité du chemin de fer de la vallée de
la Surb tendant a Vallocation par les chemins de fer fedé
raux d'une subvention de 10,000 [rancs aux frais d’élabora-
tion des plans dudit chemin de [er (Niederweningen-Dwellin-
gen). Nous avons communiqué cette déeision au comité re-
quérant par lettre du 2 décembre (v. chap. C, I, 16 ci-apres),

3. Le Conseil d’administration a déeidé, le 30 avril 1908,
de ne pas entrer en maticre sur une requete des gouverne-
ments cantonaux demandant aux chemins de fer fédéraux
de délivrer aux fonctionnaires cantonaux appelés a voyvager
fréequemment pour des raisons de service des cartes de légi-
timation leur donnant droit au transport a demi-taxe et d’ac-
corder a ceux de ces fonctionnaires qui possedent des abon-
nements généraux une réduction sur le prix de ces abonne-
ments. Il a en outre décidé de supprimer, a dater du 31 dé-
cembre 1908, les réductions de taxe accordées aux fonetion-
naires cantonaux.

4. Le 1°* mai 1908, le Conseil d’administration a déciddé
de reprendre de la société anonyme Brown, Boveri & (¢
les installations éleclriques faites par cetle derniére et les
quatre locomotives fournies par elle pour Uexploitation de
la section Brigue-Iselle, et d’ouvrir a cet effet & la Diree-
tion générale un cerédit de fr. 1,240,000.

5. En date du 11 juillet 1908, le Conseil d’administration
nous a autorisés a répondre dans le sens du rapport que
nous lui avions présenté le 15 avril précédent i une requéte
.de la Corporation des commercants de St.Gall, du 2 mars
1908, qui nous demandait de prendre les mesures nécessaires
en vue de la construction a bref délai de la double voie sur
le (roncon Winlerthour-St. Gall-St. Margrethen et d’entro-
prendre sériensement les démarches propres o aboutir a la
transformation, cest-a-dive au (ransfert du port de Roi-
schach.



Conformément a cette décision, nous avons répondu cn
substance ce qui suit a la Corporation des commercants de
St. Gall, par lettre du 31 juillet 1908: I.a demande visant la
mise en chantier des travaux de construction de la double
voie sur la ligne Winterthour-St. Gall-St. Margrethen se
trouve liquidée par la décision du Conseil d’administration
du 11 juillet 1908, approuvant l’établissement de la double
voie entre Winterthour et Wil et allouant a cet effet un
credit de fr. 7,205,000 Nous espérons, disions-nous, pouvoir
entreprendre la construction I'année prochaine. Sur la see-
tion St. Gall-St. Fiden, les travaux pour la pose de la seconde
voie et 'extension simultancée de la station de St. Fiden sont
déja commencés, mais on est en revanche obligé d’attendre,
avant d’entreprendre I'¢tablissement de la double voie entre
Rorschach et St. Margrethen, que les travaux soient suffi-
samment avancés sur la section dont nous venons de parler
et sur la ligne Winterthour-Wil, car il n’est pas possible
administration de les exécuter partout en méme temps sans
difficultés; 11 ne serait en outre pas opportun, pour des rai-
sons financieres, de demander encore de nouveaux credits
pour le moment. Nous nous sommes déclarés préts a tenir
compte dans la mesure du possible, en établissant le projet
d’extension de la gare de Rorschach, de la demande visant
la mise a I'étude de la transformation et du transfert du
port; en revanche nous disions que nous ne pouvions pas
admettre le point de vue de la Corporation des commercants
selon lequel nous serions tenus de construire et d’entretenir
le nouveau port, attendu que nous ne pouvions pas recon-
naitre que ce dernier it partie” intégrante de notre gare.
Il est vrai que par le rachat a 'amiable du Nord-Est nous
avous du reprendre les installations du service de navigation
sur le lae de Constance soit, par ce fait méme, le port de
womanshorn; par contre, celui de Rorschach ne faisait pas
partie des installations de Tentreprise de navigation. lLes
chemins de fer de 'Union suisse, qui n'entretenaient pas de
bateaux & vapeur, n’avaient aucune obligation & remplir pour
le port en question, de sorte que les chemins de fer fédéraux,
ayant cause de cette compagnie, n'en ont pas non plus.

6. Le 9 mars 1908, le Conseil dadministration nous a
autorisés a appliquer par analogie Varticle 10 des statuts de
la caisse de secours du 19 octobre 1906 aux agents du service
de la traction qui, dans la période du 1¢7 mai 1903 au 31 dé-
cembre 1906 ont passé des lignes principales aux lignes secon-
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daires ou au service de manwuvres ou de remplacement et
étaient encore membres actifs de la caisse au 1°7 janvier 1907,
sous la réserve que ces agents effectuent apres coup, sur la
base de leur salaire augmenté, les versements prévus aux
art. 42, lettre «a, et 53 des statuts de la caisse.

Cette décision a fait droit a la pétition de la section
d’Olten de la sociéleé suisse des mécaniciens, du 8 novembre
1907, concernant cing mécaniciens du dépot d’Olten relégués
dans la I1¢ ¢lasse des alloeations supplémentaires comprises,
en vertu de Tart. 9, lettre b, des statuts de la caisse de pen-
sions ot de secours, dans le salaire de base servant au caleul
de la pension (v. rapport de gestion de 1907, chap. A, 11,
14, a).

Au suiet de Pexéeution de cette décision. voir ci-apres |
chap. C, VI, 7, 6.

7. L.e Conseil d’administration a déeidé, le 9 mars 1908,
de ne pas entrer en matiere sur la demande tendant a ce
que le traitement initial des fonclionnaires, employés et ou-
vriers de la ITN¢ classe soil fixé a fr. 1500.

Il a ainsi refusé de faire droit a la requéte du 26 no-
vembre 1907 du comilé central de la fédération du personnel
des entreprises suisses de transport, dans laquelle cette de-
mande ¢tait formulée (v. rapport de gestion de 1907, chap. A.
11, 14, ¢).

8. Le Comnseil d’administration a déeidé, le 28 novembre
1908, de recommander au Conseil fédéral de proposer a I’As-
semblée fédérale d’ourvrir aux chemins de fer fédéraux un
crédit spécial de 2,500,000 francs pour élre distribué, a titre
d’allocalion pour cause de renchérissement de la wvie pour
Pannée 1908, anx mémes conditions que pour 'année 1907, aux
foncetionnaires, employés et ouvriers des chemins de fer fédé-
raux ayvant un fraitement ne dépassant pas 4000 francs.

I’ Assemblée fédérale a adopté le 23 décembre un arrété
dans le sens de cette proposition (v. chap. C, I, 2, b, 2 ci-
apres). Cette allocation a été distribuée en majeure partie
avant la fin de Vexercice (v. C, I, 44, b).

Par cette déeision du Conseil d’administration se sont
trouvées liquidées les pétilions:

du secrétariat général des sociétés suisses des mécani-
ciens et des chauffeurs, du 16 seplembre 1908, sollicitant, pour
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1908, une allocation pour cause de renchérissement de la vie,
olevée a fr. 150 pour chaque agent, sans distinetion d’état
civil, et

du secrétariat geénéral des socictés réunies du personnel,
du 30 septembre 1908, sollicitant la méme allocation que pour
1907.

9. Le 28 novembre 1908, le Conseil d’administration nous
a transmis pour rapport une pétition du comité central de
Punion ouvriere des enlreprises suisses de {ransportl, du 25
dudit mois, touchant le licenciement d’ouvriers de la wvoie,
la prolongation de la durée du travail du personnel de la
voie pendant les mois d’ hiver, ete. Le rapport que nous avons:
presenté a ce sujet ne rentre plus dans la gestion de 1908.

10. Le Consell d’administration a pris acte des pétitions
suivantes:

a. le 9 mars 1908, pétition du 20 janvier 1908, adressée au
Conseil fédéral par le comité central de la fédération du per-
sonnel des entreprises suisses de transport, la société suisse
du personnel des trains, 'union ouvriere des entreprises
suisses de transport et le personnel du chemin de fer du
Gothard, demandant que les droils acquis au personnel du
chemin de fer du Gothard soient sauvegardés sous le régime
de la Confédération;

D. le 9 mars 1908, pétition du comité central de la fédaé-
ration du personnel des entreprises suisses de transport, de
la société suisse du personnel des trains, de 'union ouvricre
des entreprises suisses de transport et du personnel du che-
min de fer du Gothard, adressée le 1¢v février 1908 au Con-
seil fédéral, pour lui-méme et pour la Direction générale, au
sujel de la revision de Uéchelie des traitements du 7 janvier
1902;

c. le 10 juillet 1908, pélition des comités centraux des
deux sociétés du personnel des locomotives et de la « com-
mission des onze » du personnel des machines du chemin de
ter du Gothard, du 4 mai 1908, intitulée: « Mémoire du per-
sonnel des locomotives du chemin de fer du Gothard au
Conseil fédéral de la Confédération suwisse, pour lui-méme
et pour I'Assemblée fédérale, le Conseil d’administration et
la Direction générale des chemins de fer fédéraux.»

8]
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La solution a donner a ces trois pétitions est imtervenue
lors des délibérations sur nos projets de revision de la 1ol
et de Téchelle des traitements.

d. le 30 avril 1908, lettre du secerétarviat géncéral de la
fédération du persennel des entreprises suisses de transport,
du 5 mars 1908, accompagnant le recours, signé¢ de 7018 mem-
bres de la caisse de pensions, adressé ledit jour au Conseil
fédéral par la fédération du personnel, la société suisse du
personnel des trains et 'union ouvriere des entreprises suisses
de transpori, au sujet de Vapprobation du bilan denirée
de la caisse de pensions el de secours des f[fonctionnaires
el employés des chemins de fer fédéraux el du plan d’amor-
tissement. I'n ce qui concerne 'attitude adoptée par le Con-
seil fédéral et par la Direction géncérale a I'égard de ce re-
cours, nous renvoyous au chapitre C, VI, &, 2 ci-apres.

e. le 10 juillet 1908, pétition du Conseil communal de
GGossau (St. Gall), du 26 juin 1908, demandant aux chemins
de fer fédéraux de ne pas exécuter le projet de transfert de

la station de Gossau et d’agrandir la station a son emplace-

ment actuel. Cette pétition a ¢été versée provisoirement au
dossier, pour étre deéfinitivement examinée plus tard lors du
dépot de projet d'extension de la station de Gossau.

-

B. Conseils d’arrondissement.

Lies cantons ont procédé, en partie au cours de 'exercice
et en partie ultérieurement, aux nominations qui leur incom-
baient de membres des Conseils d’arrondissement I « IT
pour la troisieme période administrative allant du 1" janvier
1909 au 31 décembre 1911.

Les Conseils d’arrondissement se sont livrés a des discus-
sions approfondies sur les diverses questions qui rentrent
dans leurs attributions et ont présenté plusieurs propositions
avant trait a la construction et a 'exploitation des chemins
de fer fédéraux. Nous reléverons spécialement leur coopé-
ration a Pélaboration du projet de revision de la loi et de
'échelle des traitements; le projet du 15 février 1908, arréteé
en commun par les Directions d’arrondissement, a été dis-
cuté dans le courant du printemps par ees Conseils, el ceux-ci

e ————
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ont adhéré, sur les points essentiels, aux propositions des
Directions (v. chap. C, 1, 43 ci-apres).

Le Conseil du Ier arrondissement a cu 3 séances, celui
du II¢ 4, celui du LII¢ 6 et celni du IVe 7.

C. Direction generale.

La Direction générale a, en premiere ligne, préparé tous
les projets destinés a étre soumis au Conseil d’administra-
tion. Elle a traité 3329 affaires en 110 séances.

Nous mentionnons les objets les plus importants:

1. Généralités.

1. M. le D Zemp, conseiller fédéral, maintenant décédé,
qui a présidé aux travaux préparatoires et aux opérations
du rachat comme chef du Département des chemins de fer,
a pris sa retraite dans le courant de 1’été. Nous avons cru
devoir, & cette occasion, lui faire part de nos sentiments par
la lettre que voiei:

« Monsieur le D* Zemp, conseiller fédéral, a Berne.
« Monsieur le conseiller fédeéral,

« Nous avons appris, avee un profond regret, que la ma-
ladie dont vous souffrez ne vous permettait plus de continuer
a faire partie de I'autorité supréme de la Confédération, dont
vous etes membre depuis 1892. Avant eu le privilege de colla-
borer, sous votre éminente direction, a 'ceuvre de la natio-
nalisation des principaux chemins de fer suisses, a laquelle
vous aviez consacre de préférence votre féconde activite, nous
avons ¢té a méme de voir avec quelle sureté dans le jugement
des questions fondamentales, avee quelle ferme persévérance
dans la défense des principes reconnus justes et avec quelle
bienveillance a I’égard des fonctionnaires placés sous vos
ordres vous avez exercé la charge, délicate autant qu’impor-
tante, de chef du Département fédéral des chemins de fer.

« Nous considérons qu’il est de notre devoir, & ’heure ou
vous déposez cette charge, de vous exprimer notre profonde
reconnaissance. L’administration des chemins de fer fédé-
‘aux vous couservera loujours un fidele souvenir, et les
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grands mérites que vous vous étes acquis en menant a hien
I'ceuvre nationale du rachat demeunreront inoubliables.

« Nous terminons en vous exprimant le ven qu’il vous
soit donné de jouir durant de longues années, accompagné
de la gratitude du peuple suisse, d'un repos bien merite.

« Veuillez agréer, Monsienr le conseiller édéral, Tassu-
rance de notre haute considération et de notre profond dé-
vouement. ’

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux:
Le président,
Weissenbach.»

M. le conseiller fédéral Zemp nous a répondu le 23 juin
dans les termes suivants:

« A la Diveetion générale des chemins de fer fédéraux,
a Berne.
« Monsieur le président,
« Messiecurs,

« Vous m’avez manifesté, par votre tres estimée letirve du
19 juin, la part chaleureuse que vous prenez & ma maladie et
A la retraite a laquelle elle moblige. Vous m’avez aussi
exprimde vos regrets de ce que nous ne puissions plus con-
sacrer en commun notre activité aux chemins de fer [édé-
raux.

«Je vous remercie de tout coenr de la sympathie que vous
me témoignez et qui me touche, ainsi que du bienveillant
jugement que vous portez sur ma collaboration.

«Je me sens tout particulierement pressé de vous expri-
mer ma reconnaissance quand je me remémore la période de
préparation et dexécution du rachat et de la reprise de ex-
ploitation des principaux chemins de fer. Sans les conseils
dus a votre riche expérience et sans votre infatigable con-
cours la nationalisation aurait difficilement pu saccomplir
avee un aussi réel succes.

« Lba plus vive reconnaissance vous est également due
pour voire habile administration, car c¢’est grice a elle que
les chemins de fer fédéraux ont été rapidement constitudés
en un grand résean compact et que les innovations qui siim-
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posaient ont ¢té accomplies avec celerite, et cependant avee
calme et toujours avee la conscience du but poursuivi.

«J'al toujours ¢prouve la plus grande satisfaction a as-
sister en spectatenr a cette transformation de notre réseaun
et &y collaborer lorsque J'y ¢élais appelé comme chef du
Département des chemins de fer.

¢« Puissent les chemins de fer fédéraux joulr désormais,
sous votre direction éprouvée et sous la sage protection des
autorités supcrieures du pays, d'une prospérité toujours crois-
sante: ¢’est la lespoir du peuple suisse.

« Veuillez agréer, Messieurs, assurance de mon inébran-
lable confiance, de ma haute considération et de mon dévoue- -

ment.
Dr Zemp, ancien conseiller fédéral. »

2. 1 Assemblée jédérale a pris, au cours de cette annde,
es déeisions suivantes relatives aux chemins de fer fédeé-
raux:

a. Session de juin:

1. Arrete tédéral approvvant le rapport des chemins de
fer fédéraux sur la gestion et les comples de lannée 1907, des
5/16 juin 1908, en ces termes:

«1° Les comptes de 1907 et le bilan au 31 décembre 1907
de Tladministration des chemins de fer fédéranx sont ap-
prouves.

«20 PDu solde actit du compte de profits et pertes de
fr. 2,854,206, 95 sera preélevée la somme de 2,500,000 francs,
montant du erédit accordé par arrvété fédéral du 20 décem-
bre 1907 pour couvrir les indemnités de renchérissement de
la vie allouées au personnel pour exercice de 1907, ef le restie
sera porte a4 compte nouveau.

«3 La gestion de Padministration des chemins de fer
feédéraux en 1907 est approuvée. »

2. Le recours du Conseil administratif de la ville de Ge-
neve contre arrété du Conseil fédéral du 3 décembre 1906
concernant Uexpropriation, par les chemins de fer fédéraux,
d’un immeuble au Pelil-Saconnex (v. rapport de gestion de
]'.906, chap. C, VI, a, 5 et ci-apres chap. C, VI, a, 2), a élé
ecarté comme non fondé en date des 16 décembre 19072 juin

1908.



b. Session de décembre.

1. Arrété fédéral approuvant le budgel des chemins de
fer fédéraux pour année 1909, du 22 décembre 1908, en ces
termes:

« Sont approuvés les budgets des chemins de fer fédéraux
pour 'année 1909, savoir:

10 le budget d'exploitation se montant en recettes a
147,160,490 francs et en dépenses a 103,836,820 francs;

20 le budget du compte de profits et pertes se montant en
recettes a 52,703,670 francs et en dépenses a 58,480,000
francs;

30 le budget des dépenses de construction se montant a
33,864,400 francs;

40 Je budget du compte de capital se montant a 36,889,650
francs. »

2. Arrété fédéral ouvrant anx chemins de fer fédéraux
un crédit spécial de 2,500,000 francs pour étre distribués a
titre de bonification pour 1908 aux fonclionnaires, employés
et ouvriers des chemins de fer fédéraux doni le traitement
ne dépasse pas 4000 francs, du 23 déecembre 1908, arrété concu
en ces termes:

« Article premier. Il est accordé pour lanncée 1908 aux
fonetionnaires et employés des chemins de fer fédéraux, ainsi
qu'aux ouvriers qui sont occupés en permanence dans les
ateliers et au service de l'exploitation des chemins de fer,
une bonification fixée a 100 francs pour chaque fonetionnaire,
employvé et ouvrier marié et a 50 franes pour chaque fone-
tionnaire, employé ou ouvrier célibataire.

« st assimilé au Tonctionnaire, a 'employé ou a Pouvrier
marié le célibataire qui est soutien de Tamille.

« Art. 2. ILe bénéfice de cette bonification est toutefois
limité a cenx des fonctionnaires et employés dont le traite-
ment ne dépasse pas 4000 francs, v compris les allocations
supplémentaires fixes.

« Art. 3. Pour les fonetionnaires, employés et ouvriers
qui sont entrés aux chemins de fer fédéraux pendant 'an-
née 1908, la bonification sera calculée aun prorata de la durce
du service, moyvennant que cette durée ne soit pas inférieure
a trois mois.
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« Art. 4. 11 est ouvert a la direction geénérale des chemins
de fer fédéraux un credit de 2,500,000 francs pour subvenir
au paiement de cette bonification. Ce crédit sera imputé a
Pexercice de 1908.

« Art. 5. Le présent arrété, qui n'est pas d'une poriée
générale, entre immédiatement en vigueur. Le Conseil fédé-
ral est chargé de pourvoir a son exécution. »

Pour I'exécution de cet arrété, v. chap. C, 1, 44, b.

3. Le Conseil des Etats, qui a la priorité pour la discus-
sion du projet de [loi fédérale sur les postes suisses, o tenu
compte dans une certaine mesure des désirs exprimes par
I’Association de chemins de fer suisses dans son moémoire
du 21 septembre 1907 (v. rapport de gestion de 1907, chap. C,
I, 31), en donnant a Particle 5 la teneur suivante:

« Art. 5. La régale ..... ne sétend pas:

«d. au transport de personnes par les chemins de fer
fedéraux ou par des entreprises de transport concessionuces;

Do coiiiiiii

c. a Vexpédition et a la distribution des lettres fermdaes,
des cartes postales et des envois fermés de toute nature jus-
quau poids de 5 kilogrammes mentionnés a Particle 3, let-
tres b et c:

«1° dans les relations locales: lorsque les expédition et
distribution ci-dessus sont opérées par le propriétaire lui-
meme ou par une personne qu’il a spéeialement chargée de
ce soin, ou lorsqu’elles ont lieu par simple complaisance et
pon pour un salaire. Il est interdit aux personnes qui sont
au service des chemins de fer fédéraux, d'une entreprise de
transport publique (poste, télégraphe, téléphone) ou dune
entreprise de transport concessionnée par la Confédération
(chemins de fer, bateaux a vapeur, ete.) de se charger de 'ex-
pédition on de la distribution d’envois de ce genre que des
tiers voudraient leur confier;

«20 également en dehors des relations locales: lorsque
lesdites expédition et distribution ont lien entre les admi-
nistrations des chemins de fer fédéraux, entre ces adminis-
trations et les administrations des entreprises de transport:
concessionnées, entre ces derniéres administrations elles-
mémes, entre toutes les administrations susmentionnées et
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leurs organes de service el entre ces organes de service eux-
mémes, par leur personnel, mais seulement quand ces envois
concernent le service des entreprises de transport.

« Les relations locales embrassent dans la regle le terri-
toire de la commune politique ou 'expéditeur a son domicile,
le siege de ses alfaires ou une succursale.

« Quand les circonstances locales justifient la mesure, la
Direction générale des postes peut, a titre exceptionnel, mo-
difier I'é¢tendue des relations locales. »

4. Par décision du 28 février le Conseil fédéral nous a
donné, en considération de la situation exceptionnelle régnant
actuellement et en attendant la revision de la loi sur les
traitements des fonctionnaires et employés des chemins de
fer fédéraux, du 29 juin 1900, ordre de faire, par une ordon-
nance provisoire, les concessions suivantes pour les anndes
1907 et 1908 ou Jjusqu'a la date de Pentrée en vigueur de la
nouvelle loi et de la nouvelle ¢chelle des traitements, cela
pour des raisons d’équité et sans que cetle mesure implique
la reconnaissance d’aucune obligation, savoir:

«a. Allocation, a ceux des aiguilleurs et gardes de Ire
classe qui avaient déja atteint leur maximum de traitement
a la date du 1°v mai 1903, des gratificaltions accordées précoe-
demment.

« b. Allocation des aunciens suppléments mensuels de fr. 10,
fr. 5 et fr. 3.20 aux gardes dappareils d’enclenchement et
gardes-signaux de la gare de Zurich.»

Cette mmstruction nous a ¢t¢ doundée ensuite d’une déei-
sion de 'Assemblée fédérale refusant, pour cause d’incom-
pétence, dentrer en matiére sur un recours interjeté a ce
sujet par les sociétés syndicales dn personnel. Les rappor-
teurs des commissions des deux Chambres avaient cepen-
dant relevé que matériellement les demandes formulées 1'é-
taient pas tout a fait dénucdes de fondement, et le membre
du Conseil fédéral qui ¢tait alors chel du Département des
chemins de fer avait déclard qu’il examinerait avee bienveil-
lance les veeux émis par les commissions. Invités par e
Département & nous prononcer sur cette question, nous avons
répondu le 26 décembre 1907 en répélant qu’a notre avis on
ne devait pas prendre la demande en considération, parce
guwelle ¢tait en contradiction avee la loi et Péchelle des
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traitements, ainsi que le Conseil fédéral Pavait reconnu par
ses décisions antérieures.

5. La Délégation inlernalionale pour les affaires du Sim-
plon s’est réunie les 14 et 15 avril et les 23 et 24 septembre.
Klle a débattu les horaires et diverses questions se rappor-
tant aux tarifs. Klle n’a de nouvean pu discuter que dune
maniere provisoire les comptes de construction et d’exploi-
tation de la ligne du Simplon pour 1906, car les délégués ita-
liens n'avaient pas recu d'instructions a ce sujet.

6. Du 10 au 23 mars a cu licu une conlérence entre des
délégudis da Conseil fédéral et du Gouvernement frangais an
sujet des voies d’acces au Stmplon; la Suisse ¢tait reprosen-
tée, entre autres, par MM. von Arx, député au Conseil des
Ftats et président du Conseil d’administration, président de
la conférence, Weissenbach et Colomb, membres de la Direc-
tion géndérale, et Stockmar, président de la Direction du I¢r
arrondissement. La suite des délibérations a ¢té ajournce d’a-
bord au 12 mai, puis a une ¢poque ultérieure. Par arrété du
13 avril, le Conseil édéral nous a chargés d’étudier diverses
questions se rapportant anx voeux formulés a la contérence
par les délégudés francais. les études néeessaires ont o6t
laites dans le courant de Pannde, et par lettre du 21 déeem-
bre nous avons adressé au Département fédéral des chemins
de fer un rapport circonstancié sur ces questions. Nous avons
en outre ¢laboré une annexe a ce rapport, traitant les ques-
tions techniques du domaine de la construction, mais elle n’a
été achevée quapres la fin de Vannée et nous lavons fail
parvenir au Département des chemins de fer le 16 janvier
1909, Nous ne pouvons falre aucune conmmunication sur le
resultat de notre ¢tude, attendu qu’on nous a fait un devoir
de traiter cette affaive tout & fait confidentiellement.

Y. Par lettre du 22 septembre, nous avons rappelé an
Département fédéral des chemins de fer que le traité conelu
les 14/15 octobre 1902 entre les compagnies de chemins de fer
Paris-Lyon-Méditerranée et Jura-Simplon pour la construe
tion et Texploitation dune ligne a travers le Mont d’Or so
Joignant & Vallorbe avee le réseau suisse (Frasne-Vallorbe)
stipule a TPart. 26 que ledit traité sera exécutloirve pour les
deux parties sur la demande de 'mme d’elles formulée avani
le 1o décembre 1908, mais qu’a partir de cetle époque chagne
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partie reprendra sa liberté d’action, sauf nouvelle entente.
11 est vrai que jusqu’ici 'approbation du traité¢ par les auto-
rités compétentes, prévue a lVart. 27, n'est intervenue gu'en
Suisse, mais non en France. Nous disions dans notre lettre
que nous nous proposions ncéanmoins, en notre qualité
Qavants droit du Jura-Simplon, de requérir de la compagnie
P. L. M., avant le 1¢r décembre 1908, Vexcéention du traitd,
afin d’en éviter la caducité, et nous priions le Consell Fédé-
ral de consentir a cette démarche. Nous ajoutions gqu’a notre
avis le Conseill fédéral pouvait nous v autoriser, alors moéme
que le rapport que nous c¢tions chargés de Iur présenter suar
toutes les questions relatives aux voies d’accees au Simplon
ne pourrait étre achevé qu'ultérienrement.

L.e Consell fédéral s'est déelare d’accord avee notre inten-
tion par arréeté du 3 octobre. Nous avons alors notific a la
compagnie Paris-Lvon-Mdéditerranée, par lettre du 9 du méme
mois, que nous ¢tions prets, quant a nous, a exceuter le traité
des 14/15 octobre 1902, en lu demandant en méme temps de
'exéeunter aussi de son coté, conformément a 'art. 26.

S. La compagnie du chemin de fer des Alpes bernoises
a adressé une requéte aux autorités rédérales pour leur de-
mander l'octror d’une concession unique pour le chemin de
fer Berne-Loetschberg-Simplon et la ligne Spiez-Frutigen, ra-
chetée par elle. Le Département fédéral des chemins de ler
nous ayant invités a nous prononcer sur cette question, nous
lni avons proposé, dans nos préavis des 29 avril et 30 mai,
de maintenir les délais de rachat de la ligne du Leetschberg
prévus par la concession actuelle ainsi que les périodes dans
les limites desquelles le prix de rachat se caleule & raison
de 25 fois, 22'/, fois ou 20 fois la valeur moyvenne du pro-
duit net; nous avons en outre défendu ee point de vue dans
une conférence qui a eu lieu le 17 juin. Par arrété du 30 juin,
le Conseil fédéral s’est rallié a la proposition de transaction
suivante:

ca. Le rachat peut avoir lien au plus tot trente ans
apres Plouverture de la ligne Spiez-Drigue a Vexploitation et,
a partir de ce moment, le 1¢v janvier de chaque année. La
compagnie devra étre mformdée de la déeision de rachat trois
ans avant le moment ou il sera effectud.

<¢. S1 le rachat seffectue avant le 1¢v janvier 1940, le
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prix de rachat sera égal a 25 fois la moyenne du produit
net pendant les dix années civiles précédant immediatement
I’époque a laquelle le rachat aura été dénoneé a la compagnie;
&1l seffectue du 17 janvier 1940 au 1T janvier 1955, le prix
sera égal a 22! fois et, s7il a len du 1¢r janvier 1955 a l'ex-
piration de la concession, & 20 fois la valeur de ce produit
net, toujours sous déduction du fonds de renouvellement et
du fonds de réserve.»

9. Sur Iinvitation du Département fédéral des chemins
de fer, nous avons préavisé dans un sens approbatif, en date
du 23 avril, sur une requéte du comité du chemin de fer du
Randen, demandant au Conseil fédéral d’appuyer aupres des
autorités du Grand-Duché de Bade les démarches faites par
ce comité en vue d'assurer la réalisation de ce projet de
ligne sur le territoire badois. Le Conseil fédéral a fait droit
a ladite reguéte par arrété du 8 mail.

10. Nous avons soumis au Département fédéral des che-
mins de fer, en date du 6 juin, notre rappori technique sur
les projets de chemins de fer des Alpes orientales (Greina on
Spliigen). Comme il nous a é1¢ recommandé de traiter cette
question d'une maniere strictement confidentielle, de méme
que naguere le rapport commercial, nous ne pouvons faire
aucune communication sur le résultat de notre étude.

11. Par lettre du 11 aout, nous avons présenté an Dépar-
tement fédoral des chemins de fer un rapport sur la demande
de concession dun chemin de fer de la rive gauche du Lace
des Quatre-Cantons (comprenant, d’'une part, une ligne élec-
trique a voie normale de Stans a Lucerne, et d’autre part
une ligne a voie ¢troite de Stans & Hergiswil, comme pro-
Iongement du chemin de fer Altdort-Stans a voie étroite, déja
concessionneé). Nous avons fait observer que pour apprécier
aussi bien la ligne a voile normale Lucerne-Stans que celle a
voie ¢troite de Stans a Hergiswil, il faut considérer non pas
le court troncon pour lequel la concession est demanddée, mais
bien la ligne enticre de Lucerne a Altdorf. Tl s'agit en réalité
de rechercher Tinfluence que peut exercer sur les chemins de
fer fédéranx une ligne a voie normale ou & voie étroite sur
la rive gauche de Lac des Quatre-Cantons. Les conclusions
auxquelles nous avons abouti sont les suivantes:
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a. La concession d'un chemin de fer a voie normale de
Lucerne a Stans devrait ¢tre refusée. Ce n'est pas un bhesoin
réel qui a donné naissance a I'idée de cette entreprise, mais
uniquement un but de spéculation; Pétablissement de cette
ligne équivaudrait & un gaspillage de capitaux et léserait
au swrplus des intéréts importants des chemins de fer féde-
raux.

L. I’6tablissement d'une ligne a voie ¢roite Hergiswil-
Stans raccordée a la ligne (Alpnachstad-) Stans-Altdor! nui-
rait aussi aux chemins de fer fédéraux, mais non dans la
méme mesure quune ligne a voie normale de Lucerne a
Stans prolongée a voie é¢troite de Stans a Altdort. Le preé-
judice qu'elle leur causerait ne justifierait pas, d'apres la
pratique suivie Jjusqu'ici, un refus de concession de cette
ligne. )

Par lettre du 19 novembre, nous avons en outre donné
au Département fédéral des chemins de fer notre avis sur
une demande du comité d'initiative du chemin de fer de la
rive gauche du lae des Quatre-Cantons, tendant a Texten-
sion ot A la modification de la concession de la ligne Alp-
nachstad-Altdorf. Nous avons déelaré que le nouveau projet
présentait moins d’inconveénients que le précédent pour les
chemins de fer fédéraux, et que nous n‘avions, par conse-
auent, auvcun motif de modifier notre maniere de voir deé-
veloppeée dans notre préavis du 11 aout 1908.

12, Nous avous présenté, le 21 aout, au Département tféde-
ral des chemins de fer notre préavis sur la demande de cou-
cession d'un tramway clectrique de Capolago a Bissone, ¢ven-
tuellement de Melide ¢ Morcole. Ce préavis dit en substance
ce gui suit. Lie projet prévoit des eroisements de la ligne du
Gothard a Bissone et & Melide; le rapport technique gue nous
avons fait dresser flait remarquer que le troncon Bissone-
Melide ne devra otre otabli gu’apres roglement de la ques-
t1on de la suppression des denx passages a niveau de la route
cantonale, a4 chacune des extrémités de la digue traversant
le lae; Padmimstration du Gothard, qui ¢labore actuellement
un projet de double voie de Lumgano & Chiasso, étudie en
meme temps la suppression de ces deux passages a4 niveau.
Nous avons envisagé, d’aprés ce que dit la demande de con-
cession, que les requérants n'entendaient construire le tron-
con Bissone-Melide qu’une fois que la possibilité de suppri-



ner ces passages a niveau serait ¢tablie et que si les inté-
resses arrivaient a se mettre d’accord sur la répartition des
frais, auquel cas le tramway passerait, avee la route, soit
par dessus soit par dessous la ligne de chemin de fer. Nous
avons fait expressément remarquer, a cet égard, qu’'il serait
inadmissible de laisser le tramway traverser a niveau la voie
du Gothard et que si, pour une raison ou pour une autre,
il n'était pas possible de supprimer les passages a niveau en
question, nous nous opposerions, par consequent, a la cons-
truction de c¢e troncon. Nous avons ajouté, en terminant,
quindépendamment de ces observations d’ordre technique
nous n'avions pas d’objections a formuler contre 'entreprise
projetée, attendu qu’il ne s’agit que d'une ligne secondaire
d'intérét excelusivement local.

13. Le Counseil fédéral ayvant promulgué, par arréeté du
3 avril, la loi fédérale concernant la construction, par les
chemins de fer fédéraux, d'un chemin de fer sur la rive droile
di lae de Brienz, nous avons immeédiatement pris les mesures
nécessaires en vue de 'exéeuntion de cette loi. Nous avons
chargé la Dirvection du I1¢ arrondissement des travaux de
construction, laquelle a institué a cet effet une section spé-

5

clale a Interlaken.

14. Le Conseil Iédéral a déeidé le 17 mars que les négo-
ciations avece la Fabrigue de machines d’(Erlilcon en vue de
Facquisition éventuelle de la concession pour les usines de
Etzel devront désormais étre conduites par la Direction gé-
nerale des chemins de fer fédéraux et le bureau hydromé-
trigue du Département fédéral de Tintérieur. Nous avons
été avisés de cette déeision Te 8 avril; nous avons alors or-
donné immdédiatement les études techniques et juridiques et
avons adressé a ce sujet nune communication a la Fabrique
de machines d’(Frlikon par letire dn 4 avril,

15. Par lettre du 10 novembre nous avons recommandé
au Département fédéral des chemins de fer, qui nous avait
imvités a lui donner notre avis, de ne pas entrer en matiere
sur la pétition de la Fédération des fonetionnaires, emplovés
et ouvriers fédéraux, adressée le 190 octobre 1908 au Conseil
Fédéral et demandant que le droit d’éligibilité des fonelion-
naires, employés et ouvriers de la Confédéralion leur soit
garanti d'une Facon efficace et uniforme.



16. Conformdément o notre proposition du 27 octobre le
Conseil d’administration a décidé, dans sa séance du 28 no-
vembre, de repousser une demande du comité du chemin de
fer du Surbthal, qui sollicitait nne subvention de fr. 10,000
aux frais d’¢laboration des plans dune ligne par la vallée
de la Surb (Niederweningen-Dwtiingen) (v. chap. A, 8, 2,
ci-devant). Cette déeision a ¢té communiquée aun comité re-
quérant par letire du 2 décembre.

17. La compagnie zurichoise de navigation a vapeur nous
a informés le 27 mars que les cantons de Zurich et de St. Gall,
ainsi que la ville de Zurich et les communes riveraines lni
avalent garanti une subvention annuelle de fr. 17,000 pour
les annces de 1908 & 1912, La condition stipulée dans la dé-
cision du Conseill d’administration du 9 mars 1908 se trou-
vant ainsi remplie (v. chap. A, 8, 1, c¢i-devant), nous avons
fait verser a la compagnie notre subvention de fr. 15,000 pour
chacune des anndées 1906 et 1907.

18. La Direction du chemin de fer Porrentruy-Boifol
avait dénoncé pour le 31 décembre 1908, par lettre du 26 dé-
cembre 1907, le contrat du 10 juin 1904 pour lexploitation
de sa ligne et la cojouissance de la garve de Porrentruy,
alin d’obtenir des conditions plus avantageuses pour cetle
cojouissance. Une conférence a eu lien a ce sujet le 16 dé-
cemmbre, a laquelle il a ¢té convenu gu'on laisserait provi-
soirement subsister ce contrat pour Panndée 1909.

19. Le Conseil d’administration de la compagnie du che-
min de tfer Martigny-Chdtelard a dénoncé pour le 31 déeem-
bre 1909, par lettre du 5 décembre, le contrat du 24 octobre
1905 concernant Pexploitation de sa ligne et la cojouissance
de la stalion de Martigny.

20. Nous avous chargé la Direction du TIer arrondisse-
ment, par lettre du 13 octobre, d’engager des négociations
avece la compagnie du chemin de fer Monthey-Champéry-
Morgins en vue de la conelusion d’une convention concernant
le raccordement de cette ligne a la station de Monthey et de
nous soumettre un projet de convention; ce projet nous a
¢te remis par la suite.

21. Le Conseil d’administration de la Société des Usines
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de UOrbe, chemin de fer électrique Orbe-Chavernay, nous a
demandé par lettre du 23 septembre de renouveler la con-
vention relative au raccordement de sa ligne a la station
de Chavornay, convention qui expirait a fin 1908, et de con-
sentir a cette occasion une réduction de la redevance a la
charge de cette société. Nous lui avons soumis le 27 novem-
bre un projet de nouveau contrat de jonction et de cojouis-
sance pour la station de Chavornay.

232, La Direction du II¢ arrondissement nous ayant fait
remarquer qu'il serail utile de condenser et de reviser les
conventions conclues naguere par le Jura-Simplon aun sujet
de la jonction de la ligne Tramelan-Tavannes o la station
de Tavannes, nous 'avons invitée, le 24 septembre, a engager
a cet effet les négociations nécessaires.

23. Le Tribunal fédéral ayant déclaré liquidé par trans-
action et rayé du role le proces que nous soutenions contre
le chemin de fer du Giirbetal au sujet des redevances a la
charge de ce dernier pour la cojouissance des gares de Berne
el de Thoune (v. chap. VI, a, 20 ci-aprés), nous avons sou-
mis a la Direction de cette compagnie, par lettre du 27 octo-
bre, les projets de conventions pour le raccordement de sa
ligne aux gares de Berne et de Thoune et pour la cojouis-
sance de ces deux gares, qui avaient été définitivement arre-
tés dans une conférence.

24. Les gouvernements des cantons de Berne et de Neu-
chiatel nous ont demandé, par office des 9/14 décembre, de
réduire la quote-part du chemin de fer Berne-Neuchdtel aux
frais de communauté des gares de Berne, Chiétres et Neu-
chdtel, et conformément au désir exprimé par eux nous nous
sommes déelarés disposés a débattre cette guestion dans une
conférence. Se référant a cette correspondance, le cherniin
de fer Berne-Neuchatel a, par lettre du 30 décembre, dé-
noncé pour le 31 décembre 1909, a4 titre de mesure de pré-
voyance, les contrats de cojouissance de ces gares des 25 oc-
tobre 1902, 2 aout/29 novembre 1904 et 4 octobre 1900.

25. Le chemin de fer Kriens-Lucerne avant sollicité, par
lettre du 14 décembre 1907, des conditions plus avantageuses
pour la jonction de sa ligne & la gare de Lucerne, nous
avons invité la Direction du 11¢ arrondissement a1 nous don
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ner son avis sur la question. Le rapport de cette Direciion
ne nous est parvenu qu'apres la cloture de Pexercice.

26G. La Direction du 1I° arrondissement nous a fait ob-
server que la redevance que la compagnie de navigation des
lacs de Thoune et de Brienz nous verse pour le service qui
nous incombe, en vertu de la convention du 15 janvier 1889
pour la {ransmission des bagages et des marchandises a
Brienz et de la convention additionnelle du 23 éviier 1891,
ne suffisait plus a couvrir nos débours effectifs. Nous avons
alors dénoned ces conventions pour le 1¢v janvier 1910, tout
en nous déclarant disposcés & continuer de pourvoir au ser-
vice gue nous eifectuons actuellement, moyennant augmen-
tation de la redevance.

27. Nous avons soumis a la compagnie du chewin de fer
cleelrique routier Uster-Oetiwil, par lettre du 24 novembre,
un projet de contrat pour la jonetion de c¢e chemin de fer
a la station d’Uster, que nous avious chargé la Direction
du ITI¢ arrondissement de négocier en notre non.

28. Nous avoens répondu négativement, par lettre du 13
cetobre, & une requete du Conseil d'iat du canton de Scehaff-
house, qui nous demandalt de réduire le montant de la re-
devance annuelle que nous paie le chemin de fer clectrique
routier Schaffhonse-Schleithein, cn vertu du contrat des 14/23
aout 1905, pounr le service que nous effectuons a la gare de
Schafthouse.

29. Nous avons débattn avee la Comumission de direction
du chemin de fer Lac de Couslance-Toggenboury, & une con-
Férence qui a eu lieu le 7 mars, les conditions de la cojouis-
sance de la gare de Romanshori. T.e contrat conclu a ce
sujet n'est pas encore ratifié par le Conseil Cadministration.

30. Le Conseil dadministration a ratifi¢, sur notre pro-
position, les contrats de jonetion et de cojouissance suivants
conclus par nous:

. le 9 mars, contrat du 24 octobre 1907 pour la jonetion
du chemin de Jer du Wynental & la station de Suhr, et 1I¢
annexe, du 31 janvier 1908, & la convention pour usage com-
mun de la gare de Fribourg, de la station de Moral et des
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troncons de raccordement par le chemin de Jer I'ribourg-
Morat-Anet (v. chap. A, 5, 1 et 2 ci-devant);

h. le 2 juin, contrat du 31 janvier 1908 pour la cojouis-
sance des stations de Lichtensteig et de Wattwil par le che-
min de fer Lac de Constance-Toggenbourg, et contrat des
98 février/7 avril 1908 pour la jonction du chemin de fer
Berne-Worb a la station de Giimligen (v. chap. A, 5, 3 et 4
ci-devant).

31. Nous avons prié¢ administration du chemin de fer
du Gothard, par lettre du 24 novembre, de dénoncer pour le
1er janvier 1910 son contrat des 18/27 février 1890 avece la
compagnie du chemin de fer du Monte Generoso concernant
la cojouissance de la station de Capolago. Nous engagerons,
apres le rachat du Gothard, des négociations en vue de rvé-
gler & nouveau ce rapport de communauté.

32. La Direction du chemin de fer du St. Gothard nous
a informés que lentreprise du chemin de fer Bellinzone-
Mesocco avait dénoncé pour le 30 avril 1909 les dispositions
du contrat de cojouissance de la stalion de Castione relatives
4 I'indemnité de cojouissance.

Le chemin de fer Biasca-Acquarossa (Olivone) nous a
demandé de pourvoir au service qui lul incombe a la station
de Biasca.

Nous avons répondu a ces deux lettres que nous étions
disposés a engager des négociations sur ces questions apres
le rachat du chemin de fer du St.Gothard.

33. Une conférence a eu lieu le 28 avril avec une délé-
gation de la ville de Zurich au sujet du déplacement de la
ligne de la rive gauche du lac de Zurich. Aprés avoir dis-
cuté tres en détail la question des frais, on est convenu
de procéder encore & un complément d’étude, portant prin-
cipalement sur la suppression éventuelle du service de
grande vitesse 2 la station d’Enge, afin de réduire si possible
les énormes frais de construction révélés par nos études com-
paratives. A ce propos, nous avons demandé au Départe-
ment fédéral des chemins de fer s’il consentirait, en principe,
ét. la suppression du service des colis de détail en grande
vitesse & la station d’Enge. Sur ces entrefaites le Conseil

3
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communal de Zurich nous a soumis, par lettre du 7 septembre,
une nouvelle variante pour le déplacement de la ligne de la
rive gauche, en nous en recommandant Pexécution. Nous
avons fait ¢tudier ce projet minutieusement,

34. Le Département fédéral des chemins de fer nous
avant sowmis, pour préavis, une question formulée par la
Muwicipalité de Bellinzone, nous avons répondu le 16 juin
que selon nous la compagnie du Gothard ou les chemins de
fer rédéranx, en leur qualité de futurs ayants cause de cette
derniére, n‘ont aucune obligation de laisser subsister les
ateliers de Bellinzone, mais que d’autre part les chemins de
fer fédéraux n'ont aucune raison de modifier Pétat de choses
actuel. Le Conseil fédéral a répondu dans ce sens a la re-
quéte.

35. Le Département tfédéral des chemins de fer nous a
fransmis pour préavis, le 16 septembre, une requéte des fonc-
lionnaires du chemin de [fer du Gothard, qui sollicitaient la
prolongation des contrats d’engagement conclus avee eux par
la Direction de cette compagnie. Nous avons répondu le 22
sepltembre que nous devions faire remarquer, au point de
vue formel, que les fonetionnaires des chemins de fer fédé-
raux ne sont pas engageés par contrats; ils sont au contraire
nommes pour la période légale de trois ans, sur la base de
1a législation fédérale sur la matiére, en particulier de la loi
sur le rachat, du 15 octobre 1897, et de celle sur les traite-
ments, du 29 juin 1900, ainsi que du réglement n° 3 des che-
mins de fer fédéraux du 17 octobre 1901, concernant les pres-
criptions générales de service pour les fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe. Cest done avee raison que lors du der-
nier renouvellement de ses contrats d’engagement la Direc-
tion du Gothard en a limité la durée aun 30 avril 1909, et il
ne saurait etre question, an vu des dispositions légales, d’en
prolonger la validité au deia de la date a laquelle les C. F. I,
reprendront I'exploitation du Gothard. Les compagnies dont
les lignes ont été nationalisées avant le 1 mai 1903 n’ont
dailleurs renouvelé les contrats existants, ainsi que le pré-
voyaient les conventions de rachat, que jusquau terme fixé
par les concessions pour le rachat, c’est-d-dire jusqu’au 30
avril 1903.

Quant au fond, nous avons exposé qu’il est absolument



impossible aux chemins de fer fédéraux de se substituer sans
autre au Gothard dans les contrats d’engagement souscrits
par cette compagnie. Les traitements des fonetionnaires de
celle-c¢i, en particulier des fonctionnaires supérieurs, dépas-
sent notablement ceux fixés par notre loi existante sur les
traitements et par 1’'échelle du 7 janvier 1902; ils sont méme
en partie supérieurs aux chiffres qui doivent étre raisonna-
blement prévus dans les projets de revision de cette loi et de
cette échelle. Nous connaissons exactement les traitements
des fonctionnaires moyens et subalternes du Gothard, tels
qu’ils sont fixés par le reglement; en revanche, la Direction
de cette compagnie a refusé de nous communiquer ceux des
fonctionnaires supérieurs. Il est toutefois notoire qu’ils sont
beaucoup plus élevés que ceux alloués par les chemins de
fer fédéraux. A notre avis, on ne saunrait traiter différem-
ment les fonctionnaires du futur Ve arrondissement et leurs
camarades du reste du réseau. On pourrait tout au plus
arréter pour les agents du Gothard des dispositions transi-
toires, qui leur seraient appliquées jusqu’au moment de la
revision prochaine de la loi et de I'échelle des traitements.
Mais dans ce cas il sera opportun de consulter la future
Direction du V¢ arrondissement avant d’arréter de sembla-
bles dispositions transitoires. Comme on se propose de la
nommer pour fin 1908, on disposera de tout le temps néces-
saire pour examiner a fond cette question. Ce sera alors a
cette Direction, et non a celle du Gothard, de notifier aux
agents de cette compagnie les communications qui les inté-
ressent au sujet de leur réengagement au service des C. F. I.

A cette oceasion nous avons fait remarquer qu’a notre
avis Tart. 9 de la loi de rachat devait étre appliqué par
analogie en c¢e qui concerne la substitution des C.F.T. au
Gothard dans les contrals d’autre nature. Cet article dispose
que la Confédération assume les obligations des chemins de
fer rachetés résultant des concessions et qui ont pour objet
immédiat I'état et exploitation des lignes. I1 en sera de méme
de la substitution volontaire des C.F.T. au Gothard dans les
contrats conclus par cette compagnie et valables au dela du
30 avril 1909. Les C.TF.T. pourront assumer sans difficulté
les obligations résultant de contrats en rapport direct avee
Iexploitation, de baux pour laffermage de petites parcelles
d(; terrain, de baux pour la location d’habitations de ser-
vice, de contrats de construction se rapportant a des travaux
en cours d’exéeution et de contrats ordinaires de livraison.
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11 va de soi, cependant, que 'administration du Gothard ne
devra pas conclure de contrats de ce genre saus s’étre enten-
due d’abord avec les C.I'.TF. lorsqu’ils auront une grosse
portée financiere. 11 y a lieu d’admettre de prime abord
quon agira de bonne foi. Il ne serait ni rationnel ni pos-
sible de faire une nomenclature spéciale des diverses caté-
gories de contrats. La compagnie du Gothard peut se con-
tenter de la déclaration toute générale que les chemins de
fer fédéraux se substitueront a elle dans tous ses contrats

qui sont en rapport immédiat avee 1'exploitation.

36. Nous avons informé la Direction du chemin de fer
du St.Gothard, par lettre du 29 décembre, que nous consen-
tions a maintenir pour toute 'année 1909 la faveur du f{rans-
port gratuit, d’Erstfeld et Bellinzone, du lait destiné a ses
fonctionnaires, employés et ouvriers domiciliés a Bellinzone,
ainsi que le retour gratuit des vases vides. Il est toutefois
bien entendu que cette concession ne préjuge pas la question
pour Pavenir, mais que nous nous réservons au contraire
d’examiner en principe, une fois le Gothard nationalisé, si
nous voulons laisser subsister cette faveur au dela de I'an-
née 1909.

Par lettre du 17 novembre, nous avons prié cette méme
Direction de ne pas délivrer de permis de circulation dits
«de marché, d’écoliers et d’apprentis» valables au dela du
30 avril 1909.

37. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
chargés de Iui faire rapport sur diverses questions relatives
au rachat du chemin de fer du St.Gothard, qui seront dé-
battues dans le procés pendant devant le Tribunal fédéral
entre cette compagnie et la Confédération.

38. Ensuite d'une demande que la Ligue swisse des pay-
sans nous a preésentée le 27 mai, nous avons invité les Direc-
tions d’arrondissement, par lettre du 30 mai, & mettre autant
que possible des forces auxiliaires a la disposition des agri-
culteurs, en accordant des congés au personnel, en vue de
réparer les dommages causés par la chute de neige du 23 mai.

39. Nous nous sommes fait représenter & une séance de
la Commission permanente du Congrés international des
chemins de fer, tenue a Bruxelles le 27 juin.
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Par lettre du 22 octobre, nous avons soumis au Conseil
fédéral les propositions de la section suisse de la Commis-
sion permanente du Congrés international des chemins de
fer, lesquelles tendaient a ce que la 8¢ session de ce congres
etit lieu a Berne du 3 au 16 juillet 1910. T.e Conseil fédéral
nous a informés, le 6 novembre, qu’'il avait approuvé ces
propositions et décidé de charger les représentants diploma-
tiques de la Suisse aupreés des KEtats intéressés au Congres
d’appuyer I'invitation du gouvernement belge & prendre part
A cette session.

40. Le chemin de fer Ramsei-Sumiswald s’est fait rece-
voir de 'dssocialion de chemins de fer suisses. 1l est repré-
senté par le chemin de fer Langenthal-Huttwil, qui exploite
sa ligne. '

Fu égard a 'imminence du rachat du Gothard nous avons
notifié aux autres administrations, par lettre du 16 octobre,
que les chemins de fer fédéraux se retireraient de U Asso-
ciation & la fin de I'année 1909.

Le 28 octobre a eu lieu une conférence générale de U As-
sociation de chemins de fer suisses, qui a traité, notamment,
les objets suivants: nomination d’'un nouveau secrétaire de
la conférence générale; désignation des chemins de fer féde-
raux comme administration chargée de la gérance du bureaun
de compensation des soldes (au lieu du Gothard); attribution
a Padministration des chemins de fer du Lac de Thoune et
Berne-Neuchitel des cartes de libre parcours de 'association
pour 1909, et fixation du droit de vote des chemins de fer
fédéraux aux conférences apreés la nationalisation du réseau
du Gothard.

41. Abstraction faite d’une série d’entretiens motivés par
les questions les plus diverses, les membres de la Direction
générale et des Directions d’arrondissement se sont réunis
en séances communes le 3 juin, le 1 octobre et le 23 décem-
bre, pour discuter des questions administratives importantes,
parmi lesquelles nous mentionnerons les suivantes: mesures
a prendre afin de réduire les dépenses d’exploitation, en
particulier de restreindre I'augmentation du personnel; sim-
plification de Torganisation des chemins de fer- fédéraux;
échange des proces-verbaux des commissions de la caisse
de secours; renseignements a donner sur les retards surve-
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nant dans le transport des marchandises; instructions uni-
formes sur laffermage des bulfets de gare; mesures répres-
sives contre les agents adonndés a 'alcool; preseriptions sur
I’échange de personnel entre les arrondissements, en vue de
faciliter aux agents 'étude des langues; difficultés snurgies
au sujet des commissions ouvrieres; allocations suppléemen-
taires pour le service de remplacement aux ouvriers des
ateliers; sortie du service des chemins de fer fédéraux en-
suite de réglement amiable de cas d’accident donnant lieu
a responsabilité civile; procédure a suivre en cas d’invalidité
partielle; mode de procéder en cas d’attribution, a des agents,
de nouveaux logements de service évalués a un prix supeé-
rieur a celul des anciens, et réélection du personnel pour le

1er avril 1909.

42. Nous avons soumis au Département fédéral des che-
mins de fer, par lettre du 24 juillet, le projet de nouveau
reglement d’exécution de la loi sur le rachat établi par le
Conseil d’administration dans sa séance du 10 juillet. Le Con-
seil tédéral a pris a ce sujet, le 28 septembre, arrété re-
produit au chapitre A, 2, d, ci-devant.

Nous avons adressé au Conseil d’administration, le 15
décembre, un rapport spécial au sujet de la suite donnée
au chiffre 3 de cet arrété, pour autant qu’elle est intervenue
au cours de I'exercice, ainsi que de la déeision prise le 4 dé-
cembre par le Conseil fédéral (v. chap. A, 2, d, ci-devant).
Ce rapport contient aussi 'exposé de notre maniére de voir
sur la requéte des 28/29 septembre 1908 présentée par une
délégation du personnel administratif de la compagnie du
Gothard, nous demandant de preserive, a titre provisoire, le
maintien & Lucerne du controle des recettes jusqu’a ce que
le Ve arrondissement soit organisé & nouveau.

A propos du chiffre 2 de l'arrété du Conseil fédéral du
28 septembre le Département fédéral des chemins de fer
nous a chargés, le 23 novembre, & la suite d'une conférence
que nous avions eue avec lui, de lui donner un préavis sur
la question de la réorganisation administrative des chemins
de fer fédéraux, dans le sens d'une simplification. De son
coté, le Département des chemins de fer fera étudier par
ses services la revision des dispositions réglant les rapports
de Vautorité de surveillance avec 'administration des chemins
de fer fédéraux, la question des cartes de libre circulation
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et les dispositions disciplinaires. Il est entendu que les pro-
positions relatives a ces différents points seront soumises
en temps utile au Conseil d’administration pour préavis.
Nous travaillons a l’élaboration de notre projet.

43. Apres que les Conseils d’arrondissement eurent ar-
rété, dans le courant du printemps, leurs propositions en vue
de la revision de la loi et de 1’échelle des traitements (v.
chap. B ci-devant), et que, les travaux préliminaires étant
achevés a la Direction générale, nous eumes fourni aux deé-
légations du personnel, le 2 septembre, et a celle de la société
constituée & Olten (Oltener Verband), le 21 du méme mois,
I'occasion de développer encore verbalement les observations -
formulées dans leurs requétes écrites, nous avons élaboré et
débattu les projets de revision de la loi et de I’échelle des
traitements des chemins de fer fédéraux. Nous avons soumis
le résultat de notre étude & la Commission permanentc du
Censeil d’administration au commencement de 1909, pour
ou’elle le transmette a ce Conseil.

44, Personnel.

a. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques
jointes a ce rapport renseigne sur ’état du personnel de la
Direction générale et des arrondissements. '

Le nombre total des fonectionnaires et employés a traite-
nment fixe était, a fin 1908, de 20,348, celui des employés en-
gagés a la journée de 9985, ensemble 30,333 (& fin 1907, on
comptait 19,498 fonctionnaires et 11,825 employés engagés a
la journée, ensemble 31,323, dont

Fonetionnaires Employés
touchant un engagés
traitement annuel. i la journée,

a la Direction générale . . . . . 639 a7
au I°r arrondissement . . . . . . 4,662 1,699
au 1I° arrondissement . . . . . . 6,275 3,893
au III* arrondissement . . . . . 5,678 2,977
au IVe arrondissement . . . . . 3,044 1,979

Le personnel a diminué de 990 agents. Cette diminution
est due aux efforts que font les autorités des chemins de fer
fédéraux d’empécher, autant que faire se peut, 'augmenta-
tion des effectifs, ainsi qu’a l'affaiblissement du trafic et au
licenciement d’employés & la journée qui en a été la consé-
quence.
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b. I’ Assemblée fédérale nous ayant ouvert le crédit né-
cessaire de 2. millions par arrété du 23 décembre (v. chap.
G, 1,2 b, 2 et A, 8 8), nous avons fait distribuer immeé-
diatement les allocations pour cause de renchérissement de
la vie accordées pour 1908. Elles ont été versées, en majeure
partie, avant la fin de l'exercice.

¢. Le Comité central de 'Union ouvriére des entreprises
de transport suisses nous a adressé une pétition demandant
que les peines disciplinaires ne soient inscrites sur les feuilles
de conduite que pour un temps restreint, par exemple pour
un an, et que les rérvocations prononcées n’aient pas pour effet
d’empécher ceux qui en sont frappés d’obtenir un réengage-
ment sur tout le réseau des chemins de fer fédéraux. Nous
avous répondu le 19 juin que nous ne pouvions pas admettre
ces demandes. Quant aux réengagements, nous avons fait
observer qu’'ils ne pouvaient étre autorisés qu’a titre tout a
fait exceptionnel.

I11I. Département des finances.

(Rapport sur les comptes.)

Notre rapport est accompagné des comptes suilvants et
de leurs annexes:

Compte d’exploitation;

Comptes spéciaux:
Fonds de renouvellement,
Fonds d’assurance contre l'incendie,
Fonds de couverture des anciennes pensions J.S.,
Navigation a vapeur sur le lac de Constance;

Compte de profits et pertes;

Compte de capital;

Compte de construction, y compris les entreprises accessoires,
de 'année 1908;

Compte de construction au 31 décembre 1908;

Bilan au 31 décembre 1908;

Annexes:
Compte d’exploitation comparé avec le budget,
Spécification des redevances pour les gares communes et

les lignes exploitées,

Compte de profits et pertes comparé avec le budget,
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Spécification par objets des dépenses de construction,

Dépenses de construction du Ricken au 31 décembre 1908,

Dépenses de construction comparées avee le budget;
Comptes des services auxiliaires:

Administration des imprimeés, a Berne,

» du matériel de la voie, a Berne,
Economat de Lausanne, '
» » Bale,
» » Zurich,
» » Rorschach,

Ateliers d’Yverdon,
» de Fribourg,

» » DBienne,

» d’Olten, v compris 'usine a gaz,

» de Zurich,

» » Romanshorn,

» » Rorschach, y compris l'usine a gaz,
» » Coire,

Récapitulation des comptes des ateliers C. F.F.;

Caisses de secours:
Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe des C.F.F,,
Caisse des malades des ouvriers de l'ancien Jura-Simplon,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l’ancien
Central suisse,
Caisse des malades des ateliers d’Olten,
Fonds pour secours extraordinaires de l'ancien Central
suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de ’ancien
Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers travaillant en régie de
Pancien Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de I'ancienne
Union-Suisse;
Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de remouvellement.

Compte d'exploitation.
L’excédent des recettes d’exploitation est de fr. 41,170,368. 34




W~
Do

Compte 1907, Budget 1908, Compte 1908. Compar. Compar.
avee 1907. avee bhudget,
Fr. Fr. . Fr. Fr. Fr.
46,484,603 45,692,310 4170368 —5314,235  — 4,521,042

Cles différences s’expliquent comme suit:

Comparaison avec:

Compte de 1907. Budget de 190s.

Diminution des recettes d'exploi- Fr. Fr.
tation « . . .o .o .. R05,677 1,613,701
Augmentation des dépenses d’ex- :

ploitation . . . . . . . . . 4508558 2908,241
Diminution d’excédent. . . . . 5,314,235 4,521,942

Nous motiverons ces fluctuations dans les dilférents cha-
pitres du compte d’exploitation. La moins-value des recettes
d’exploitation se manifeste execlusivement au produit du
transport des marchandises, tandis que les recettes-voyageurs
et les recettes diverses accusent une légere amélioration.
Les facteurs principaux de Paccroissement des dépenses d’ex-
ploitation sont de plus fortes dépenses pour le personnel de
Pexpédition et du mouvement, des charges plus ¢levées pour
combustibles et pour entretien du matériel roulant, ainsi
guun surcroit des indemnités de transport et de celles pour
accidents.

Le coefficient d’exploitation était en 1906 de 65,0 et en
1907 de 67,s; pour 1908, il s’éléve a T71,0s.



Recettes d’exploitation.

Les recettes d’exploitation s'élevent a . . . . . " . fr

. 142,129,314.59

et se décomposent comme suit :

Compte 1907. Budget 1908, Compte 190s. Compar. Compar.
avee 1907, avee budget.
Fr. Fr. Fr. ¥r. Fr.

1. Produit du transport

des voyageurs . . . 56,283,797 58,000,000 58,046,388 - 1,762,591 -} 46,388
11. Produit du transport
des bagages, animaux

et marchandises . . 80,390,046 80,000,000 77,656,609 — 2,783,487 — 2,343,391

[11. Recettes diverses . 6,261,148 5,743,015 6,426,317 -+ 165,169 4+ 683,302

142,984,991 148,743,015 142,129,314 — 805,677 — 1,618,701

g%
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I. Produit du transport des voyageurs.

La plus-value est de 3,3 % sur 1907 et de 0,5 % sur le
budget. Sur notre réseau, le nombre des voyageurs a aug-
menté d’environ 2,650,000, soit de 3,, %; pour 1907 cette aug-
mentation avait été de T,s %.

Si l'on tient compte de la erise économique de 1908, cet
accroissement du trafie-voyageurs est trés satisfaisant.

Pour les détails nous renvoyons au chapitre 11I, Dépar-
tement commercial, pages 121 et suivantes du présent rap-
port.

1I. Produit du transport des bagages, animaux el mar-
chandises.

Comme pour le tralic-voyageurs, les recettes du trans-
port des bagages accusent une légere ameélioration, tandis
que pour le transport des animaux et des marchandises (pour
ce dernier surtout) il y a une forte diminution. La moins-
value atteint 3,0 % sur 1907 et 2,3 % sur le budget. Le nom-
bre des tonnes-marchandises est d’environ 475,000 inférieur
a celui de l'année précédente, soit de 3, %; en 1907 il y
avalt une augmentation de 11, %. Il en résulte qu’en 1907
le trafiec-marchandises avait atteint son point eulminant, du
moins dans les circonstances actuelles, et 'augmentation de
1% prévue au budget de 1908 ne s’est pas réalisée, car nous
sommes en preésence d'une diminution de 32 %. Ce résultat
peu réjouissant est le fait d'une marche rétrograde des af-
faires, qui s’est manifestée dans presque toutes les branches
de I'industrie et du commerce déja au début de 'année fai-
sant I'objet du présent rapport.

Pour les détails, voir au chapitre III, Département com-
mercial, pages 121 et suivantes de ce rapport.



I11. Receftes diverses. L’amélioration est de 2,5, %, sur 1907 et de 11,, %, sur le budget;
nous la motivons comme suit :

Compte 1907. Budget 1908, Compte 1908, Compar. Compar.
avee 1907. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Loyers et affermages :
a. Pour gares et sections
de lignes communes . 778,319 843,260 830,373 -+ 52,054 —_ 12,887
b. Pour matériel roulant 1,304,847 1,250,000 1,227,687 — 77,160 — 223138

¢. Pour objets divers . 1,475,141 1,493,000 1,542,012 + 66,871 49,012

3,658,807 38,586,260 1,600,072 +741,765

3
L 13812
2. Produits des services

auxiliaires . . . 2,566,772 2,028,755 2,682,891 -+ 116,119 -+ 659,136
3. Autres recettes . . 136,069 133,000 143,354 -+ 7,285 + 10,354

6,261,148 5,743,015 6,426,317  —+ 165,169 - (83,302

hehi



1. a. Loyers pour gares el sections de lignes communes.
Plus-value sur 1907 résultant surtout de l'accroissement du
capital d’établissement des gares de Baile, St. Margrethen et
Buchs; par contre notre prévision d’intérét de 1908 pour la
gare de Bale était un peu trop élevée.

1. b. Location de maltériel roulani. La diminution du
trafic a provoqué une réduction des locations de wagons,
aussi bien sur les recettes pour wagons C. I'. I. eirculant sur
d’autres lignes que sur les dépenses pour wagons cétrangers
circulant sur nos lignes; la comparaison des recettes et dé-
penses y relatives figure aux dépenses d’exploitation, titre V,
page 64 du présent rapport.

1. ¢. Locations diverses. Plus-value résultant de l'aug-
mentation et de la revision de contrats.

2. Produits des services auxiliaires. Dans ce chiffre est
compris l'intérét des capitaux de construction et d’exploita-
tion ainsi que le produit net des services auxiliaires, sui-
vant la répartition ci-apres:

Intérét du capital  Produit net

Fr. Fr.
Administration des imprimés . 24,581 61,416
» du matériel de la voie. 482,995 461,249
Economats . . : 300,088 297,800
Ateliers, y compris les usines i fra/ . 802,587 243,365
Télégrammes privés . . . . — 8811
1,610,251 1,072,641

Le bénéfice net de nos services auxiliaires se monte ainsi
a fr. 1,072,641, soit a environ 2, % seulement de 'ensemble
des livraisons et prestations de I'année, qui atteignent & peu
pres fr. 46,465,000. Comparé a 'année précédente, le mouve-
ment d’affaires s’est accru de fr. 2,277,000 en chiffre rond et
malgré cela le bénéfice net a diminué d’environ fr. 120,000;
cette réduction concerne les économats et les ateliers.

3. Autres recelies. La légére augmentation de recettes
résulte d'une plus-value de diverses ventes.

Dépenses d’exploitation.
Les dépenses d’exploitation de 1908 s’élevent a fr. 100,958,946. 25

Compte 1907. Budget 1908, Compte 1908. Compar. Compar.
avee 1907, avee budget.
Fr. Fr. Ir. I'r. Fr.

96,450,338 98,050,705 100,958,946 4,508,558 2,908,241
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L’augmentation des dépenses d’exploitation est de 4,67 %
sur 1907 et de 2, % sur le budget. '

En regard dune diminution des recettes de transport,
pous avons ainsi un accroissement des dépenses d’exploi-
tation, ot il résulte que le coefficient d’exploitation de
6745 en 1907 s’est éleveé de 3,5 et atteint Tles en 1908.

Comme nous l'avons dit précédemment au sujet de la
réduction de lexcédent d’exploitation, I'augmentation des
dépenses d’exploitation doit étre attribuée surtout a de plus
fortes charges pour une partie du personnel, pour les com-
bustibles et pour l'entretien du matériel roulant, ainsi qu’a
des indemnités plus c¢levées pour les accidents et les trans-
ports; il faut signaler également qu’en 1908 les parcours
kilométriques de locomotives sont d’environ 470,000 supé-
rieurs a ceux de 1907.

Il va de soi quune réduction de trafie pareille a celle
que nous avons subie en 1908, quant au transport des mar-
chandises, ne peut pas ¢tre compensée par une diminution
immédiate des dépenses d’exploitation. Le surcroit de per-
sonnel engagé pendant la période florissante ne pouvait pas
étre réduit a bref délai; les prestations de traction et les
dépenses qu’elles entrainent sont basées sur des horaires fixés
a lavance. Au cours du second semestire de Pannée 1907, on
a ameliord les salaires des ouvriers, et cette mesure se réper-
cute sur toute 'anndce 1908, Les chapitres « Iintretien du maté-
riel roulant» et « Combustibles » sont fortement influencés
par laugmentation des salaires et la réduction des heures de
travail, comme aussi par le renchérissement des diverses
matieres. '

Les considérations qui précedent nous portent a conclure
que la réduction du trafic ne se traduira que petit & petit
par une diminution des dépenses d’exploitation, c’est-a-dire
seulement lorsqu’on pourra réduire d'une facon appréciable
Ieffectif du personnel en laissant inoccupés les postes deve-
nus vacants et en diminuant les parcours par une réduction
des horaires.

Avant de fournir la comparaison des dépenses par Tu-
brigues, nous donnons dans les tableaux ci-aprés une com-
%)atl:a.ison sur les chapitres principaux du compte d’exploi-
ation.



Compte 1907. Budget 1908. Compte 1908, Compar. Compar.
Chapitres avee 1907. avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
I. Administration générale 3,180,951 3,292,075 3,170,315 -+ 39,864 — 121,760
I1. Entretien et surveillance de
la voie . 16,187,561 16,357,000 16,201,556 4 63,995 — 155444
II1. Expédition et mouvement 81,703,411 32,392,560 32,898,167 1,194,756 - 505,607
1V. Traction et matériel 36,679,788 37,419,990 39,790,383 43,110,595 2,370,393
V. Dépenses diverses 9,682,777 8 852 550 9,654,346 — 28,432 - 801,795
97,334,488 98, 314 175 101,714,766 +-4,380,278 15,400,591
VI. Dépenses et recettes non
classées (excédent de recettes) — 884,100 — 263,470 — 755,820 — 128,280 4 492,350
96,450,388 98,050,705 100,958,946 4,508,558 2,908,241

Les dépenses afférentes au personnel pour surveillance de la voie et pour I’exploitation, uni-
formes et allocations accessoires compris, accusent les chiffres suivants :

Chapitres Compte 1907. Budget 1908. Compte 1908, Compar. Compar.
avee 1907. avece budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

II. Personnel du service de la voie 5,039,547 5,268,900 5,063,230 -+ 23,683 — 200,670
III. Personnel de 'expédition et mou-

vement . 28,358,050 29,239,120 29,527,860 1,169,810 - 288,740

. Personnel de la traction . 12,356,480 12,854,790 12,831,481 4 475 001 - 23 309

45,754,077 47,357,810 47,422,571 -1, 668 494 -+ 64, 761

En 1906 les mémes dépenses s’élevaient a .

En 1907 & .
En 1908, elles sont de

L’accroissement de 1907 sur 1‘)06 compmte 9,,, %/ et Lellll de 1908 sur 1907

fr. 41,872,807
» 45,754,077
» 47,422 571

0
?GG /0‘




Les dépenses d’entretien

Entretien et remouvellement
de la voie

Entretien et renouvellement
des locomotives et ten-
ders

Entretien et renouvellement
des voitures .

Entretien et renouvellement
des wagons

En 1906 les dépenses de renouvellement avaient atteint

En 1907
KEn 1908 elles se montent a

Pour 1907, augmentation est donc de 5,,; Y/, sur 1906 et pour

et de renouvellement des voies et du matériel roulant ascendent a:

Compte 1907.

Fr.
10,570,687
5,518,994
2,335,859

1,879,247

20,304,787

Budget 1908, Compte 1908, Compar. Compar,
avee 1907. avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr.
10,610,200 10,605,800 -+ 35,113  — 44400
5,718,800 6,632,350 1,113,356 -+ 918,550
2,457,200 2,834,892 4 499,033 - 377,692
1,937,000 2,352,877 -+ 473,630 + 415,877
20,728,200 22,425,919 12,121,132 41,702,719

fr. 19,306,816

» 20,304,787

g : » 22,425,919
1908 de 10,,; °/, sur 1907,

6¥



Le tableau comparatif ci-aprés donne en outre l'accroissement des dépenses pour les prin-
cipales mati¢res de consommation :

Compte 1907. Budget 1908, Compte 1908, Compar. Compar.
avec 1007. avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Dépenses diverses du ser-

vice de Iexpédition

et mouvement . . 3,345,361 3,153,440 3,370,307 + 24,946 + 216,867
Matieres de consommation

pour locomotives et -

wagons . . . 14,051,891 13,884,500 14,562,415 -+ 510,524 + 677,915

17,397,252 17,037,940 17,932,722 + 535470 4 894,782

En 1906 les dépenses analogues se sont élevées a fr. 15,160,785 ; laugmentation de 1907
sur 1906 est donc de 14,,. Y/, et celle de 1908 sur 1907 n’est plus que de 3,,; %,.

Les tableaux qui suivent font ressortir les différences sur les rubriques des chapitres I & VI
et comprennent les dépenses de 'administration centrale et des 4 arrondissements.

I. Administration générale,

Ces dépenses se sont élevées & . . . . . . . . . fr. 3,170,315, 14

0g
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Rubriques

Autorités administratives .,

‘Secrétariats, chancelleries et bureaux

de registration . . . .
Controle des dépenses, comptabilité
générale, caisse centrale et bureaux
de comptabilité .

. Contentieux et administration des

caisses de secours .
Bureaux de tarifs, agences commer-
ciales et bureau de (le taxe

. Controle des recettes

Bureau de statistique
Service des télégraphes et lllbtd“«l-
tions électriques :

. Portiers et concierges

. Frais de bureau ; s ;
2. Eclairage, chauffage et nettoyage

des locaux .

Complément et entletlen (le ]m\ en-
taire

Divers

Compte 1907. Budget 1908.  Compte 190s. Compar. Compar.
avee 1907, avee hudget.

Fr. Fr, Fr. Er. Fr.
242779 243,860 238,313 — 4,466 — 5547
466,489 488,220 471,138 - 4,649 — 17,082
488,433 445,790 438,121 — 3812 — 7,669
248,598 265,625 254,042 -+ 5,444 — 11,583
290,965 306,070 284,173 — 6,792 — 21,897
669,488 701,480 666,789 — 2,699 — 34,691
64,566 67,300 62,694 — 1,872 — 4,606
207,835 232,580 220,240 -+ 12,405 — 12,340
84,028 88,270 83,634 — 394 — 4636
266,265 293,300 296,615 -+ 30,350 -} 3,315
69,076 67,100 73,089 + 4,013 4 5,989
21,995 16,400 13,685 — 8,310 — 2,715
60,434 76,080 67,782 -+ 7,348 — 8,298
3,180,951 8,292,075 3,170,315 - 389,364 —121 460




Il v a done au total des dépenses pour administration
générale une augmentation de 1,5 % sur 1907 et une dimi-
“nution de 3,70 % sur le budget. 5

A. 1-9. Dépenses pour le personnel. Dans la comparaison
avee le budget, toutes les rubriques portent nne diminution
de dépenses reésultant de ce que divers emplois budgétés
n'ont pas été pourvus, puis de différentes mutations et d'une
réduction des heures supplémentaires et des Irais de déplace-
ment. Les dépenses en moins sur 1907 sont dues aux meémes
causes, tandis que 'augmentation aux rubriques A. 2, 4 et 8
provient d’accroissement de personnel.

B. 1-4. Dépenses diverses. Le surcroit des frais de bureau
et d’impression, surtout en regard de 1907, provient princi-
palement de I'impression de nouvelles feuilles de coupon
pour un emprunt Jura-Simplon; en outre les nombreuses
propositions soumises aux autorités administratives, les ins-
tructions et les tarifs plus élevés des imprimeries ont contri-
bué a augmenter les dépenses. L’excédent des frais pour
chauffage, éclairage, ete. est le fait du renchérissement des
diverses matiéres de consommation. Les dépenses pour entre-
tien et renouvellement de T'inventaire ont ¢été réduites au
strict nécessaire.

II, Entretien et surveillance de la voie.

En 1908 les dépenses se sont élevées a  fr. 16,201,555. 66

Ce montant comprend les dépenses nettes pour surveil-
ance, entretien et renouvellement des installations de che-
min de fer; les dépenses de parachévement imputables aun
compte d’exploitation (dépenses pour modifications et amonr-
tissement peu importants lors de constructions nouvelles)
figurent au chapitre VI, chiffre 1. Les amortissements pour
les grandes installations supprimées sont portés au compte
des « Dépenses a amortis ».
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Rubriques.

. Bureaux des ingénieurs en chef
. Ingénieurs de la voie et leur

personnel .

. Chefs de dlshlct et lem pex-

sonnel

. Gardes-voie, g'a,rdes-l)m'l.-ié‘res

et leurs remplagants
Terrassements et ouvrages d'art
Voie de fer (y compris renou-
vellements)

. Batiments et msml]dtlons meéca-

niques des stations, centrales
électriques et conduites aux
turbines

Télégraphes, signaux et dl\ ers,
ainsi que tondmtes électriques
pour la traction des trains

. Déblayage de la neige et de la

elace

. Frais de bureau
. Eclairage, chauffage et netto-

yage des locaux de service

. Eclairage de la voie

Complément et entretien de
Pinventaire

. Indemnités pour Pusage tem-

poraire de terrains et pour
pertes de culture
Divers

Compte 1907. Budget 1908, Compte 1808. ‘ann?:::-_ “Cnu;pn‘r e
Fr. Fr. Fr.. ‘ Fr " ) ‘b:'m‘
586,375 683,910 577,779 — 9,096 . — 56,131
365,987 380,950 362,550 — 3,887 — 18,400
926,507 1,003,900 911,070 — 15,437 — 92,830

3,160,228 3,245,140 3,211,831 -+ 51,608 — 33,309

1,933,873 2,116,800 1,987,397 - 58,524 — 129,403

6,197,699 6,476,800 6,521,296 -} 323,597 | 44,496

1,417,839 1,284,900 1,202,123 — 215,716 — 82,777
701,260 615,700 733,138 -+~ 81,878 | 117,438
320,016 116,000 161,846 — 158,170 - 45846
89,496 87,200 91,468 -+ 1,972 - 4,268
50,461 58,500 52,219 1,758 — 5281
63,733 55,500 63,019 — 714 4 7,519
297,814 247,600 298,983 + 1,169 4 51,383

696 1,800 04 + 8 — 1,096
25,127 323790‘_47_2613% -4 1,006 — 6,167
16,137,561 16,357,000 16,201,556 -+ 63,995 — 155,444

€9



I’accroissement des dépenses du service de la voie sur
1907 est de 0,0 % et la diminution sur le budget, de 0,05 %.

IEn éliminant celles des dépenses de renouvellement qui
sont prélevées sur le fonds de renouvellement, on obtient
la comparaison suivante des frais de surveillance et d’en-
tretien de la voie:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907 1908 1908 avee 1907 avee budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Irr.
Dépenses to- _ N
tales . . . 16137561 16357,000 16201556 - 63995 — 155444
Moins :
Dépenses de
renouvelle- ‘
ment . . . 4285740 4,700,000 4558412 + 272672 — 141,588
11,851,821 11,657,000 11,643,144 — 205677 — 13,856

Nous obtenons ainsi une diminution des dépenses nettes
de 1,7« % sur 1907 et de 0,2 % sur le budget.

A. 1-4. Dépenses pour le personnel. I’inoccupation mo-
mentance d’emplois techniques et administratil's, des muta-
tions de personnel surtout parmi les chefs de distriet et les
chefs-cantonniers, et de nouvelles répartitions des troncons
de gardiennage ont occasionné une diminution de dépenses
aussi bien sur le compte de 1907 que sur le budget de 1908;
seules les dépenses pour gardes-voie et gardes-barricres sont
supérieures a celles de 'année précédente par suite de Vame-
lioration des salaires des remplacants et de lacceroissement
de Deffectif des gardes-barricres (I11Ie arrondissement).

B. 1. Terrassements et ouvrages d’art. On est arrivé a
une diminution de dépenses sur le budget par suite de ré-
duction geéenerale des travaux d’entretien, parmi lesquels nous
citons ceunx pour tunmnels, routes, cours et défenses de rives;
on a différé en outre des travaux de ballastage en prévision
de renouvellements de voies. n revanche, quelques travaux
spéciaux d’infrastructure pour la stirelié de la voie, et dif-
férents travaux pour Pentretien des ponts des IT1I¢ et 1Ve
arrondissements, de méme qu'un plus fort renouvellement
de ballast di a des remaniements de voies au IVe arvon-
dissement ont provoqué une augmentation des dépenses sur
Fannée précédente.
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B. 2. Voie de fer. 1 accroissement de dépenses sur le
compte de 1907 et sur le budget est du aux facteurs sui-
vants: renouvellements de voies plus nombreux et emploi
de matériel neuf au lien du matériel mi-valeur comme on
Pavait prévu; réglages de voies plus importants, apres les
renouvellements, par suite de 'utilisation de locomotives de
type lourd; amélioration des salaires. Ce sureroit de deé-
penses concerne les arrondissements 11, 11T et IV, alors que
le Ier accuse une diminution résultant de c¢e que les rema-
niements ont été réduits. lentretien et la transformation
des aiguilles n'ont atteint nulle part les prévisions.

 B. 3. Bdliments et installations mécaniques des slations.

La diminution de dépenses sur cette rubrique résulte de ce.
qu'on a différé les travaux d’entretien de batiments de toute
nature qui n'etaient pas absolument urgents.

B. 4. Télégraphes, signaux el divers. [Jaccroissement des
appareils a signaux et de sareté a provoque des frais d'en-
tretien plus importants, comme aussi I'¢tablissement et la
réparation des clotures; a cette rubrique, le budget de 1908
était quelque peu restreint.

B. 5. Déblayage de la neige el de la glace. Conditions
de tempdérature favorables en comparaison de année précé-
dente; budget de 1908 insuffisant.

C. 1-6. Dépenses diverses. La plupart des différences sont
peu importantes; pour 'éclairage de la vole, les travaux
de nuit ont occasionn¢ de plus fortes dépenses qu'on ne
Favait prévu et pour Uentretien de Voutillage, le remplace-
ment et le renouvellement des wagons a ballast et des cha-
riots, ete., les prévisions ne suffisaient pas.
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ITI. Expédition et mouvement.

Les dépenses de ce chapitre ont atteint pour 1908
se répartissant comme suit:

Rubriques.

Inspection de 'exploitation et
du mouvement

Chefs de gare et de station
et leur personnel

Personnel des trains

. Ifrais de bureau

Kelairage, chauffage et netto-
yage des locaux de service et
éelairage des gares et stations
Complément et entretien de
I'inventaire

. Matiéres de consommation

pour installations mécaniques
et. p* appareils télégraphiques

. Camionnage et plombage
. Divers

Compte 1907.

I'r.
818,657

20,509,509
7,029,834

1,120,023
1,589,603
852,735
35,507

131,269
116,224

81,703,411

Budget 190s.

Fr.
846,100

21,194,170
7,198,850
1,131,650

1,544,770

322,810

33,000
42210

79,000

Compte 1908.

Ir.

830,960

21,487,274
7,209,626

1,180,569

1,664,324
286,620
35,937

95,333
107,524

32,592,560 32,808,167 - 1,194,756

+

fr. 32,898,167.18
Compar. " Compar.
avec 1907, avee hudget.
Fr. Ir.
12,308 — 15,140
977,765 -+ 293,104
179,742 + 10,776
60,546 -+ 48,919
74,721 4+ 119,554
66,115 — 36,190
480 4+ 2,937
35,936 + 53,123
8,700

+ 28,524

-+ 505,607

9¢




I augmentation sur 1907 est done de 3,7 %; sur le budget,
elle est de 1,5 %. Cette augmentation résulte surtout de ce
que le nombre des parcours kilométriques s’est de nouveau
aceru en 1908, facteur qui a également influencé les dépenses
de la traction. Le nombre des kilometres parcourus, y com-
pris le service des manceuvres mais a 'exclusion des voitures
automotrices, fait ressortir les excédents ci-apres:

Compte Budyget Compte Compar. C(}mp:: r.
1907 1908 1903 avee 1907 avec budget
Km. loc. Km. loc. Km. loc. Km. loc. Km. loec.

33362,064 88,600,000 38833218 - 471154 4+ 233218

augmentation de parcours est done de 1, % sur Pan-.
née précédente et de 0,0 % sur le budget. En 1907, lesdits
parcours avaient augmenté de 10,2 %.

A. 1-3. Dépenses pour le personnel. l.e surcroit de dé-
penses pour le personnel des stations doit étre attribué a
Pamélioration des traitements et salaires des ouvriers pen-
dant la seconde période de 'annce 1907, ainsi qu’a 'acerois-
sement de personnel da a la réduction des heures de travail.
Pour le personnel des trains, les prévisions des Ier et IVe
arrondissements ¢taient trop ¢levées, de 1a une dépense in-
férieure; en revanche, il y a dépassement du budget aux
arrondissements II et III, par suite d’accroissement de per-
sonnel.

B. 1. Frais de bureau el imprimés. xceédent de dépenses
pour imprimdés et billets; ici également on se ressent de ’éle-
ation des {arifs des imprimeries.

B. 2. Eclairage, chauffage el nelloyage des locaux de
service el éclairage des gares el stations. I extension des
installations d’éclairage électrique et d’auntres améliorations,
ainsi que le renchérissement des maticres d’éclairage et de
chauffage ont provoqué derechef nme augmentation des dé-
penses.

B. 3. Complément et entretien de Uinventaire. Ton 1907,
cette rubrique accusait un fort excédent de dépenses, c’est
pourquoi le remplacement et Pentrelien ont pu étre réduits.

B. 4. Matiéres de consommation. Différences insigni-
fiantes



B. 5. Camionnage et plombage. Le camionnage & St-Gall
et & Coire ne figure plus dans les prévisions de 1908; les
nouveaux contrats, dans lesquels on a abandonné le camion-
nage en regie, ne sont entrés en viguneur qu'au 1¢r aout 1908.

B. 6. Divers. Plus de mancuvres avee chevaux et loca-
tion de baches pour abriter les marchandises déposées en
plein air; budget insuffisant.
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IV. Traction et matériel.

Les dépenses de 1908 se montent a
en voici la répartition.

Rubriques.

Bureaux centraux de la trac-
tion

Personnel des machines et
visiteurs du matériel

. Personnel chargé de I'alimen-

tation et du nettoyage du

matériel roulant

Combustibles .

. Suif et graisses ;
. Huile pour P'éclairage et éclai-

rage électrique :
Matiéres servant au netto-
vage et a la désinfection,
eau., sable et divers

Entretien des locomotives et
tenders .

A reporter

Compte 1907.

Fr.
132 587
9,659,190
2,964,753

12,926,227
404,448

182,699

538,517

4,854,269

Budget 1908,

Fr.
449,430
9,956,960

2,448,400

12,801,000
393,000

168,800

521,700

4,577,000

Compte 1908,

Fr.
429,736
9,849,292
2,552,453

13,487,013
396,910

153,742

524,750

5,655,354

-+

fr. 39,790,382. 45

Compar.
avec 1907.

Fr.

2,801

190,102

287,700

560,786
7,538

98,957

18,767

801,085

Compar.
avee budget,

Fr.
19,694

— 107,668

+

104,058
656,012
+ 3,910

15,058

- 8,050

-+ 1,078,354

31,262,610 81,316,200 33,049,250 -+ 1,786,610

I 1,7:12,960




Rubriques.

Report
1. Renouvellement. des locomo-
tives et tenders
2z, Entretien des voitures .
2V, Renouvellement des voitures
34, Hntretien des wagons .
3b. Renouvellement des wagons

42, Kntretien des voitures auto-
motrices

4b, Renouvellement des voitures

automotrices .
D 1. Frais de bureau

2. EHclairage, chauffage et net-
toyage des locaux de service

3. Complément et eniretien de
Iinventaire

4. Divers

Compte 1907.

Fr.

31,262,640

664,725
1,969,644
366,215
1,789,989
89,258

3,053

173,574

291,265
24,040

36,679,788

Budget 1908,

Fr.
31,316,290

1,141,800
1,910,000
547,200
1,600,000
337,000

3,000

50,400
166,500
327,650

20,150

Comple 1908,

Fr.

33,049,250

976,996
2,136,804
698,088
2,043,491
309,386

1,554
43,931
184,146

327,027
19,710

39,790,383

Compar.
avee 1907,

Fr.

+ 1,786,610

312,271
167,160
331,873
253,502
290,128

+ o+t

— 1,499

1,454

+ 10,572

-~ 85,762
4,330

48,110,595 |- 2,370,393

Compar.
avee budget.

Fr.
- 1,732,960

164,804
226,804
150,888
443,491

97,614

IEEER

1,446

6,469
17,646

623
440

0
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L’augmentation est ainsi de 8us % sur 1907 et de 6 %
sur le budget.

Ce chapilre comprend les amortissements du matériel
roulant, dépense qui est couverte par le fonds de renouvelle-
ment et figure en recettes dans le compte de profits et pertes;
apres déduction de ces amortissements, on obtient la com-
paraison suivante des dépenses nettes du service de la trac-
tion, c’est-a-dire des dépenses pour personnel, matieres de
consommation, entretien du matériel d’exploitation et divers:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907 1908 1908 avee 1907 avee budget
I'r. Fr. Fr. Ir. Fr,
Dépenses - _
totales . . 36,679,733 37,419,990 39,790,383 -|-5,110,595 2,370,545
moins :
Amortissemat
de matériel . _
misaurebut 1,120,198 2,026,000 1,984,469 -|- 864271 — 41551

Dépenses nettss 35,559,590 35393990 37,805,914 12246324 2411924

L’excédent des dépenses nettes est ainsi de 6,52 % sur 1907
et de 6,51 % sur le budget.

A. 1-3. Dépenses pour le personnel. La diminution des
dépenses des bureaux centraux provient de vacances et de
mutations. Pour le personnel des machines, les dépenses des
arrondissements I et III sont demeurées inférieures au bud-
get tandis que les deux autres arrondissements accusent une
légeére augmentation; en comparaison de I'année 1907, le sur-
croit de dépenses est motivé par une augmentation de par-
cours quit atteint environ 1'/1 %. On a dua accroitre le per-
sonnel chargé de Palimentation et du nettoyage du matériel
roulani, ensuite de 'augmentation des parcours et de la reé-
duction du temps de travail; 'amélioration des traitements
et salaires des ouvriers, dans le courant du second semestre
de 1907, a également provoqué un accroissement de dépenses.

B. 1. Combustibles. Le surcroit de parcours, le renchd-
rissement des combustibles et I'utilisation des locomotives
de type lourd ont chargé cette rubrique.

B. 2-4. Aulres matiéres de consommation des locomotives
el wagons. Les différences ne sont pas trés sensibles et dé-
coulent de divers facteurs d’exploitation; la dépense en moins
pour matieres d’éelairage est due en partie & la réduction
des compositions de trains vers la fin de P’année 1908.



C. 1. a—4. a. Entretien du matériel roulant. Les dépenses
y relatives s’élevent a:

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avee
1907 1908 1908 1907 budget
Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
3,516,956 8,090,000 9,837,203 141,220,247 + 1,747,203

L’augmentation est de 14,6 % sur 1907 et de 21,0 % sur
‘le budget. De 1906 a4 1907 nous avions déja une augmentation
“de 16, %. IT’aceroissement considérable de ces frais d’entre-
tien provient de parcours plus nombreux et de 'emploi du
‘matériel de type plus lourd; il faut ajouter en outre 'aug-
meniation des salaires et la réduction du temps de présence
des ouvriers des ateliers, de méme que le renchérissement
~des matieres.

C. 1. b—4. b. Renouvellement du matériel roulant. (Voir
mise au rebut a la charge du fonds de renouvellement, page
72). On a rebuté, ou plutot prévu la mise au rebut, du mate-
riel suivant:

Compte 1907 Budget 1908 Compte 1908

Nombre Nombre Nombre
LLocomotives . . . 11 18 19
Chaudieéres . ) . . 1 7 1
Voitures . ) . . 37 67 74
Wagons . ; ; ; 23 81 96 *)

D. 1-4. Autres dépenses. 1’éclairage, ete. des locaux de
-service a exigé de plus fortes dépenses par suite de 'accrois-
-sement des installations pour le bien-étre du personnel; dans
la nouvelle remise aux locomotives de Zurich, on a introduit
le service pour la nuit entiere. L’excédent de dépenses sur
1907 pour l'entretien de l'inventaire correspond au grand

nombre de batteries d’accumulateurs et d’accoupplements de
-chauffage.

) dont 15 ont été transformés en wagons a ballast.




Al

D

V. Dépenses diverses.

Ces dépenses se sont élevées en 1908 &
el se répartissent comme suit:

Rubriques

Loyers pour gares et sec-
tions de lignes communes

. Location de matériel roulant

Locations diverses

. Frais judieiaires .

Assurances contre lincendie
Assurances et indemnités p*
accidents .
Assurances et indemnités de
transport

Frais de transport par suite
d’interruption de la voie

6. Impots et droits .

. Contributions aux caisses de

secours, pensions, subsides
et gratifications

Divers .

fr. 9,654,345, 29

Compte 1907. Budget 1908, Compte 1908, Compar. Compar.

avee 1907, avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

618,630 616,000 573,564 — 40,066 — 42,436
3,530,547 2,850,000 3,254,340 — 276,207 - 404,340
35,455 39,000 35,900 445 — 3,100
39,369 30,500 35,702 — 3,667 - 5,202
164,866 173,250 173,009 + 8,143 — 241
1,056,419 970,000 1,119,471 -+ 63,052 4 149,471
243,064 186,000 349,857 4+ 106,793 - 163,857
5 1,200 [P — 1,186
86,583 78,600 158,320 + 71,787 4 79,720
3,701,328 3,563,000 5,574,784 — 126,539 4 11,784
211,516 345,000 379,384 4 167,868 - 34,384
9,682,777 8,852,550 9,654,345 — 28,432 L 801,795

€9
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I1 v a done une diminution de 0,9 % sur 1907 et une
augmentation de 9 % sur le budget.

A. 1. Loyers pour gares et lroncons communs. La dimi-
nution concerne le chemin de fer de jonction a Bale et la
gare de Constance, pour lesquels ont augmenté les capitaux
des chemins de fer fédéraux dont la communauté paie I'in-
téret.

A. 2. Location de matériel roulant. T.e tableau ci-apres.
donne la comparaison des dépenses, des recettes (voir cha-
pitre des receties diverses) et des dépenses nettes.

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907. 190 s, 1905, avee 1907. avee budget.
I'r. Fr. I'r. Fr. I'r.
Dépenses . . 5,030,547 2,850,000 3,254,340 — 276,207 |-404,540
Recettes . . 1,304,847 1,250,000 1287687 — 77,160 — 22313

Dépenses nettes . 2,225,700 1,600,000 2,026,668 —199,047 -}-426,653

La diminution du trafiec-marchandises a eu pour consé-
quence une reéduction des locations sur 1907; pour les dé-
penses, le budget de 1908 ne suffisait pas.

C. 3. Indemnités pour accidents. Les arrondissements 1
et III accusent des dépenses en moins; au I¢" arrondisse-
ment, on n'a pas encore pu liquider le dernier cas d’indem-
nité afférent a l'accident de Palézieux. Aux II¢ et IVe ar-
rondissements, il y a dépassement aussi bien sur le compte
que sur les prévisions; une partie des cas liquidés concer-
naient encore 'année 1907.

C. 4. Indemnités de lransport. Excédent de dépenses, sur-
tout a administration centrale, pour avaries et pertes con-
cernant le trafic international.

C. 6. Impols et droits. Le surcroit de dépenses résulte
du paiement a I'Italie de 'impot de circulation pour le Sim-
plon, période du 1°r juin 1906 au 31 décembre 1908.

C. 7. Contributions aux caisses de secours, de pensions,
subsides et gratifications. Les contributions de 'administra-
tion a la caisse de pensions et de secours sont inférieures
a celles de 1907; cela tient a la suppression des rappels pour
elevation du salaire maximum de base et a celle des contri-
butions pour augmentations de traitements.

C. 8. Divers. I augmentation concerne surtout le service:
de publicité, on la eréation de nouvelles agences et 'extension
de la propagande ont augmenté nos charges.



VI. Dépenses et recettes non classées

Ce chapitre boucle par un excédent net de recettes de fr. 755,819.47
se décomposant de la maniére suivante: ——
Compte 1907 Budget 1908 Compte 1408 ﬂ(‘:f:gl';:“ﬂ} a\%(c,'.“})ll)m.-;ot
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Dépenses.
1. Dépenses de parachévement imputa-
bles au compte d’exploitation. . . 1,416,724 2,027,000 [,486,074 -+ 69,850 — 540,426
Recettes.
2. Bonification du compte de construc-
tion pour frais d’administration et
de direction des travaux . . . . 243,329 294,000 137,453 — 105,876 — 156,547
3. Excédent des recettes pour frais
d’exploitation et d’entretien de gares
et trongons communs . . . . . . 1035826 997,470 1,074,434 -+ 38,608 | 76,964
4. Indemmités pour I'exploitation d’au-
tres lignes . . . . . . . . . 994866 997,000 1,082498 - 87,632 4 85,498
5. Prestations du service de la trac-
tion C. F. F. & dautres adminis-
trations et vice versa (excédent des g s
recettes) . . . . . . . . . . 26,803 2,000 -+ 51,991 — 78,794 — 53,991
Excédent de veceffes 884,100 263,470 755,820 — 128,280 -} 492,350

=]
[
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1. Dépenses de parachévement imputables au compte d’ex-
ploitation. Ce compte spécial supporte les dépenses pour
modifications d’installations existantes et pour amortissement
d’objets disparus de peu d’importance; ces dépenses sont tres
variables et dépendent plus ou moins de 'avancement des
travaux de construction. Les prévisions sont fixées chaque
annce sur la base du budget de construction.

Les dépenses de ce compte ne sont pas englobées dans le
chapitre II «KEniretien et surveillance de la voie», mais
ajoutées séparément a celles du compte d’exploitation, afin
que le chapitre précité renseigne sur les dépenses nettes pour
entretien, surveillance et renouvellement des installations de
chemin de fer. '

2. Bonification du compte de construction pour frais d’ad-
ministration el de direction des travaux. Ces bonifications
au compte dexploitation ne sont effectuées que pour les
grandes constructions et constituent une indemnité pour les
prestations du personnel d’administration a la direction tech-
fiique et administrative des travaux; les dépenses effectives
des bureaux techniques sont déduites de cette imputation
au compte de construction. Pour 1908, le I¢r arrondissement
a du porter ici un exeédent de dépenses, parce que les dé-
penses effectives du bureau central et d’autres frais généraux
pour diverses reconstructions de gares ont dépassé la majo-
ration en pour cent faite sur les dépenses de construction
proprement dites.

3. Participation a Uexploitation de gares et troncons coin-
muns (excédent de recettes). Cette rubrique contient les re-
cettes provenant de la participation d’autres administrations
aux frais d'exploitation et d’entretien de gares et sections de
lignes communes appartenant aux C. . T, comme aussi nos
dépenses pour les objets utilisés en commun, mais étant la
propriété d'autres administrations. Les recettes sont supé-
rieures aux dépenses; voir détail par gare aux pages 44 a
46 des comptes annuels.

[’angmentation des recettes et des dépenses sur I'annde
précédente et sur le budget doit étre attribuée a I'aceroisse-
ment des frais d’exploitation des grandes gares communes;
de ce fait les parts des administrations cojouissantes, comme
celles des C. I I, ont augmenté; les recettes se sont acerues
dans une plus forte proportion que les dépenses.
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4. Indemnités pour Uexploitation dautres lignes. On
comptabilise ici les bonifications des lignes que nous exploi-
tons pour le compte des propriétaires sur la base de contrats
spéciaux. Le détail pour chaque ligne se trouve aux pages 47
et 48 du compte annuel.

Iaugmentation des recettes provient d'un trafic plus im-
portant sur les lignes Vallorbe-Pontarlier-Verrieres et Iselle-
Domodossola.

5. Prestations du service de la traction a d’autres lignes
el vice-versa. Voir détail a la page 48 des comptes annuels.
L’excédent de dépenses de 1908 résulte de bonifications a la
Fabrique de machines d’Oerlikon pour avoir effectué la trac-
tion électrique sur la ligne Seebach-Wettingen.

Cloture de compte.

L’excédent des recettes d’exploitation est de fr. 41,170,368. 34

Une comparaison de cet excédent avec les chiffres de
]’,gnnée précédente et le budget accuse les différences ci-apres:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907. 1908. 1908. avece 1907. avece budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. I'r.

Total des re-

cettes d'ex-

ploitation . 142,934,991 143,743,015 142129314 — 805,677 — 1,613,701
Total des dé-

penses d’ex-

ploitation . 96,450,388 98,050,705 100,958,946 + 4,508,558 + 2,908,241
Excédent de

recettes . 46484603 45,692,310 41,170,368 — 5,314,235 — 4,521,942

Les raisons de cette réduction de I'excédent des recettes
ont été données au cours du présent rapport. La diminution
du trafic ne provoquera une réduction des dépenses d’exploi-
tation qu’a partir de l'année 1909 et cette réduction sera
elle-méme influencée par les augmentations de traitement
légales au 1°r avril 1909. Il en résulte que si les recettes ne
sont pas sensiblement améliorées par un nouveau relévement
du trafic, ce n’est qu’au prix de la plus stricte économie que

nous pourrons maintenir I’équilibre financier des chemins de
fer fédéraux.
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Compte du fonds de renouvellement.

Le solde de ce compte s’élevait au 31 dé- Fr.
cembre 1907 a . ; : ! , ; . 60,398,662. 46
Les versements de 1908 ont été de:
«. Pour voie Fr. Fr.
de fer . . 3,559,030. 95
b. Prmatériel
roulant . 3,883,613. 15
c. Prmobilier
et  usten-

siles . . 392,512. 64
- 7,815,156. 74

Les prélevements de 1908
ont atteint :

«. Pour voie

de fer . . 4,875,151. 35
h. Pr matériel

roulant . . 1,984,469. 49
c. Pt mobilier

et ustensiles 213,726. 81

—— - 7,078,347. 65
Excédent des versements ————— — 741,809. 09

Situation & fin 1908  61,140,471. 55

Jusqu’a concurrence de fr. 60,358,055, ce montant est cou-
vert par les titres du portefeuille de renouvellement (voir
comptes de 1908, page 214). Le chiffre des prélevements pour
voie de fer est d’environm fr. 1,330,000 supérieur a celul des
versements et cet état de choses durera aussi longtemps que
le renouvellement de la superstructure par du matériel
C.F.I". sera effectué selon le programme actuel. Pour le
matériel roulant et le mobilier, les versements dépassent
les prélevements d’environ fr. 2,080,000, de sorte qu’il en ré-
sulte un exeédent de versements net de fr. 741,809.

Compte du fonds d'assurance contre l'incendie.

Le premier versement de fr. 100,000 a été effectué pour
1908 conformément au budget.



Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. 8.

Au 31 décembre 1907, le
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solde de ce fonds était de . fr. 605,174. 90
A ajouter : Intérét 3/, °/,
pour 1908 . . ) . » 19,692, 25
_————  fr. 624,867. 15
Pensions payées en 1908 . : ; . » 81,268.55
Solde a fin 1908 fr. 543,598. 60
Compte des entreprises accessoires.
Navigation & vapeur sur le lac de Constance.
Le produit net de 1908 est de . : . fr. 127,087.25
Compte Budget Compte Compar. Comper.
1907. 1908. 1908. avec 1907. avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Recettes . . 797,652 700,000 793409 — 4243 - 903409
Dépenses . . 618349 670,600 666322 - 47973 — 4278
Produit net . 179803 29400 127087 — 52216 |- 97,687

Les dépenses en plus sur 1907 concernent les rubriques
du personnel, les matieres de consommation et 'amortisse-
ment des bateaux; pour ce dernier la dépense a augmenté,
ensuite de 'accroissement du capital de construction A fin

1907 des installations pour la navigation a vapeur.

Compte de profits et pertes.

Recettes.
1. Solde actif de 1907. 11 s'éléve a : . fr. 2,854,206. 95
Conformément & la décision de notre Con-
seil d’administration, sanctionnée par
I'Assemblée fédérale, il a été prélevé sur
ce solde: Suppléments de traitement pour
1907, alloués au personnel en raison du
renchérissement de la vie . : . fr. 2,424,494, 05
Reste fr. 429,812.90
2. Bxcédent des recettes de Uexploitation. 11
est de ; ; ; ‘ ; ; . fr.41,170,368. 34




Compte 1907. Budget 190s. Compte 1908,  Compar. avee Compar. avee
1907, budget.
Fr. Fr. Ir. Fr. Iy
46,484,603 45,692,310 41,170,368 —5314,235  —4,521,942

La diminution est de 11,43 % sur 1907 et de 9,00 % sur le
budget.

Ces réductions proviennent des fluctuations dans les re-
cettes et les dépenses d’exploitation, dont la justification a
¢té donnée dans le présent rapport.

Jusqu'ici le coefficient d’exploitation a été de:

Pour 1902 (C.F.T. et J.S.) . 61,11
¥ 1903 . y . . . 69,53
» 1904 . : . : : 67,08
» 1905 . . . . . 66,12
» 1906 . . ’ . : 69,50
» 1907 . . . . . 67,18
» 1908 il est de . ; . 1,03

(en tenant compte des allocations de renchérissement de
la vie: '

pour 1906 ” . . . . 67,49

» 1907 . " ; ; ; 69,22

» 1908 . . . . . 72,s2)

Ce fort aceroissement d’environ 3, de 1907 a 1908 résulte
de la diminution des recettes et de l'augmentation simul-
tanée des dépenses d’exploitation; nous en avons donné les
raisons au cours de ce rapport.

3. Produit des capitaux disponibles. Ils ont produit en

1908 . . . . . . . . . . fr. 3,478,270. 45
Compte 1907. Budget 1908. Compte 1908, Compar avee Compar. avee
1907. budget.
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
4,073,761 2,835,000 3,478,270 —595,491 +643,270

Il v a done diminution de 17,12 % sur 1907 et plus-value
de 18,10 % sur les proévisions budgétaires.

Revenus Revenus Diftérences
en 1907. en 1908, cn 1908,
Fr. Fr. Fr.
Intéréts des titres en porte-
feuille, y compris les titres
du fonds de renouvellement 2,715,916.55 2,455,749, — — 260,167.55
Bénéfice sur réalisations de
titres et plus-values . . 50,251, 29 4251, — — 46,000.29

A reporter 2,766,167.84 2460,000, — — 306,1678.4
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Report 2,766,167. 84 2,460,000, — — 306,167. 84

Bénéfices de change. es-
comptes divers et coupons . ‘
prescrits s @ ; . 26,292, 28 77,094.84 4+ 50,802. 56

Intéréts percus en comptes ‘

courants : . . 1,010461. 26  934,845.38 — 75,615. 88
Produits du portefeuille de

change . : . . . 260,553, 52 1,318.70 — 259,234, 62
Intéréts divers . ; : 10,286. 64 901153 —  5,275.11

Totaux 4,073.761.34 3.478270.45

4. Intéréts des capitaux employés a la construction de
nouvelles lignes. Ces intéréts se sont élevés a  fr. 586,521, 75

Compte 1907, Budget 1905, Compte 1908, Compar. avee Compar. avee
1907. budget.
Ir. Fr. Fr. Fr. Fr.
578,797 654,000 586,622  + 7,725  — 67478

augmentation sur 1907 est de 1,0 % et la moins-value
sur les estimations budgétaires de 11,0 %.

5. Produit des enlreprises accessoires. La navigatlion a
vapeur sur le lac de Constance, notre seule enireprise acces-
soire, a prodult en 1908 i . i ; . fr. 127,087.25

Voir le rapport y relatif, page 69 du rapport.

6. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les
préievements sur le fonds de renouvellement et ceux effec-
tues sur le fonds de couverture de pensions de l'ancienne
compagnie Jura-Simplon.

a. Prélévements sur le fonds de renouvellement. TEn 1908,
ils ont atteint . ' p ’ . ‘ : . fr. 7,073,347. 65
se décomposant comme suit:




Compte 1907.

Budget 1908.

Fr. Fr.
Renouvellement de la superstructure.
ler arrondissement . . 1,161,652 1,150,000
1Ie » ; ; 988,468 1,250,000
111 » . . 1,484,610 1,600,000
IVe » . . 984,685 800,000
4,619,315 4,800,000
Renouvellement du matériel roulant.
Locomotives . . . . 654,334 1,032,600
Chaudieres . : . ; 10,391 109,200
Voitures ; ; ; : 366,215 547,200
Fourgons et wagons a mar-
chandises . . . . 89,258 337,000
1,120,198 2,026,000
Renouvellement du mobilier.
Administration centrale et ar-
rondissements T a IV . 329,960 150,000
Total des prélevements 6,069,473 6,976,000

Compte 1908,

Fr.

947,057
1,300,170
1,715,571

912,353

4875151 -+ 255,836

966,580
10,416
698,088

309,386

1,984,470

213,727

Compar. Compar. ;;‘,
avee 1907. avec budget. X
Fr. Fr.
— 214,495 — 202,943
4 811,702+ 50,170
-+ 230,961 -+ 115,571
— 72,332 -+ 112,353
+ 75,151
-+ 312,246 — 66,020
. 25 — 98,784
- 331,873 - 150,888
4+ 220,128 — 27,614
- 864,272 — 41,530
— 116,233 -+ 63,727

7073318  + 1,003,875

4+ 97,348
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b. Prélevements sur le fonds de couverlure des ancien-

nes pensions J.S.

a . - L] L . L L] L . .
Compte Budget Compte Compar.
1907. 1908. 1403. avee 1907.
o Fr. Fr. Fr. Fr.
90,105 90,000 81,268 — 8,837

7. Subventions pour Uexploilation

En 1908, ces prélevements se sontl élevés
fr. 81,268. 55

Compar.
avee budget.

Fr.
— 8732

fr. 66,000

Ce poste résulte du traité conelu entre la Suisse et I'Italie,
en date du 25 novembre 1895, prévoyant le paiement par le
Gouvernement italien d’une subvention annuelle de fr. 66,000
pendant toute la durée de la concession du Simplon.

8. Ressources el rentrées diverses. lilles ont produit en

1908 . . . s ; ; i . ; "

Compte Budget Compte Compar.
1907. 1908, 1903, avece 1907,
Fr. Fr. Fr.

40,336 20,000 85,646 4 44750

fr. 85,646. 65

Compar.
avee budget.

Fr.

+ 65,646

- Ces rentrées se décomposent pour 1908 comme suit:

Chemin de fer du Wynental. Indemnité pour
la jonction de sa ligne et nos prestations i

la station de Suhr, du 1¢ septembre 1904 &
fin 1907 . . . . . . . "
Gains résultant de réalisations de biens-fonds
disponibles . . . . .
Total
Dépenses.

fr. 5,000, —
» o 80,646. 65
fr. 85,646. 65

1. Bonification payée aux propriétaires de lignes prises

a bail . . . . . . ) ) .

C’est le prix du bail du Vevey-Chexbres.

2. Intéréls en comples couranls, provisions, ete.
fr. 1,321,865. 89

avons pay¢ de ce chef

fr. 30,000

Nous

Compte Budget Compte Compar.
1907. 1908. 1908, avee 1907,
Fr. Fr. I'r. I'r.

344,721 700,000 1,321,866 |- 977,145

Compar.
avee budget.

Fr

- 621,866
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11 v a done augmentation de la somme d’intéréts débi-
teurs sur 1907 de 73, %, de méme qu’il ¥y a augmentation
sur les prévisions budgétaires de 47,m %.

La dépense de 1908 se décompose comme suit:

Intéréts en comptes courants . i : :  In 4,483. 62

» sur bons de caisse s . . . »  1,137,666. 65

» divers ; : : : y i : » 15,195. 90
Commissions payceées sur coupons et encais-

sement de titres . ’ : ; . ‘ ' » 58,724. 65
Agios, pertes de cours, moins-values de titres

et divers . . . . . . . ) » 105,795. 07

Total  fr. 1,321.865. 89

3. Intéréts des emprunis consolidés. En 1908, cette dé-

pense s’est élevée a . ] : . . . fr. 40,479,988. 40
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907. 190 s. 190=. avee 1907. avee budget.
Fr, Fr, Fr. I'r. Er.
40,675,531 40,480,000 40,479 988 — 195,543 — 12

Le tableau suilvant, qui indique les intéréts payés sur
chacun des emprunts consolidés, explique la différence en
moins de 0,s % sur 1907.



Désignation des emprunts

Rente 3% des chemins de fer de 1890

Chemins de fer fédéraux 3'/, "/0
de 1899/1902 .

Rentesuisse 4 °/ desC.F.17.de 1900
Chemins de fer fédéraux 1903
3 9/, différé . .

Central-Suisse 4 %/, de 1876

Central-Suisse 4 %/, de 1880

» 31/, %/ 1894 (juin)

» 31/, 9, 1894 (oct.)
Nord-Est-Suisse 4 %, 1880 .

» 31/, %/, 1894

» 31/, %, 1895

» 31/, 9, 1896

» 81/, 9/, 1897

Subvention rive droite du lac de
Zurich (N. 0. B.) .

Subvention Biilach - Schaffhouse
(N.0.B.)

A reporter

Compte Budget Compte
de 1907. de 1908. de 190S.
Fr. . Fr. Fr.
2,079,990 2,079,990 2,079,990
17,500,000 17,500,000 17,500,000
3,000,000 3,000,000 3,000,000
5,250,000 5,250,000 5,250,000
908,018 890,954 890,954
727,534 722,800 722,800
1,050,000 1,050,000 1,050,000
1,050,000 1,050,000 1,050,000
120,000 120,000 120,000
350,000 350,000 350,000
245,000 245,000 245,000
1,225,000 1,225,000 1,225,000
867,937 367,937 367,937
26,775 17,437 17,437
310 — —
33,900,564 38,369,118

33,869,118

{

{

Observations.

Diminution de fr. 17,064 en 1908
sur 1907. — Provient de rembourse-
ments de titres sortis iy tirage. 1

Diminution de fr. 1.734 en 1908 sur
1907. — Méme observation.

Diminution de fr. 9338 en 1908 sur
1907. — Provient de remboursements
de titres arrivant i échéance.

Solde remboursé le 1ler février
1907.




Désignation des emprunts

Report
Union-Suisse 4 9/, 17 hypothéque
» 40, Ile »
» 3eth %, de 1857
» detH 9 de 1859
Ifranco-Suisse 28/ '/ de 1868

Jougne-Eclépens 3 9/, .
Jura-Berne-Lucerne 3!/, °/, 1889
Brunig 3'/, Y/, 1889
Jura-Simplon 31/, Y/, 1894 .

vompte
de 1907.

Ir.
38,900,564
798,724
400,468
1,280
4,085
434,666
217,338
74,620

7,849
4,836,037

Budget
de 1908,
Fr .

33,869,118
750,724
376,468

922
430,667
216,051

4,836,037

40,675,531 % 40,479,987

Compte
de 1908.
kFr.

33,869,118

750,724 |

376,468

922
430,667
216,051

4,836,088
40,479,988

* Arrondi & fr. 140,180,000 dans le budget de 1908.
Comparaison de nos charges d’intéréts,

Intéréts en comptes courants, commissions, etc.

Intéréts des emprunts consolidés

Charges brutes
Produit des capitaux disponibles et intéréts de construction

Compte
Fr

344,
40,675,

Observations.

Diminution de fr. 45,000 en 1908
sur 1907. — Provient de rembourse-
ments de titres sortis au tirage.

{ Diminution de fr. 21,000 en 1908
sur 1907. — Méme observation.

\ Solde remboursé le ler juillet 1907,

{ Solde remboursé le ter juillet 1908

Diminution de fr. 3,909 ¢n 1908 sur
1907. — Provient de remhoursements

de titres sortis au tirage.
Diminution de fr. 1287 en 1908 sur
1907. — Provient de remboursements
de titres sortis au tirage.
Solde remboursé le 31 mars 1907,

{ Méme observation.

1907. Budget 1008,
sy I'r.

721 700,000

531 40,480,000

41,020,
4,652,

252 41,180,000
558 8,489,000

Compte 1908.
Fr

1,321,866

0479585

41,801,854
4,064,792

Charges nettes 36,367,694 37,691,000 37,737,062




I augmentation des charges d'intéréts est de fr. 46,062
sur nos prévisions budgdétairves. Elle est de fr. 1,369,368 sur
le compte de 1907. Cette différence est due a nos dépenses
pour constructions diverses et acquisitions de matériel rou-
lant et au fail que nous avons dua émettre des bons de caisse
au taux de 4 %.

4. Sommes affectées a des amortissements. 1in 1908, nous

amortissons . . . . . . . . tr. H,181,684. 85
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1907. 14908, 1908, avec 1907, avee budget.
I'r. Fr. Fr. Ir. Fr.
5,953,057 6,36 1,500 5,181,585 — 771,472 —1,179,915

Cet amortissement comprend Pamortissement légal, T'a-
mortissement d’installations disparues et de dépenses diver-
ses, et amortissement des frais d’emprunts.

a) amortissement légal. 11 se compose de:
la 6° annuité sur capital d’établissement au 31 dé-

cembre 1902, soit le 0575605 0.0 de fr. 861,589,069 =  fr. 4,985,998, 72
la 5¢ annuité des dépenses faites en 1903, soit le )

0,583905 "/0 de fr. 6,542,027 = . . . » 38,199. 22
la 4° annuité des dépenses imtes en 1904 soit le

0,564150 °/0 de fr. 19,778873 = . ; : ; » 111,584, 29
la o° annuité des dépense% faites en 1901 soit le

0,543081 o0 de fr. 21,299,433.13 = . . . 3 »  116,099. 16
la 2¢ annuité des dépenses faites en 1906, soit le

0,526040 90 de fr. 22,959,266 = : . . » 120,914, 74
la, 1re fmnulté des dcpenseq f.ntes en 190; soit le

0,5@8‘340 o de fr. 93,22 O)() 60 = . . . E ﬁ_j “8,163. 11

fr. 5,490,959, 24
moins: Rétrocession au compte de profits et pertes
1908 de 'amortissement effectué de 1903 a 1907,
sur les dépenses afférentes & la partie 1t¢henno ,
du tunnel du Simplon ] . i : i » 941,203, 71

fr. 4,549,755. 53

D’apres la concession italienne, le Gouvernement a le
droit de racheter la partie de la ligne du Simplon située
sur territoire italien, a partir de la trentiéme année, deés la
date de 'onverture du chemin de fer a exploitation, moyen-
nant un avertissement préalable d'une année au moins, et
moyennant le remboursement intégral des dépenses de pre-
mier établissement faites pour la construction de la ligne,
sous déduction toutefois du capital des subventions accor-
dées au concessionnaire en Italie.
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Dans ces conditions, amortissement des dépenses affé-
rentes a la partie italienne du Simplon ne se justifie pas et,
d’accord avec le Département fédéral des chemins de fer,
nous restituons au compte de profits et pertes 1908 les
amortissements effectués par erreur de 1903 a 1907 sur
[r. 39,573,035, 87 ((lépen%o' nettes de la partie italienne dn
Simplon) soit d’aprés les gquotes appliquées une somme totale
de fr. 941,203, 71.

Le total des dépenses de 1907, soumises a 'amortissement
en 60 ans, se calcule comme suit:

Dépenses de coustruction faites en 1907 . ; . fr. 33,722,648, 54
Moins: dépenses pour matériel d’exploitation (ma-
tériel roulant et mobilier) . . . . . » 15,000, 845, 62

fr. 18 721, 802 92
Plus le 309, de ces depenses pour matériel d’ex-
ploitation . ; . ; ;i . . . » 4,500,253. 68

fr. 23,222,056, 60

b) amortissement d’installations dispariues.

Vieux pont en fer de Malvie prés St-Ursanne . . fr. 34,651.40
Seconde moitié de la subvention des C.I.F. & la ville
de Zurich, pour la reconstruction du pont de la

douane » 60,000, —
Vieux batiment de LL slatlon d(, \\ etml\on » 17,635, 85
Vieux batiment de la station d’Uznach » 14,982, 52
Vieille plaque tournante & Sargans . . . o» 20,704,115
Vieille remise aux locomotives & Sargans . . . » 52030.80
Vieille halle aux marchandises & Arbon . : .» 8,040. —

fr. 208,074. 72

¢) amortissement des frais d’emmprunts.

5 annuité d’amor ti%ement des "pertes de cours et
frais d’émission du 3 v, différé . . fr. 116,495, —

3° annuité d’amortissement du déficit du f.onds des

chemins de fer ; g ; . .» 162,500, —
2¢ annuité d’amortissement des pertes de cours de%

obligations 31/; o, C. . I, 1899/02 . . . ) » 59,759, 60
Ire annuité d’mnorthqement de la perte de cours des

bons de caisse émis en 1908 ) : . ' .o» 85,000, —

fr. 423,754, 60

Versements dans les fonds spéciaux . fr 7,934,848.99
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Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avece
1907 1908 1908 C 1907 budget
Fr. Irr. I'r. Fr. Ir.

7,714,032 7,352,000 7,934,849 4 220817 4 52,849

Les versements sont de 2,75 % supérieurs a ceux de 1907
et de 0, % plus élevés que nos prévisions.
Ces versements se décomposent comme suit:
. Fonds de renouvellement . . . fr. 7,815,156. 74
Fonds de couverture des pensions de _
l..mc,len J.S. . » 19,692. 25
¢. Fonds d’assurance contle llllccndle . » 100,000, —

fr. 7,934,848. 99

a. Fonds de renouvellement.
1. Pour la superstructure:

a) par metre de voie, longueur
moyenne de I'année 4,175,476 )
metres a 30 centimes . . fr. 1,252,042, 80
b) par kilométre de locomotive
ayant circulé sur nos voies
(non compris le service de 3 ,
maneeuvre) 32,671,259km. a7 cts. » 2,286,983, 15 fr. 3,539,030, 95
2. Pour le matériel roulant.
Par km. de parcours de nos propres véhicules
ayant circulé sur nos lignes et sur des lignes
etrangeres, pour les locomotives y compris le ser-
vice de manceuvre et les courses haut le pied, soit:

a) Pourlocomotives 38,333,213 km. )
loc. a 47 cts. . ; . fr. 1,825,161,

25
b) Pour voitures 345,210, 7i1 lkm.
essieu a 0,3 cts. . » 1,035,632, 20
¢) Pour wagons 36-3,292,7.3‘_’ km.
essieu i Y8 cts. . . . . o» 1,022.819. 70 fr. 3,883.618.15

3. Pour mobilier et ustensiles.
2/2% de fr. 15,700,505. 50, état moyen de l'année  » 392,512,614
Total des versements fr. 7,815,156, 74

b. Fonds de couverture des pensions de Uancien J.S. CCest
Iintérét & 34> % de ce fonds, pour 1908 . . fr. 19,692.25

c. Fonds d’assurance conire lincendie.

Dans sa séance du 27 décembre 1907, le
Conseil d’administration a décidé un premier
versement, a la charge de 1908, pour la cons-
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titution d'un fonds d’assurance contre I'in-
cendie . ) . . . . . . ; . fr. 100,000

6. Dépenses pour buls divers. |
Nous avons dépensé en 1908 . ; . fr.1,004,109.81 |

Compte Budget Compte Compar. avee Compar. avee
1907 1008 T1903 1907 budget
Fr. Fr. Fr. Fr. I'r.

963,202 983,000 1,004,110 - 40908  + 21,110

Cles dépenses comprennent les postes suivants:
Déficit d’exploitation de la ligne Wald-Riiti,
budgété a fr. 20,000 . ; ; , y . Tr. 10,450, 94
Subvention a la Société zurichoise de navi-
gation a vapeur, pour les anndces 1906, 1907
et 1808 . . . . . . . . ’ » 45,000, —
Nous n’avons rien budgété pour ce poste
en 1908, dans I'idée que les résultats d’exploi-
tation de cette entreprise feraient disparaitre
les déficits. Mais cela ne s’¢tant pas produit,
nous nous sommes prétos a la réalisation
d'un projet de consohidation de l'entreprise,
selon lequel les chemins de fer fédéraux
contribuent, pour la période de 1906 a 1912,
au deéfieit d’exploitation par une subvention
annuelle fixe de fr. 15,000.
Perte subie sur la redevance due par le Ré-
gional Saignelégier-Glovelier, pour la co-
Jouissance de la gare de Glovelier du 1¢v
avril 1905 au 10 février 1906, ensuite de la

faillite de cette compagunie . ) ) ) » 1,671, 82
Solde des frais de la Commission de liqui-

dation de Iancienne Union suisse . . » 901. 05
Subventions a des Licoles de chemins de fer » 31,086. —

Ces dépenses, budgdétées a fr. 33,000, se
décomposent comme suit:
St-Gall . 7. fr. 11,357
Winterthour . » 6,130
Bienne . . » 13,599
fr. 31,086

A reporter fr.  89,109. 81
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Report ir.

Deuxiéme annuité pour l'intérét et 'amor-

fissement du déficit du bilan d’entrée au

1er janvier 1907, de la Caisse de pensions
et de secours

89,109. 81

» ____915,0_00. —

Total  fr. 1,004,109, 81

Comparaison génerale du compte de profits et pertes de 1908
avec le compte de 1907 et le budget de 1908.

Différences de
1908 avece 1907

Différences de
1908 avee budget

de 1908
Fr. Fr.

Excédent des recettes d’exploitation — 5,314,235 — 4,521,942
Produit des entreprises accessoires . — 52,216 4+ 97,687
Préléevements sur fonds spéciaux + 995,038 + 88,616
Subventions pour l'exploitation . — 33,000 T
Ressources et rentrées diverses 4 44,761 + 65,647

Différences sur recettes . — 4,359,652 — 4,269,992
Charges nettes d’intéréts + 1,369,368 + 46,062
Indemnités pour locations de lignes —- -
Sommes affectées a des amortisse-

ments : g g ; — 171,472 — 1,179,915
Versements dans les fonds spéciaux + 220,817 + 52,849
Dépenses diverses . -+ 40,908 + 21,110

Différences sur dépenses -+ 859,621 — 1,059,894

Différences sur recettes — 4,359,652 — 4,269,992

Différences sur dépenses + 859,621 — 1,059,894

Différences sur soldes — 5,219,273 — 3,210,098

11 y a done diminution sur 1907 de fr. 5,219,273 et dimi-
nution sur nos estimations budgétaires de fr. 3,210,098.

Bilan au 31 décembre 1908,

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1908 est
de fr. 1,323,266,924 en regard de fr. 1,287,804,772.34 au 31 dé-

cembre 1907.
Actif.

I. Comple de construction. Il s’éléeve a fr. 1,003,165,428. 20

6
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Chemin de fer

. et ins- Matériel Mobilier Total
tallations fixes roulant et ustensiles
Fr Fr. Fr. Ir,
Situation au 3l _ o
'décembre 1007 800234683 163,644,206 15,077,262 978,956,151 |
Depen?es Ele 2 ‘
C structiondae
1008, OnTL 698L1S0 15992675 1235492 24209271
Situation au 31
décembre 1908 807,215,863 179,636,881 16,312,684 1,003,165,428

Les dépenses portées au compte de construction de 1908

se répartissent de la maniére suivante:
a. Chemin de fer et installations fixes:

Electrification du tupnel I du Simplon
Batiment aux voyageurs neuf de Puidoux-
Chexbres .
Extension de la statlon de (Jampel
Station de Viége, extension des voies
Double-voie Croy-Vallorbe ;
Voies d’évitement aux stations de Ghmrat-
Fully, St-Léonard et Tourtemagne .
Extension de voies & la gare aux marchandises
de Bale .
Groupe décoratif a la gare de Luc,eme ;
Agrandissement de la remise aux locomotives
de L.ucerne
Nouvelle station de Bettlach .
Batiment aux voyageurs neuf et e\tensmn de
voies a la halte de Kaiserstuhl
Remise aux voitures neuve a la statmn de
Meiringen
Extension de la statlon dAlpnachdort
Voies de garage neuves aux ateliers d’Olten .
Extension de la station de Wetzikon .
. . " » Dielsdorf .
" . Pfaeffikon (Aunch)
Lmbllssement, soit allongement de voies d'é-
vitement aux stations de Dottikon-Dintikon,
Bowil-Biinzen, Bassersdorf et Oberrieden
Maisons de garde neuves

A reporter

Fr.
685,300

149,624
169,615
104,735
9,028,373

146,214

120,766
63,035

42,064
86,519

71,719

56,348
68,308
44,383
91,456
40,713
65,084

Fr.
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Consolidation du pont de la Glatt, prés Zweidlen
du W 1ldbach, préq Em-

» >
bra.ch Rorbas .
Extension de la station d’Arbon .
Extension de la gare de St-Margrethen
Installation pour lavage des wagons, a diverses
stations
Extensions dans les atellers de Rmschach
Remplacement de passages & niveau par des
passages inférieurs et supérieurs .
Appareils de manceuvre centrale des algmlles
et des signaux dans diverses stations
Signaux neufs dans diverses stations
Acquisitions de biens-fonds disponibles
Divers (réseau entier)

b. Matériel roulant:

Fr.
66 locomotives . 6,331,552
moins: amortissement de 19 loco-
motives 1,039,333
5,292,219
Equipement de 20 locomotives du
Brunig avec le frein diffé-
rentiel . 35,347
224 voitures a voyageurs 6,557,450
moins: amortissement de 74 voitures 727,175
3860 275
Installation de 1'éclairage élec-
trique dans 98 voitures 92,567
877 wagons & marchandises 5,058,110
moins : amortissement de 96 wagons 340,355
4,717,755
Installation de I'éclairage élec-
trique dans 47 wagons 24,511

Fr.
4,211,774
111,668
93,475
190 551
182,568

52,429
55,000

318,414

930,598
74,070
90,903

1,369,730

Fr.

5,327,566

5,022,842

4,742,266

83

Fr.

6,981,180

15,992,674

A reporter 22,973,854
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rE——

{
I
|

Fr. Fr.
Report 22,973 854
c. Mobilier et ustensiles:

Administration centrale . : ; . : 317,687
Ier arrondissement . : . § : . 270,881
I1e . ) ) : . : : 528,509
I1Te . ) . . . . . 159,455
I[Ve % : : : : . . 158,890

1,235,422 |

24,209,276 |

II. Travaux de construction inachevés. Au 31 décembre |
1908, ce compte s’éleve a . y " . . fr. 72,562,031, 77 |

Le tableau ci-aprés donne un résumé des augmentations

survenues au cours de P'année 1908:

Montants
an 31 dée. au 31 dée. Augmentation
1907 1908

Fr. Fr. Ir.
Direction générale . : . . 8,213 572,518 -+ 364,805 -
Ier arrondissement . : : . 15,009,860 16,238,135 -+ 1,228,775
[1e 5 . . ’ . 3,645,678 5,664,147 - 2,018,469
[IIe % : : . . 4522491 7453720 + 2,931,229
IVe ” . : : . 7,023,066 8,639,280 -+ 1,616,214
II* tunnel du Simplon . . . - 55,859 - 55,859
Gare de Bale . . . : . 18,564,404 18,972,966 -+ 408,562
, de St-Gall i ; ; . 4,673,297 4,787,684 + 114,387
Tunnel du Ricken . . . . 6,694,258 10,352,790 -+ 3,658,532
Chemin de fer du lac de Brienz. — 25433 + @ 25433

60,140,767 72,562,532 |- 12,421,765

Les différences en plus au 31 décembre 1908 et celles a
fin 1907 résultent de l'avancement des travaux de construe-
tion sur les objets suivants:

Direction générale: Agrandissement du batiment de ser-
vice au Briickfeld, a Berne.

!

Iet arrondissement: Extension des gares de Renens, Lau-
sanne, Vevey et Neuchatel, ainsi que des stations de St. Mau-
rice, Sion, Vallorbe, Serriéres, Vauderens et Payerne; doubles-
voles Villeneuve-Aigle, Aigle-St. Maurice, St. Maurice-Marti-
gny, Daillens-Bofflens; nouveau bitiment de service & Lau-
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sanne, passage inférieur de Territet et au km. 93,26 entre
Biimpliz et Berne, nouveaux entrepots a blé, a Renens et
maisons d’employés a Brigue.

IIe arrondissement : Extension des stations de Lausen,
Vieux:=Soleure, Laufon, Moutier, Court, Courtelary, Ziziwil,
Signau, Emmenmatt, Brienzwiler, passage inférieur de la
scierie a Langnau, installations de sureté au Steinlaunibach
prés Lungern, acquisition de tferrain pour extension de la
gare de Bienne et pour l'extension des voies a la gare d'Ol-
{en; doubles-voies Aarburg-Lucerne et Bale-Delémont; appa-
reils de mancuvre centrale des aiguilles et des signaux et
acquisitions de biens-fonds disponibles.

111 arrondissement: Nouveaux ateliers de Zurich, exten-
sion des stations d’Oerlikon, Cham, Mohlin, Wohlen-Villmer-
gen, Miithlehorn, Uznach, Wiilflingen, Kilchberg preés Zurich
et Bubikon, transformation de la halte de Sulz en une sta-
tion, pose et prolongement de voies d’évitement aux stations
de Lachen, Altenburg-Rheinau et Benzenschwil; complément
des installations de dépot en gare de Rapperswil, installa-
tions pour lavage des wagons dans diverses stations, instal-
lation de bloe-systemes sur le troncon Mohlin-Pratteln, cons-
truction du passage sous voie de la Romerstrasse a Baden,
ainsi que d'un passage inférieur pour piétons, suppression
du passage rural au km. 24,52 prés de Baden; passage sous
voie de la Hornhaldenstrasse km. 7Tas et de 2 sentiers km.
T3 et Twso prés de Kilehberg (Zurich).

IVe arrondissement: Extension des stations de St. Fiden,
Rheineck et Wattwil, agrandissement de hangars de douane
a St. Gall ; établissement d’un tunnel & double voie entre
St. Gall et St. Fiden, études et projets et acquisition de ter-
rain pour la double voie Winterthour-St. Gall-St. Margrethen,
double voie Oberwinterthour-Romanshorn, nouveaux ateliers
pour wagons, a Romanshorn, et agrandissement de la halle
de montage des ateliers de Coire.

IIe tunnel du Simplon. Itudes et travaux préparatoires
pour nouvelles centrales.
Gare de Bdle. Achévement des batiments et des voies;

acquisitions de terrain pour la nouvelle entrée des lignes du
Jura.

_Gare de St.Gall. Achats de terrain pour extensions de
voies.
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Tunnel du Ricken. Travaux dans le tunnel, batiment de
la station de Kaltbrunn et maisons de gardes.

Chemin de fer du lac de Brienz. Travaux préparatoires
et étude du tracé.

Dépenses de construction de 1908.

Le compte de construction a augmenté de .  fr. 24,209,276
Les dépenses pour entreprises accessoires (lac

de Constance) ont diminué de . . . » —133,224
Sur le compte des travaux inachevés, 'aug-

mentation est de . . . . . . . __33__712,431,765
Pour 1908 les dépenses de construction s’éle- It

vent done a . . . . . ; . . fr. 36,497,817

Dans ce montant ne sont pas compris:

Les amortissements pour installations suppri-
mées, a la charge du compte des « Dépenses

a amortir » a : . i ; : ; . Ir. 148,075
Lies dépenses de parachévement imputables au
compte d’exploitation . ; i ‘ ’ g » 1,486,574

Les amortissements du matériel roulant mis
au rebut (valeur du matériel retiré déduite) » 1,974,053

En 1908 ces dépenses ont atteint . ; . fr. 3,608,702

IIT a. Excédent dn prir de rachat sur les postes aclifs des
anciennes ('ompagmes e chapitre ne s’est pas modifié en 1908, il

g’éléeve a . ) ; ; ) . . fr. 80,971,869. 82
dont voici le détall
Central suisse . . . . ) i ) . fr. 43,377,979. 16
Nord-Est suisse . : G ; ; ; : . » 19 799 304. —
Union suisse : ) ; . ) A ) . 5977 '316. 16
Jura-Simplon . . . : ! : . .o» 11 817 7 0. 50

Total fr. 80,971,869. .82

IITb. Dépenses ¢ amortir. Au 31 décembre 1907 ce compte

présentait un solde débiteur de . ; : : . fr. 19,073,269. 65
En 1908, ce chapitre s’est accru des sommes
suivantes :

Frais divers concernant 'impression des obligations
3206 C.F.F., séries L., M. et N. fr.  50,057. 50
Perte sur l’émlsmon de fr. 34,000,000
bons de caisse 4% & 3 ans de terme » 255,000. —

» 305,057. 50
A reporter fr. 19,378,327.15
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Report fr. 19,378,327. 15
Installations disparues :
Ancien pont en fer de Malvie prés
St-Ursanne 4 fr. 34,681.40

Seconde mmtld de la subventlon des
C.F.F. & la ville de Zurich pour
la reconqtruction du pont de la

douane . > 60,000, —
Ancien batiment de la ‘BtathIl de

Wetzikon . . »  17,635. 85
Ancien béatiment de }a stauon de

Uznach . . » 14,982, 52

Ancienne plaque toumante’t‘o%rgans > 20,704. 15
Ancienne remise aux locomotives a

Sargans . ; »  52,030. 80
Ancienne halle aux marchandlses
a4 Arbon ) ) »

8,040. —
-y 208,074, 72

fr. 19,586,401, 87
En revanche nous avons amorti en 1908:
installations dl%parues comptabili-
sées en 1908 . . fr. 208,074.%2
sur pertes de cours el: frms d’ émls-
~sion du 39 différé, 5 annuité . >  116495. —
sur déficit du fonds des chemins de
fer, 3* annuité . : . .o» 162,500 —
sur pertes de cours et frais d’émis-
sion du 3!/, 9/, 1899/1902, 2¢ annuité » 59,759. 60

sur perte de cours des bons de caisse
émis en 1908, 1re annuité : B 85,000, —
_ oy 631,829. 32

Solde au 31 décembre 1908 . ) . . . . fr. 18,954,572. 55

La perte sur ’émission des bons de caisse s’amortira par trois
annuités de fr. 85,000, —.

De 1901 & 1907 il a été fait successivement des amortissements

pour une somme de . . . . . fr. 9,444473.11
En ajoutant les amortlssements effectués en

1908, soit . : ’ ‘ . : ; ; ‘ . 631,329, 32

on arrive a un total de . . ; ’ . fr. 10,076,302, 43

indépendant de I’amortissement lega]

IV. Frais dinstallation des entreprises accessoires.

Le capital d’établissement de notre entreprise de navi-
gation a4 vapeur sur le lac de Constance s’éleve, a fin 1908,
a . . . ) . . : ; : . . fr. 2,728,293. 20
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A fin 1907 le solde de ce comple était de . . fr. 2861,516.70

I1 faut y ajouter les frais pour un hangar-ma-
gasin et pour accroissement de l'inventaire des ba-
teaux et du chantier . . . T 9,852, 35

Par contre on a amorti 5% du ca- o
pital d’établissement & fin 1907  ,  145,075.85

(il n'y a pas eu de réparation de
bateau importante supérieure
fr. 10,000

Amortissement net pour 1908 . . — - 3 133,223. 50
fr. 2,728, 993. 20

V. Fonds disponibles.
Au 31 déecembre 1908, ce chapitre s’é¢leve a fr. 142,030,154. 06

La comparaison avec le bilan de 1907 fait ressortir les
différences suivantes:

Montants
an 31 déc. an 31 dée. Différences
1907. 1908. avec 1907
Fr. Fr. Fr.
Caisses . : . 450,993 322,888 — 128,105
Portefeuille de cha,n"e . . 239,254 — — 239,254
Dépots en banque . 20,548/782 18,962,208 — 6,386,571
Portefeuille de fonds pubhcs 10,204,584 8,097,662 — 2,106,922
Portefeuille du fonds de renou-
vellement . ; : . 98744305 60,358,055 4+ 1,613,750
Biens-fonds dlspombles .. 4775326 4982234 4+ 206,908
Approvisionnements en
matériaux . : : . 22,266,458 27477936 4 5211478
Débiteurs divers ' ; 7,695,467 7,203,195 — 492,272
Recettes de 1908 effectuées
par caisse en 1909 . . . 16,076,027 14,625,976 — 1,450,051
145,801,196 142,030,154 — 3,771,042

Nous donnons a 'appui de ce tableau comparatif les ren-
seignements suivants:

Caisses, dépéts en banque. Rien de spéeial a signajler.

Portefeuille de change.
Ce portefeuille a été trés réduit pendant tout I'exercice et
était nul an 31 décembre 1908.
Portefeuille de fonds publics.

Voici le mouvement pendant 'année 1908:
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Montant du portefeuille au 31 décembre 1907 . . fr. 10,204,584, —
Titres divers mis en portefeuille . . ) . .o» 201,150, —
fr. 10 405 J134. —
Moins: .
Réalisations de titres divers . . fr 23010 —
Attributions aux diverses caisses
de secours . N 45,000, —
Attributions au por te[emll(, du fon(ls
de renouvellement . : . . 2,172,500, —
Différences de cours. . e 67, .)61 .)0

280150

Valeur du portefeuille de fonds l)llblle au 31 d(,-
cembre 1908. ; ; ! ; ; . ; . fr. 8,097,662, 50

Portefeuille du fonds de renouvellement.
Voici le mouvement en 1908:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1907 . . fr. 58,744,305, —
Titres divers mis en portefeuille . . ; ’ - s 2,172,500, —
fr. 60,916,805, —
Moins :
Réalisations de %itres divers . . fr. 543,000. — .
Différences de cours . ’ : . » 15 730 —
—_— » 508 750. —
Montant au 31 décembre 1908 . . g . . fr. 60, 638 055. —
Biens - fonds disponibles. La valeur d’inventaire au 31 dé-
cembre 1907 était de . : . . . . fr. 4,775,326.27
En 1908, il a été fait dlvelse%
acquisitions pour . ' . fr. 481,745.65
Et il a été réalisé : : .o 274,838.31
D’olt une augmentation sur 1907 de - —_——— » 206,907.34
Montant au 31 décembre 1908 ’ : . . . fr. 4,982233.61
Approvisionnements en matériaux. Leur valeur d’inventaire
était au 31 décembre 1907 de ; : ; ; . fr. 22,266,458. 22
Elle est au 31 décembre 1908 de . . ; . » 27/477,935. 84
Augmentation sur 1907 . . | .. fr. 5,211,477.62

‘chz.lems divers. Montant au 31 decemble 1907 fr. 7,695,467.44
au 31 décembre 1908, le solde est de » 1,203,195, 07

Diminution des débiteurs sur 1907 . ) 5 . fr.  492272.37
V1. Solde passif du compte de profits et pertes.
Au 31 décembre 1908 il est de . ; . fr. 2,854,074, 40

- A ce solde passif il faut ajouter fr. 2,500,000 pour indem-
nités de renchérissement de la vie, suivant arrété fédéral
du 23 décembre 1908.



Passif.
1. Emprunts consolidés. Au 31 décembre 1907, le capital nominal des emprunts concernant les
chemins de fer fédéraux se montait a . ¢ : ’ . i : . fr. 1,151,967,850
Il a été procédé aux remboursements suivants :
a. Obligations sorties awn tirage.

4%/, Central-Suisse 1876 . . . . . fr. 428,000
4%, » » 1880 . . . . S 120,000
4 %/, Union-Suisse I*¢ hypothéque i ;s . » 1,200,000
4%, » » [Ime » : : .o 600,000
3%, » » de 1859. : : . .o» 14,500
5%, » » » 1859 . . . . . » 28,200
28/, %, Franco-Suisse de 1868 . . . .o 147,400
39/, Jougne-Eclépens . ; ; s ; .o 43,500

———— fr. 2,581,600
b. Obligations arrivées a échéance.
39/, Nord-Est-Suisse, subvention rive droite du
lac de Zurich . . ; . : . fr. 330,000
- —— fr. 2,911,600

Le montant des emprunts au 31 décembre 1908 est de fr. 1,149,056,25C

06




Nous comparons la composition de notre dette consolidée en 1907 et 1908

suivant :

Emprunts

3%, Rente des chemins de fer de

1890 .

s ’/o Chemins de fu fe(lenul\ de :

1899/1902 . .
4%/, Rente C.F.F. 1900 .
39/, différé C.F.F. 1903
49/, Central-Suisse 1876

40/,, » 1880 .
3%,%, » juin 1894
31, %, » octobre 1894
4“/0 Nord-Est-Suisse 1880
3%yl » 1894

Y M » 1895
31,%, » 1896

3" %/, » 1897

Nord-Est, subvention rive (1101te (lu

lac de Zurich

A reporter

Montants
au au Différence
31 décembre 31 décembre avec
1907 1908 1907
Fr. Fr. Fr.
69,333,000 69,333,000 —
500,000,000 500,000,000 —
75,000,000 75,000,000 —
150,000,000 150,000,000 -
22,665,000 22,237,000 — 428,000
18,150,000 18,030,000 — 120,000
30,000,000 30,000,000 ==
30,000,000 30,000,000 —
3,000,000 3,000,000 —
10,000,000 10,000,000 —
7,000,000 7,000,000 —
35,000,000 35,000,000 —
10,512,500 10,512,500 —
870,000 540,000 — 330,000
961,530,500 960,652,500 — 878,000

dans le tableau

Observations

Remboursement  par
tirage au sort.
Id.

Partie arrivée a éché-
ance.

16




Emprunts
Report
4 °/, Union-Suisse, Ir¢ hypothéque
4°, » 11 »
A » 1859 .
5¢/ » 1859 .

o
81/, 9/, Jura-Simplon 1894
28/,, % Franco-Suisse 1868
89/, Jougne-Eclépens

Montants
au au Différence

31 décembre 31 décembre avec

1907 1908 1907

Fr. I'r. Fr.
961,530,500 960,652,500 878,000
19,368,100 18,168,100 — 1,200,000
9,711,700 9,111,700 — 600,000
14,500 — — 14,500
28,200 — — 28,200

138,172,500 138,172,500 —
15,909,850 15,762,450 — 147,400
7,232,500 7,189,000 — 43,500
1,151,967,850 1,149,056,250 — 2,911,600

Observations

Remboursement par

tirage aun sort.
Id.

Solde

ler juillet 1908.
1d.

Remboursement  par

tirage au sort.
Ld.

remboursé¢ le

G6



Les obligations des chemins de fer fédéraux et celles des anciennes compagnies sont regues
en dépot contre certificats nominatifs & notre caisse principale a4 Berne et aux caisses d’arron-
dissements..

Voici ’état de ce service de dépot au 31 décembre 1908:

10/ Bons de

Rente Suisse Emprunt — po o gog’ merunt %:/o / e,
caisse C.F.F

30/odes Chs. 320/ C.F. F.q.F.F. de 190 o diff. C.F
de fer de 1890 18991903 C-EAE, de 1900 3 1908/1911
en rente cap.nominal. cap. nominal. cap. nominal.

fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr. 5 fr.

Emprunts merunts Lm]uunts Lm}uunts
S.C.B. . N.O.B. V.S.B.

cap.nominal cap.nominal.cap.nominal.cap.nominal

Caisse princi-

pale, Berne . 152,640 39,225,000 230,580 3,871,500 1,182,000 871,000 136,300 25,302,900 1,145,000
Caisse du Ier b

arrondisse-

ment, Lau-

sanne . 150 160,000 3,600 30,000 — e — 247,500 -
Caisse du TII¢

arrondisse-

ment, Bile . — 837,000 15,720 30,000 7,952,500 107,500 112,500 105,500 —
Caisse du 111

arrondisse-

ment, Zurich — 3,052,000 1,440 560,000 — 14,594,000 - 50,000 =
Caisse du IVe

arrondisse-

ment, St-Gall — 5,000 — — — — = — -

Total 152,790 43279000 251340 4491500 9,134500 15572500 248,800 25705900 1,145,000
Au 31 décem-
bre 1907, ces
dépdts s'éle-

vaient & . . 153,040 42,395,000 244590 4,355,000 9,174,000 15,501,500 249,900 25461,850 —
Différences
avec 1907 . — 5,250 + 884,000 + 6,750 4 136,500 — 39,500 - 71,000 — 1,100 -}- 244,050 +-1,145,000

€6
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I1. Compte d’amortissement.

Il se monte a . ; : . fr. 28,710,101. 13
Au 31 décembre 1907 11 etalt de . . . » 2445&345. 60
Augmentation, soit amortissement légal . fr. 4,549,755. 53

111. Deltes courantes.

Le montant de ce chapitre est au 31 décem-

bre 1908 de . , . . : . . . fr. 83,716,502. 72
Voici la comparaison avec 1907 :
Montants

an 31 décembre au 31 décombre Différences
1907 1908 avec 1907

Fr. Fr. Fr.
Titreset coupons échus 2,869,925 2,861,143 — 8,782
Prorata d’intéréts . 3,636,535 4,015,158 - 378,618

Caisses de pensions et

de secours . 164,078 125,842 — 38,236

Cautionnements d’en-

trepreneurs et de

fournisseurs . . 613,353 629,060 - 15,707
Remboursement des

actions et bons de

jouissance J.-S. . 219,181 193,729 25,452
Bons de caisse . : — 39,258,000 +39 258 000
Créanciers divers . 2,064,390 1,946,309 — 118 081

Dépenses de 19..8 ré-
glées par caisse en
1909 ; : . 38,251,070 34,692,267 — 3,558,803

47,818,532 88,716,508 185,897,971

1V. Fonds spéciaux. Ils comprennent le fonds de renou-
vellement, le fonds d’assurance contre l'incendie et le fonds
de couverture des anciennes pensions J.S. Leur montant au
31 décembre 1908 est de . . " . . fr. 61,784,070. 15

Pour renseignements sur ces fonds, voir pages 68 et 69
du présent rapport.



IT1. Département commercial.

a. Généralités.

1. Le 1¢r juin a été publiée une nouvelle nomenclature
des reglements, instructions, tarifs et communications de
portée commerciale pour le trafic des voyageurs, des bagages,
des animaux vivants et des marchandises.

2. Ensuite d'une pétition adressée au Consell federal par
la société de développement et d’embellissement de Kreuz-
lingen et appuyée par le gouvernement du canton de Thur-
govie, il a été déeidé de modifier le nom de station d’« lim-
mishofen=Kgelshofen » et de le remplacer, a partir du 1°¢ oc-
tobre 1908, par « Emmishofen=Kreuzlingen ».

3. La station d’Oberaach, située entre Erlen et Amriswil
sur la ligne Winterthour-Romanshorn, a été ouverte le 1er
février au service des voyageurs, des bagages, des animaux
vivants et des marchandises; les taxes pour cette station ont
été mises en vigueur au moyen de suppléments aux tarifs
existants.

4. La station de Sulz, qui n’était installée jusqu’alors
que pour le service des voyageurs, des bagages et des colis
express, a ¢té ouverte, le 1¢r décembre, au trafic complet des
animaux vivants et des marchandises.

9. Le chemin de fer Soleure-Moutier, exploité par le
chemin de fer de I'Emmental, a été ouvert le 1¢r aofil au
service complet des voyageurs, des bagages, des animaux
vivants et des marchandises.

6. Par suite de P'augmentation des frais d’exploitation
que doivent supporter actuellement les camionneurs officiels
des chemins de fer fédéraux en raison du relévement des
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salaires du personnel et de 1'élévation du prix des matériaux
et du fourrage, nous nous sommes vus dans la nécessité
d’élever les tarifs de camionnage, qui datent presque tous
de plusieurs années. Comme il était nécessaire a cette occa-
sion d’adopter des dispositions uniformes sur la matiere,
nous avons procédé a la réédition de tous les tarifs de
camionnage. De nouveaux tarifs de camionnage ont done
été mis en vigueur, dans le courant de cette année, pour les
stations de Vieux-=Soleure, Arbon, Bienne, Berthoud, Coire,
Delémont, Glaris, Langenthal, Langnau, Lausanne, Liestal,
Lucerne, Moutier, Naefels-Mollis, Neuchéitel, Nouveau=Soleure,
Porrentruy, Ragaz, Rapperswil, Romanshorn, Rorschach, Riiti
(Zurieh), St. Gall, St. Imier, Thoune, Uster, Uznach, Zofingue,
Zurich (gare principale) et Zurich-Tiefenbrunnen.

7. Le camionneur chargé de transporter les colis grande
et petite vilesse de la gare de Lucerne aux divers débarca-
déres ayant aussi déclaré que 'indemnité qu’il touche pour
ses prestations ne lui suffisait plus eu égard au renchéris-
sement actuel de la vie, nous nous sommes vus également
dans lobligation d’augmenter cette indemnité.

b. Service des voyageurs.

1. En ce qui concerne le tarif interne pour le transport
des voyageurs el des bagages, 11 n’a été apporté a ce dernier,
durant cette année, quun certain nombre de compléments
par voie d’instructions.

2. En ce qui concerne le service direct suisse des voya-
geurs et des bagages, un nouveau tarif a été introduit pour
le trafic entre Zugerberg, station du chemin de fer routier
de Zoug, et quelques stations des chemins de fer fédéraux.

Ont été en outre élaborés un nouveau tarif pour le trans-
port des voyageurs entre les stations de divers chemins de
fer secondaires de la Suisse occidentale (en transit par les
chemins de fer fédéraux), ainsi qu'un nouvel indicateur de
distances servant au calcul des taxes pour le transport des
sociétés, des écoles, des malades, des cercueils, des bagages
et des colis express, pour le service entre un grand nombre
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de chemins de fer privés suisses en transit par les chemins
de fer lédéraux.

I1 a ¢té apporté, au moyen de suppléments et par voie
d'instructions, des compléments et des modifications a plu-
sieurs tarifs existants.

3. Les nouveaux tarifs suivants ont ét¢ mis en vigueur,
au cours de exercice, en service inlernational:

le 1¢r mars, tarif-voyageurs et bagages Swisse-Italie via Sim-
plon; '

le 1¢v mars, tarif pour le transport des émigrants et de leurs
hagages de Bdle C.I'. I. & Bordeaux-Bastide, La Rochelle-
Pallice et Marseille;

le 1¢v avril, tarif-voyageurs et bagages Swisse-Midi de la
I'rance via Gothard et Simplon;

le 1¢T mai, annexe au tarif spécial pour sociélés anglaises
d’excursions;

le 1¢v juin, tarif-voyageurs et bagages Suisse—Alsace-Lor-
raine et Palatinat;

le 1¢v juin, tarif-voyageurs et bagages Swisse-Bade;

le 1¢7 juin, tarif-voyageurs et bagages Swisse-Baviere:

le 1¢T juin, tarif-voyvageurs et bagages Swuisse-Wurtemberg;

le 1¢v juin, tarif-voyageurs et bagages nord-ouest allemand-
rlhiénan-suisse; '

le 1¢7 juin, tarif-voyageurs et bagages en trafic dllemagne
orientale el centrale-Suisse;

le 1¢T juin, taril’ des suppléments de prix a percevoir par la
compagnie internationale des wagons-lits, des voyageurs
qui utilisent les trains de luxe et les wagons-lits circu-
lant par d’auntres trains, et le 15 octobre, supplément a
ce tarif contenant les taxes supplémentaires pour le nou-
veau train de luxe « Lloyd-Express» qui cireule entre
Altona et Génes par Bdle et le Gothard;

le 1er juillet, tarif-voyvageurs et bagages Swisse-Ttalie el
Trieste par le Gothard;

le 10r aout, tarif-voyageurs et bagages Allemagne—Autriche-
Hongrie via Kufstein, Salzbourg el UArlberg;

le 1¢m octobre, tarif-voyageurs et bagages Allemagne el Pays-
Bas—Russie (pour le trafic avee Bale):

-1



93

le 1er octobre, tarif-voyvageurs et bagages Angleterre el Pays-
Bas—Suisse via Cologne;

le 1¢r novembre, tarif-voyageurs et bagages Allemagne-Ilalie
par le Golhard et le Simplon;

le 1¢r janvier 1909, tarif-voyageurs et bagages Swisse-Italie
via Geneve el Modane.

Le remaniement des tarifs pour le service direet des
voyvageurs el des bagages entre la Suisse et 'Allemagne,
rendu nécessaire par la réforme des tarils allemands, est
maintenant achevé; en revanche, la réédition des tarifs pour
le service international de transit par 'Allemagne n’est pas
encore terminée. Nous nous sommes ftait représenter a une
séance des administrations intéressées a ce dernier service,
qui a eu lien a Paris le 31 mars pour discuter diverses ques-
tions se rattachant a ce trafic.

4. Les mesures tarifairves suivantes ont été prises en ce
qui concerne les lignes exploitées par les chemins de fer
fédéraux:

a. Chemin de fer Bicre-Apples-Morges et Apples-1L’[sle:

Les billets ordinaires de simple course ont été déclarés
ralables aussi pour le retour le dimanche et les jours de
féte; les billets spéciaux pour le dimanche et les jours de
féte ont été de ce fait supprimés.

b. Chemin de fer Bulle-Romont:

Les billets ordinaires d’aller et retour Bulle-Vaulruz ou
vice-versa du chemin de fer Bulle-Romont et des chemins de
fer électriques de la Gruyeére ont été rendus valables par
I'une ou l'autre de ces deux lignes, au gré du voyagenr.

c. Chemin de fer Martigny-Chdtelard:

Des billets d’abonnement pour un nombre de courses in-
déterminé ont été introduits pour le parcours de tramway
Martigny-gare C.F.F.—Martigny-Bourg.

5. Un II® supplément au tarif pour le lransporlt de so-
ciétés et d’écoles, du 1°7 avril 1906, est entré en vigueur le
1er juillet. Il contient des dispositions modifiées sur le mode
de caleul des taxes applicables aux instituteurs et institu-
trices accompagnant des écoles, ainsi que sur Papplication
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"des taxes pour voyages circulaires. Il renferme en outre
une série de dispositions complémentaires, se rapportant no-
tanunent a annexe au tarif.

. Une innovation a ¢té apportée le 1°r mail au service
des billets du dimanche et de plaisir el des billets circu-
laires a ilinéraire fixe. Par suite de 'acceroissement consfant
du nombre de ces billets, les tarifs-placards publiés jusqu'a-
lors pour chacun des quatre arrondissements ne présentaient
plus la clarté nécessaire, aussi bien pour le personnel que
pour le public; nous les avons done remplacés par une liste
alphabétique, du format de poche, analogue a4 celle des bil-
lets combinables.

7. Des négociations minutieuses ont eu lien au sein de
I’Association de chemins de fer suisses et avee le Départe-
ment fédéral des chemins de fer au sujet de la publication
d'un nouveau reglement et tarif pour Uorganisalion de trains
extraordinaires spécialement commandés. On n’a toutefois
pas pu se meitre d’accord parce que le Département militaire
fédéral, sappuyvant sur la disposition de Part. 25 de la loi
du 23 décembre 1872, a demandé qu'on n’applique aux trains
militaires spéciaux que la moitié des nouvelles taxes minima
réduites que prévoyait le projet. Les administrations faisant
partie de T’Association ont repoussé cette exigence et ont
décidé de renoncer a établir un tarif commun, tout en lais-
sant a chacune d’elles la faculté d’arréter de son chef les
mesures ncécessaires. Conformément a cette déeision nous
avons soumis au Département des chemins de fer le projet
d'un tarif destiné 4 étre appliqué spécialement sur le réseau
des chemins de fer fédéraux. Ce projet de tarif prévoit les
taxes kilométriqgues minima suivantes:

A. Trains spéciaux de voyageurs:
Par km de tarif

1. Pour la simple course . ; . fr. 8
2, Pour la course aller et retour:
a. avee retour le méme jour g » 12
bh. avee relfour un autre jour : > 16
B. Trains spéciaux de marchandises . » 8

8. Une nouvelle édition du reglement concernant les
facilités de transporl accordées aix personnes en quéte de
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places a ¢té publiée le 1¢T novembre 1908. Afin d’éviter des
difficultés, il a ¢t¢ inséré dans ce reglement une nouvelle
disposition suivant laquelle les étrangers ne pourront béne-
ficier des facilités accordées aux personnes en quéte de places
que s’ils habitent la Suisse et sont en mesure de se légiti-
mer par la production d'un permis de séjour ou dun per-
mis d’¢tablissement.

9. Le 1¢v décembre 1908 est entré en vigueur un nou-
veau reglement et tarif pour la localion de wvoilures el de
fourgons, commun a toutes les administrations faisant partie
de T'Association de chemins de fer suisses.

10. Ensuite d’entente avee les administrations intéres-
sées nous avons mis en vigueur, le 1¢7 janvier 1909, un nou-
veau reglement et tarif pour la location de compartimends
de Ive el de II¢ classe.

11. Nous avons concln une entente avec la compagnie
zurichoise de navigation a vapeur au sujet de Pwulilisation
facullative par chemin de fer ou bateau a vapeur des billels
d’'aller et relour émis en service local du lac de Zurich, en-
tente. aux termes de laguelle nous renoncons, a partir du
1er janvier, a l'échange des billets de retour des bateaux
contre des billets de chemins de fer de simple course, c¢est-
a-dire que les premiers peuvent, sans autre formalité, étre
utilisés pour le retour par chemin de fer. Cette entente a
necessité une nouvelle édition de instruction a 'usage du
personnel des stations et des trains. Il a été convenu o cette
occasion que les parties renonceraient désormais a é¢tabhr
un décompte spécial de la bonification, prévue a Particle 4, .
chiffre 2, 3¢ alinéa, du contrat des 20/28 octobre 1902, de la
moiti¢ des taxes percues pour les billets d’aller et retour
utilisés dans un sens en chemin de fer et dans autre sens
en bateau; en revanche, la compagnie de navigation paiera
aux chemins de fer fédéraux une indemnité annuelle fixe de
fr. 2000. Ces accords ont ¢té conclus sous la réserve expresse
au’ils pourraient étre résiliés en tout temps.

12. Une nouvelle convention concernant le rembourse.
ment du prix. de transport de voyageurs en service suisse
est entrée en vigueur le 1¢v septembre; elle réalise, autant
qu'on a pu le faire, la concordance avee la convention ana-
logue de 'Union des administrations allemandes de chemins
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de fer, que recherchait depuis lonugtemps I'"Association de
chemins de fer suisses.

13. Un nouveau reglement concernant Noctroi de billets
d’'employés en service dirvect réciproque des entreprises suisses
de chemins de fer et de navigation a vapeur est entré en
vigueur le 1¢* mars. Un certain nombre de nouvelles ad-
ministrations ont adhéré a ce reglement dans le courant
de cette annce.

14. D’accord avee les autlres administrations faisant par-
tie de I'Association de chemins de fer suisses, nous avons
répondu négativement, en exposant en détail les motifs de
notre refus, & une requéte du comité central de la Sociétoe
suisse des employés de chemins de fer et de bhateaux a va-
peur, qui demandait que le prix des billets d’employés d’aller
et retour ftut caleulé A raison de !5 de la taxe ordinaire
de double course au lieu de ?/5 de celle de simple course,
qu'on accordat des demi-billets d’employés aux enfants ageés
de quatre a douze ans et quon adoptat des presceriptions
facilitant la commande des billets d’employeés.

15. Le besoin s’en étant fait sentir, nous avons autorise,
a partiv dun 1°v mai, les expéditions de colis express en ser-
vice direct entre Domodossola et des stations suisses par le
Simplon.

16. Nous avons décidé de mainteniv les facilités que
nous avions accordcées a titre d’essai, le 11 déeembre 1907,
pour le transport des shis el des luges. Au vu des expé-
riences recueillies nous avons toutefois complété les dispo-
sitions sur la matiére en prescrivant que les objels en ques-
tion transportés gratuitement dans les fourgons devaient étre
munis de solides étiquettes.

17. Un I°r supplément au reéglement pour les {ransports
mililaires par chemin de fer et par bateaux a vapeur est
entré en vigueur le 1°7 décembre 1908. 11 contient des pres-
criptions  complémentaires sur Pemballage des envois de
poudre el modifie la disposition relative & la maniere de
taxer les bagages expdédiés par batean. '

Y - ’ . I . ’
1S, Eu d¢gard aux multiples modifications et complé-
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ments apportés, depuis leur publication, aux instructions
complémenlaires pour Uapplicalion des prescriplions concer-
nanl les transports militaires, nous avons fait élaborer une
nouvelle ¢dition de ces instructions, d’accord avee les admi-
nistrations faisant partie de I'Association de chemins de fer
suisses. Le projet en a ¢té soumis, le 9 octobre 1908, au
Département militaire fédéral par Pentremise du Départe-
ment des chemins de fer.

19. Ensuite d’entente avee les administrations faisant
partie de I"Association de chemins de fer suisses, nous avons
repouss¢ une demande de la société suisse des chefs de sec-
ticn, qui nous avait ¢té présentée par lintermdédiaire du
Département fédéral des postes et des chemins de fer et par
laquelle les requérants sollicitaient Tocetrol de la demi-taxe
a locceasion de leurs réunions el conférences, parce que nous
avons considéré que cette société poursuivailt des miéréts
professionnels plutot que des mtérets militaires.

20. Ensuite dune demande formulée par le Département
militaire fédoéral, 11 a ¢té décidé de délivrer désormais des
billets militaires aux officiers suisses en non-activité de ser-
vice qui suivront les maneceuvres de brigades en civil et jus-
tifieront de leur qualité par une carte de légitimation spé-
ciale, dans la mesure ou on l'a fait jusqu’ici a occasion des
manweuvres d’autommne.

21. Un certain nombre de gouvernements cantonaux ont
demanddé de modifier, ¢'est-a-dire d’étendre les réductions de
laxes accordées, depuis le 15 juillet 1907, aux fonctionnaires
de Uadministralion cenirale des cantons appelés a4 voyvager
régulierement pour des raisons de service. Ces propositions
¢tant inacceptables et les demandes de faveur plus considé-
rables — auxquelles il ne pouvait étre question de faire droit
— avant démontré, d’autre part, qu’on mdéconnaissait le but
et 'étendue des facilités octroyées, le Conseil d’administra-
tion a déeidé de supprimer purement et simplement ces faci-
lités a la fin de Pannde.

22. Nous avons donné aux chels de gare et de station
la compétence d'autoriser les porteurs d’abonnements poui
ouvriers, en traitement pour cause de maladie oun d'aceident,
a utiliser lenr abonnement dans d’autres trains que ceux
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préevus au tarif, pour se rendre chez leur médecin ou en
revenir, moyennant présentation d’un certificat délivré par
ce dernier.

23. Les négociations relatives a la revision du réglement
sur les lransports de police (comp. rapport de gestion de 1907,
page 106) ont ¢té poursuivies en 1908. '

24. Des doutes avant surgi a ce sujet, 'Association de
chemins de fer snisses a décidé que les fruits du Midi, frais
et seces, tels que les oranges, les citrons, les dattes, les figues
ef les raisins sees, ainsi que les conserves de fruits et léguines
de tout genre ne peuvent pas étre transportés comme charges -
de produils agricoles.

25. Le produit des billets pour des parcours des chemins
de fer fédéraux vendus durant les deux dernieres anncées par
Vagence Th, Coole & [fils, & Londres, et le Bureau des voyages
de la ligne Hambourg-Amérique, ¢ Berlin, a atteint les c¢hit-
fres suivants: '

Il a été vendu:

par Uagence Th. Cool: & fils, a Londres:
en 1907 pour . . . . ) . . . . fr. 942,774
en 1908 pour . ) i " ; ; g . » 999,174

aungmentation sur Pannée précédente  fr. 56,400

par le Burean des voyages de la ligne Hambourg-Amérique,
a Berlin:

en 1907 pour . . . . . g . fr. 129,707

en 1908 pour . ; ; : : ; : : ; » 105,508

diminution sur Pannée précédente  fr. 24,199

26G. Le Bureau international de voyages de la Banque
di commerce et de Uindustrie de Mehrisch-Ostrau, a Mweh-
risch-Ostrau, qui a commencé le 17 janvier 1908 & délivrer
des billets, en a vendu pendant Pannée pour {r. 214,214 pour
le compte des chemins de fer fédéraux.

27. La vente de billets par nos agences de Londres et de
Paris s’est de nouveau fortement acerune cette annce. les
receties ont Gté:
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a lUagence de Londres:

En tout.
cn 1907 2 ; . : . 1r. 481,140
en 1908 . . . . . » 586,620

augmentation sur l'année
precéedente . i . fr. 105,480

Dillets suisses internes
(Abonnements généraux, biilels
2 laxes normales, elc.)

fr. 130,091
151,108

»

iy,

21,017

a Uagence de Paris:
En tout.

en 1907 g ; y ’ . fr. 1,010,710

en 1908 . ; ; : . o» 1,217,375
augmentation sur l'année

précédente : ; . fr. 206,665

Billets suisses interncs
(Ahonnemenls généraux, billels
4 laves normales, ele.)

fr. 426,042

» 492,727

28. La vente des abonnemenls généraux de 15 jours a
de nouveau quelque peu diminué cette année; elle a en re-
ranche augmenté pour les autres abonnements, notamment
pour les abonnements de 45 jours et d’'un an (pour une per-

sonne).

Il a été vendu:

En 1907,

Abonnements généraux de 15 jours 4,759
» : » » }O » 12,0-57
» » » 45 > 1,846
» > » 3 mois 1,684
» » » 6 » 765
» » » 12 »(1 pers.) 7,577
» » » 12 »(2 pers.) 807

En tout 69,295

En 1908.
44,725
12,156

2124
1,864
797
8,290
847

70,803

Diftférence.
34
99

278

130

D)

L8
uls
40

I e

1.508

Le produit de la vente des abonnements

cte de:

Reecettes totales

én 1907 . ‘ g e y . . 7,254,578

en 1908 . g y g ; : » 1,704,548 »

augmentation sur 'anncée preé-

codente . . . . . fr. 449,970  fr.

généraux a

Part des C. I I
fr. 5,112,071

2,496,849

384,778
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20, 1instruction pour le personnel des stations, des trains
el des bateaux relative au tarif pour le transport des voya-
geurs par abonnemenls généraux a ¢té publice a4 nouveau.

Les chemins de [er électriques veveysans ont ¢t¢ admis,
sur leur demande, a participer, des le 1€ janvier 1909, au
service des abonnements généraux.

30. Le tralic des billels combinables suisses accuse une
légere augmentation par rapport a lannée dernicre.

Les recettes se sont ¢levées:

I<n tout. Part des C. I, I
en 1907 ; ; . : . . fr. 1,609,052  fr. 961,340
en 1908 . . . ) . : » 1,603,626 » 999,878
augmentation sur 'année pré- :
cédente i . . . . fr. 44574 fr. 38,5038

Les nouvelles entreprises suivantes ont ¢té admises a
participer a ce trafic:

chemin de fer Soleure-Moulier, chemin de fer Langenthal-
Jura, chemin de fer Ramsei-Swmiswald-Huttwil, chemin de
fer roulier Bremgarten-Dielilcon, chemin de fer roulier
Welzil:on-Meilen et chemin de fer Bellinzone-Mesocco.

31. Le trafic des billets combinables de "Union des ad-
ministralions allemandes de chemins de [er accuse de nou-
veau cefte anndée une diminution considérable, laguelle est
sans doute mmputable, comme année dernicre, a la réforme
des tarifs allemands, qui a eu pour effet de supprimer les
réductions spéciales autrefois accorddées sur les parcours alle-
mands.

Les recettes se sont élevées:

) Recettes totales

des adminis- Part des ¢ 1M 1.
trutions suisses.
en 1907 . . . . . fr. 4,496,712 fr. 2,506,283
en 1908 . : ; . ; » 3,899,055 » 2,196,624
diminution sur Pannée
précéedente . . . fr. 597,157 fr. 309,609

~ Le chemin de fer Yverdon-Ste. Croix et le chemin de fer
Soleure-Mouwtier ont ¢té admis a participer i ce trafic.
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Nous avons passé une convention avec les chemins de
fer francais de I'Est et ceux de Paris a Lyon et a la Médi-
terrance, qui permet a ces administrations de déhivrer, dans
leurs bureaux d’¢émission de Paris, des billels combinables
pour des parcours suisses, en utilisant a cet effet les billets
de I'Union allemande combinés avee des billets frangais pour
les parcours jusqu'a la frontiere suisse. La longueur du par-
cours doit ¢tre, comme en service suisse, d’au moins 200 km,
et la durde de validité de ces billets est de 45 jours.

32, Le 8 juillet s’est réunie & Zurich une conftérence
extraordinaire de I'Association des administrations intéres-
sées au trafic du lae de Constance, pour continuer la discus-
sion sur la question de Vabaissement des taxes voyageurs
sur les bateaux du lae de Constance, dont 1l a déja ¢té faid
mention, sous chiffre 33, a la page 112 de notre rapport de
gestion de 1907. Nous avons persisté dans notre opposition,
mais les chemins de fer autrichiens de 'Etat ayvant modifié
leur attitude dans Tintervalle, nous avons finalement cru
devoir nous déclarer disposcés, en principe, a reviser le tarif
et 4 soumettre la question & un nouvel examen. Cette affaire
2 de nouvean été disentée a la conférence orvdinaire qui a
eu lien a St. Gall les 18 et 19 aout; on s’est mis d’accord de
dresser tout d’abord, pendant un an environ, la statistique
du trafic des voyageurs, afin de posséder une base sure pour
calculer la portée financiere des diverses réformes proposces,

33. Du 4 au 6 mars a eu lieu & Venise une séance de
la Commission pour les affaires du service des voyageurs
de UUnion des adwminislrations allemandes de chemins de
Jer, et nous y avons délégué un représentant.

c. Service des animaux vivants.

1. Le Conseil fédéral a approuve, vers la fin de Pannde.
les nonwvelles dispositions sur Uaffranchissement des lrans-
ports d’animaux vivants, dont nous parlions dans nos rap-
ports de gestion de 1906 et 1907. Cette modification sera mise
en vigueur 'anndée prochaine.

2. Dentente entre les administrations intéresscées, il a
éte déeidé de publier nne nowwvelle édition du tarif général
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suisse pour le transport des awimaux vivanls, cet imprime
devant ¢étre modifié et complété en maints endroits. Par la
meme occasion, on a du rééditer aussi instruction relative
a ce taril. Les projets ont ¢té ¢élaborés puis arrétés défini-
tivemment par la 14¢ conférence commerciale de 1"Association,
réunie a Berne, pour étre sonmis an Département des chemins
de Ter.

Ladite conférence s’est aussi occupcée de la revision du
tarif des taxes a percevoir pour la désinfection du matériel
ayant servi au transpor! d’animaux. Elle a jugé ncécessaire
ot a décidé d’élever les faxes actuelles en raison des frais
considérables 1mmposes aux administrations par les nouvelles
preseriptions sur la désinfection des wagons ¢édietées par
le Consell fédéral, ainsi que du renchérissement des salaires
survenu ces dernicres annces. Cette déeision sera excceutée
a loccasion de la réédition du tarif des frais accessoires,
actuellement en préparation.

3. Le 15 mars est entré en vigueur un nouveaun tarif
pour le transport par charges incompletes des animaux vi-
vants en trafic direet entre certaines stations des chemins
de fer de U'Oberland hernois, d'une part, des chemins de fer
fodéraux et de quelques chemins de fer privés, d’autre part.

4. La Ligue swisse des paysans nous a demandé d’ac-
corder, pour le transport des vaches et génisses d'¢levage
primces conduites a des stations de monte de taureaux pri-
mes, des réductions de taxes analogues a4 celles octroyées
pour les ¢talons appartenant a la Confédération et pour les
juments conduites aux stations de monte, ¢’est-a-dire le trans-
port gratuit, en petite vitesse, pour le retour a la station
expcditrice primitive. Nous avons répondu, en indiquant nos
motifs, que celte concession menerait trop loin et que nous
ne pouvions pas laccorder.

5. Nous n'avons pas pu prendre en considération une
requéte que nous ont adressée un certain nombre de bouche-
ries chevalines pour nous demander d’accorder, pour le trans-
port des chevaux destinés « Uabatlage, les mémes taxes que
pour les animaux de la race bovine.
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d. Service des marchandises.

1. Les chemins de fer fédéraux et celur de 'Enmnental
ont conclu avee le chemin de fer Langenthal-Huttwil, en
sa qualité dCadministration chargée de Texploitation de la
ligne Ramsei-Sumiswald-Hutlwil, ouverte & Pexploitation le
1er juin, la convention suivante sur lacheminement des mar-
chandises a destination et en provenance des stations de ce
dernier chemin de fer et en transit par cette ligne:

a. le trafic des marchandises a destination et en prove-
nance des stations intérieures du chemin de fer Ramsel-
Sumiswald-Huttwil est acheminé¢ par la voie la plus courte
d'apres les distances de tarif;

h. le trafic des marchandises de la station de Ramsel
pour les lignes Huttwil-Langenthal et Huttwil-Wolhusen et
au deld, ou inversement, est enticrement cédé an chemin de
fer Ramsel-Sumiswald-Huttwil lorsqu’il constitue la voie la
plus courte d’apres les distances de tarif;

c. le méme principe est admis pour tout le trafic des
marchandises a destination et en provenance des stations
imtéricures des lignes Langenthal-Huttwil et Huttwil-Wol-
husen;

d. quant au trafiec des marchandises de Berthoud loco
et transit et des stations du chemin de fer de 'Emmental
(celle de Zollbriick exceptée) et du chemin de fer Berthoud-
Thoune & destination et en provenance de Wolhusen et an
dela, dans la direction de Lucerne, il est eédé jusqu'a con-
currence de 40 % a la ligne Ramsei-Sumiswald-Huttwil, lors-
qu’elle constitue la voie la plus courte d’apres les distances
de tarif; 1l en est de méme du trafic de Langnau loco et
fransit et du trafie de la station de Zollbriiek du c¢hemin de
fer de PEmmental en provenance et a destination de Langen-
thal et aun dela dans la direetion d’Olten.

2. La halte de Dompierre ayant 6té érigée, pour le 1er
Janvier, en station faisant le service complet, il a fallu la
faire figurer dans les tarifs marchandises internes et directs.

3. Des angmentations de taxes sont entrées en vigueur
le 1¢m avril sur le chemin de fer de la Vallée de la Singine.
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Les modifications nécessitées par cette mesure ont été effec-
tuées en ce qui concerne le trafie avee les stations suisses.

4. La nouvelle station de Wiler du chemin de fer de
PEmmental, située entre Gerlafingen et Utzenstorf, a ¢teé
ouverie le 17 mai.

Les distances et les taxes pour le transport des marchan-
dises o destination et aun départ de cette station ont Gté
mises en vigueur le 1¢¢ et le 15 mal.

2. Des modifications ont ¢té apportées a la convention
avee administration fédérale des postes concernant le trans-
port sur le lac de Constance des colis de messageries non
soumis a la régale postale; elles ont pour effet de simplifier
le mode de fixation de 'indemnité annuelle.

6. Les modifications suivantes ont ¢té apportées aux
tarifs exceptionnels:

a. Le «laii pur, bouilli, en bidons» a été ¢limine de la
nomenclature des articles soumis au tarif exceptionnel suisse
N 3 pour le transport de denrées alimentaires en vitesse
accelérée.

b, IEn ce qul concerne le tarif exceptionnel N° 4 pour
le pain, le beurre frais, la viande fraiche, le lail liquide, la
créme, ele., 11 a ¢té mis en vigueur des taxes pour les en-
vols expedics par d'autres routes que les voies ordinaires
d'acheminement, mais que les expdéditeurs prescrivent pour
accelérer le transport.

c. Les modifications nécessitées par 'augmentation des
distances du chemin de fer de la vallée de la Singine et
Fouverture a 'exploitation du chemin de fer Ramsei-Sumis-
wald-Huttwil ont ¢t¢é apportées au tarif exceptionnel suisse
N° 6 pour le transport des eéréales, ete.

d. Le schéma de taxes divisé en trois parties et quel-
que peu compligué du tarif exceptionnel N© 41 pour le lrans-
port du lait par abonwnement sera abrogé el remplacé par
un nouveau schéma établi sur les bases suivantes:

1. somme fixe de fr. 1 par abonnement pour les frais:
2. taxes de transport déterminées comme suit sans égard
a la durée de validit¢é de 'abonnement:
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Taxe kilométrique
_ bar quantité
journaliére de 5

litres
de 1 a 5 km. . : ; . 0,040 ct.
» 6 a 10 » . . . . Oyyga »
» 11 a 20 » : , : . 0y »
a partir de 21 km. ; Q4030 »

Une nouvelle édition de ce tarif sera publice le 1¢ 1mai
1909; a cette occasion, il sera apporté aux conditions d’appli-
cation les changements et les simplifications dont l'expérience
aura démontré la nécessité. Si 'on a décidé d’abroger le
schéma de taxes en trois parties, ¢’est que la gradation qu’il
implique, ¢’est-a-dire la réduction des taxes suivant la dwirée
de validité de Tabonnement, engage fréquemment les expe-
diteurs de lait 4 prendre des abounements a long terme, qui
au bout d’un certain temps ne correspondent plus a la situa-
tion. La transformation du schéma en trois parties en un
aulre en une seule partie n'entraine pas, somme toute, d’éle-
vation de taxes, de sorte que, tout compte fait, le produit
de ces transports demeunrera a peu pres le méme pour les
chemins de fer fédéraux.

. En lrafic interne nous avons accordé des réductions
de taxes:

a. pour le transport du gypse a balir et du gypse ponr
PCamendement des terres, de IFrick, Bex et Villeneuve & la
Chaux-de-Fonds et au Locle;

b. pour la fourniture de la pierre destinée a la construe-
tion de digues pres d’Augst-Wyhlen, sur les parcours de
Gaeschenen, Gurtnellen et Wassen a Bale C. I\ I7, afin de ra-
ciliter la concurrence contre les fournisseurs délrangers:

c. pour le traunsport de scories et de déchets de Choindez
a Delémont, moyennant certaines dispositions restrictives en
ce qul concerne Putilisation des wagons et les délais de ¢har-
gement et de déchargement; ces matiéres de peu de valeur
peuvent, de cette facon, étre encore utilisées;

d. pour le transport de pavés d’Alpnach-Dort a Bile,
afin de faciliter la concurrence contre les produits ¢trangers:

e. la gratuité du transport des dons de toute sorte faits
en faveur des incendiés de Bonaduz (Grisons), pour autant
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que ces dons Gtaient adressés au comité de secours des in-
cendics.

S. Le comiteé de la bourse des grains de Zurich nous a
priés de eréer, dans 'intérét de Puniformité du service, un
inspectorat des enlrepats de céréales des chemins de fer fédé-
raux. Nous avons répondu que cette mesure n’était pas ne-
cessaire, attendu que la centralisation désirée du service des
entrepols peut trés bien se réaliser sans la création d'un
inspectorat et sans les frais considérables qu’il entrainerait.

9. Le bdtiment servant d’entrepot a la gare aux mar-
chandises de Zurich avait ¢té supprimdé le 1¢7 octobre 1897,
a loccasion de ouverture, a la méme date, du bureau de
douane principal institu¢ dans cette ville. 11 n’existait, &
cette ¢époque, aucune raison de le maintenir, car il ne ser-
vait plus guere qu’a Uentrepot de marchandises destinées 2
la ville de Zurich et aux environs. La chambre zurichoise
du commerce avait consenti a cette suppression, mais s'¢lait
toutefois réserve de demander le rétablissement de cet entre-
pot en cas de besoin, et la Direction géncérale des douanes
s'était déclarée d’accord. Ce besoin s’est fait sentir plus tot
qu'on ne l'avait supposé¢ alors. La chambre zurichoise du
commerce affirme en effet que le commerce suisse de transit
a fortement augmenté d'importance ces dernieres annces et
quon se ressent de plus en plus, a Zurich, de absence d'un
entrepot on puissent se faire les opérations douanieres de
transit; elle a par couséquent proposé a la Direction du
I[II* arrondissement de construire a cet effet un batiment
sur le terrain de la gare aux marchandises de Zurich. Apres
avolr examiné minutieusement cette question sous toutes ses
faces nous avons pris les décisions sulvantes:

10 11 est déeidé, en principe, de construire a Zurich un
biatiment servant d’entrepot douanier, dont la nécessité doit
ctre considérée comme établie.

20 Les chemins de fer fédéraux se chargent de construire
et d’exploiter cet entrepot a des conditions & convenir avec
la chambre zurichoise du commerce.

3% Les constructions devront étre établies le plus simple-
ment possible, d’apres les besoins actuels, mais de maniére
a pouvoir, cependant, étre agrandies en tout temps sans dif-
ficultés en cas d’aceroissement du trafie.
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Nous avons invité la Direction du III¢ arrondissement §
poursuivre cette affaire dans les limites fixées par nos déei-
sions et 4 nous présenter des propositions sur la grandeur
A donner au batiment, sur son agencement intéricur et les
Frais, ainsi que sur la convention a passer avee la chambre
du commerce au sujet de sa participation aux frais de cons-
truction et d’exploitation.

10. La concession que nous avions accordée a la sociétlé
anonyme du porl du Rhin, 2 Bale, en consentant a appliquer
les tarifs réduits d’exportation et les taxes réduites Italie-
Bale transit aux expdéditions qui arrivent a Bale ou qui en
partent par voie d’eau (v. rapport annuel de 1907, page 122,
n" 384), a ¢té ¢tendue aux expéditions qui ont séjourné tem-
porairement, sous le controle du chemin de fer, dans les
entrepots de ladite sociéte.

11. Parmi les affaires traitées dans les conférences con-
merciales de UAssociation de chemins de fer swisses ou ré-
olées par correspondance par Udssociation, nous citerons les
sulvantes:

a. Il a ¢té fait droit & une requete de la maison . Buchet,
a Geneve, demandant que Vair comprimé soit admis an trans-
port par chemin de fer aux conditions prévues pour oxy-
gcne, hydrogene et le gaz d'éelairage comprimoes.

b. Il a ¢t¢ fait droit également & une demande de la
societé anonyvme « Carbonite» pour la fabrication d’explo-
sifs, & Hambourg, tendant a ce que son wouvel explosif de
sireté « plastrolyle » soit admis sous chiffre XIV de Mannexe
n” Vo oau reglement de transport.

c. Une requéte de M. J. Langhard, chimiste a Unter-
stanunheim, demandant dadmeltre un nouvel explosif, nom-
mé < nitrolite », au transport par chemin de fer a 6&té ac-
cueillie favorablement.

d. De nownvelles prescriptions sur Uexpédition de wagons-
reéservoirs francais vides appartenant a des particuliers ont
¢te édietées, dans le but de parer & certaines irrégularités.

e. Les observations et demandes formulées par le Dépar-
lement des chemins de fer au sujet du projet de I°v supplé-
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ment auw réglement de transport swisse, mentionné au chiffre
97, page 118 de notre rapport de 1907, ont été discutées.

f. Notre proposition tendant a modifier les conditions de
transport des peaux fraiches, contenues dans I'annexe V au
reglement de transport, a été adoptée; ensuite de cette modi-
fication les peaux fraiches mnon salées sont traitées de la
méme maniere que les peaux salées.

¢g. La proposition formulée par nous a la demande de
la société suisse des brasseurs et tendant a ce que les délais
prolongés de chargement el de déchargement des wagons-
réservoirs appartenant « des particuliers suisses et les in-
demnités de retard réduites fussent concédés, d’'une maniére
générale, pour tous les wagons suisses appartenant ¢ des
particuliers a été également adoptée. '

h. Il a été fait droit a ia demande des Ralfineries
d’huiles et graisses végétales, a Carouge (Geneve), sollici-
tant la gratuité de transport pour la glace chargée, dans le
bult de conserver la graisse pendant le transport, avec les
expédilions de graisses végétales comestibles effectuées par
wagons complels, dans ce sens que la méme faveur est éten-
due aussi au beurre naturel.

i. Il a été décide d’augmenter les frais de désinfeclion
du matériel ayant servi au transport de certaines marchan-
dises admises conditionnellement, telles que les déchets d’a-
nimaux, sujets a putréfaction, le fumier et autres matiéres
fécales, vy compris celles qui proviennent des fosses d’ai-
sances, ete.

k. 11 a été fait droit a une demande de la maison A.
et W. Allendorf, a Schenebeck s/Illbe, tendant a 'admission
de la «dorfite» et de U'«aldorfile» au nombre des explosifs

énumeérés sous n° XXXVe dans 'annexe V au reéeglement de
transport.

12. Parmi les tarifs directs avee I'Allemagne, les divers
fascicules des tarifs avec la Saxe ont été publiés & nouvean.
Le titre des « tarifs pour le trafic des marchandises nord alle-
mand suisse » a ¢té remplacé par: « Tarifs pour le trafic des
marchandises prusso-hessois—suisse». Ceux de ces tarifs
applicables au trafic entre les territoires de 'est et du centre
de PAllemagne et tout le territoire suisse ont été remaniés

)
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et réédités; il en est de méme des tarifs pour les transports
en provenance de la région carbonifére de la Ruhr et & des-
tination de la Suisse.

13. En ce qui concerne le trafic bavarois-suisse, un nou-
veau Tascicule de tarif contenant des taxes pour le trafic avee
le Gothard a été élaboré. Il a été établi en outre des tarifs
exceptionnels pour les cércéales et le bois.

14. Le 1°r juillet a paru une nouvelle édition du faseci-
cule I, partie B (contenant les prescriptions générales de
tarif et la classification des marchandises) des tarifs pour
le trafic franco-allemand par U Alsace-Lorraine. Cette partie
de tarif a été déclarée applicable aussi, a partir du 15 juil-
let, & lexpédition des marchandises entre Delle-frontiere,
d’une part, et Bale, d’autre part.

15. Les négociations qui se poursuivent depuis deux ans
avec la compagnie Paris-Lyon-Méditerranée au sujet de 1’éta-
blissement d’un tarif pour le trafic direet des marchandises
P.L.M.-Suisse ont donné lieu, vers la fin de 'année, & une
nouvelle conférence avee les chemins de fer P.I. M., a la-
quelle on est tombé d’accord sur les points encore en sus-
pens, de sorte qu’on peut sattendre a ce que l'affaire abou-
tisse enfin & un résultat satisfaisant.

16. Le tarif commun international de transit n® 400 pour
le service entre Bdle et les porls du nord de la France a été
réédité pour le 1¢r novembre; on y a introduit les modifica-
tions apportées, quant a la classification, aun tarif de con-
currence applicable entre Bale et les ports belges.

17. I1 a été mis en vigueur pour le trafic avee la Bel-
gique et les Pays-Bas:

une nouvelle édition des prescriptions de tarif et de la
classification des marchandises:

un III¢ supplément au tarif pour le transport des mar-
chandises entre les Pays-Bas et Bale, lequel contient des
taxes exceptionnelles pour divers articles;

un IVe supplément au fascicule 20 du tarif pour le trans-
port des marchandises entre la Belgique et Bile, conte-
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nant des taxes exceptionnelles pour le transport de verres
4 vitres, ete, en trafic avec la Suisse occidentale;

de nouveaux tarifs pour le transport de la houille Belgique-
Bale et Belgique-Suisse.

18. La partie IIB des tarifs pour le trafic allemand-
ilalien, contenant des tableaux de taxes pour les parcours
italiens, et le tarif execeptionnel pour la houille, ete. ont été
édités a nouvean.

19. En ce qui concerne le trafic franco-italien, on tra-
vaille & I’élaboration des tarifs avec les chemins de fer au
dela du P.L. M.

20. Il a été publié une nouvelle édition des parties des
tarifs allemands-sud frang¢ais qui conticnnent les tableaux de
taxes pour les parcours non francais et les parcours francais.

21. La nationalisation des réseaux du Nord-Est et de
I'Union suisse a eu pour effet de modifier sensiblement la
situation de ces réseaux, au point de vue de la concurrence,
par rapport aux chemins de fer d’Etat d’Autriche-Hongrie
et de Bawiére. Ainsi la concurrence entre le Nord-Est et
I'Union suisse, qui assurait a la voie Bregenz-lac-Romans-
horn divers avantages sur les voies de Buchs (Rheintal) et
de St.Margrethen, a cessé d’exister. Comme les chemins de
fer fédéraux ont des intéréts plus considérables par ces deux
derniéres voies, nous avons proposé aux chemins de fer au-
trichiens de I’Etat, tot aprés la nationalisation, de régulariser
a nouveau nos rapports réciproques en matiére de trafic des
marchandises d’une maniere conforme au nouvel état de
choses. Les négociations se sont poursuivies sans interrup-
tion jusqu'ici, et les nouvelles conventions n’ont pu étre
mises en vigueur que le 1" juillet 1908 par la publication de
nouvelles prescriptions d’acheminement. Nous en relevons ce
qui suit:

elles reglent &4 nouveau la répartition du trafic de I’Arl-
berg entre les routes Bregenz-lac-Romanshorn, St.Margrethen

et Buchs (Rheintal) en augmentant la participation de ces
deux derniéres voies;

_elles fixent le mode de formation des taxes austro-hon-
groises jusqu’a Buchs (Rheintal) et St.Margrethen, d'une part,
; ,. Bregenz
et jusqu’a . 7 - d’autre part;
Lindau
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elles modifient la répartition des taxes par Bregenz et
Lindau-lac-Romanshorn au profit des parcours suisses jus-
qu'a et a partir de Romanshorn;

elles reglent la maniére réciproque de traiter, sous le
rapport des tarifs, le trafic de réexpédition a Bregenz, Feld-
kireh, Romanshorn, Rorschach et Buchs (Rheintal).

29. I Union ausiro=hongroise—suisse a mis en vigueur
de nouvelles éditions du tarif exceptionnel pour le transport
du bois en provenance de la Hongrie, du tarif pour le trans-
port du sucre expédié d’ Autriche et de celui pour le trans-
port de colis grande et petite vitesse entre la Hongrie et la
Suisse. Iin outre, de nouveaux tarifs sont entrés en vigueur
pour le transport de cérdéales, de légumes a cosses, ete., au
départ de stations hongroises de chemin de fer et de navi-
gation et a destination de la Swisse el de la France.

23. L’Union austro=hongroise—fran¢aise a mis en vigueur,
le 1¢r janvier 1908, une nouvelle édition du tarif exceptionnel
pour le bois en provenance de la Hongrie.

24, La loi francaise du 11 janvier 1902 sur le tarif doua-
nier prévoit (poste 719 du tablean D) une notable majoration
des droits d’entrée pour les marchandises provenant d’entre-
pots. Elle fait cependant une exception pour les marchan-
dises qui sortent d’entrepots situés dans le pays méme de
production et sont importées directement en France. Pour
les « bois commuuns », cette majoration est de fr. 10 par tonne.
Il est bientot devenu 1mpossible, dans ces conditions, d’entre-
poser aux stations frontiéeres suisses de Buchs (Rheintal) et
Romanshorn les bois de provenance autrichienne et hongroise,
ce qui est préjudiciable tant aux chemins de fer suisses de
transit qu’aux commercants intermédiaires. De nombreuses
démarches ont été faites, par conséquent, auprés de 'admi-
nistration francaise des douanes pour obtenir qu’elle renonce
au moins a la majoration sur les bois entreposés a Buchs,
puisque ces bois y sont soumis au conirole des autorites
douaniéres autrichiennes et que ces entrepots pourraient, des
lors, étre assimilés a ceux situés sur territoire autrichien.
Ces démarches n’ont pas abouti; les autorités francaises ont
déclaré ne pas pouvoir faire d’exception pour les entrepots
de Buchs, en raison des conséquences qui en résulteraient.
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25. Les chemins de fer suivants ont été soumis a la con-
wention internationale sur le transport de marchandises par
chemins de fer: la ligne & voie normale Ramsei-Sumiswald-
Huttwil (avee Pembranchement Sumiswald-Griinen-Wasen
i. E.), ouverte a Texploitation le 1 juin; la ligne a voie
étroite Samaden-Pontresina du chemin de fer rhétique et le
troncon Le Chatelard-Trient local—Le Chatelard-Trient fron-
tiere de la ligne a voie ¢étroite Martigny-Le Chatelard, enfin
le chemin de fer électrique a voie étroite Bellinzone-Mesocco.

I1 a 6ét¢ publié une nouvelle liste des lignes de chemin
la convention internationale.

de fer soumises a

26. 11 a paru deux nouveaux suppléments (XIII¢ et
XIVe) a la liste des objels auxquels la convention interna-
tionale sur le lransport de marchandises par chemins de fer
west pas applicable.

27. Une nouwvelle édition de la convenlion internationale
sur le transport de marchandises par chemins de fer, ¢labo-
rée par 'Office central des transports internationaux & Berne,
est entrée en vigueur le 22 décembre 1908. Ille tient compte
des modifications et compléments résultant de la II® con-
vention additionnelle, du 19 septembre 1906. Par suite de celte
réedition, les dispositions réglementaires (partie T A des ta-
rifs) pour le service des marchandises allemand-suisse, suisse-
italien, allemand-italien, belge-italien, belge et ndéerlandais-
allemand, néerlandais-italien, allemand-sud francais et alle-
mand-francais ont du étre mises en harmonie avec la con-
vention internationale dont il est fait mention ci-dessus, en
sorte qu’il a fallu en publier de nouvelles éditions pour le
22 décembre 1908.

A cette occeasion on a inséré dans la nouvelle édition
des dispositions réglementaires pour le service allemand-
suisse les clauses de la convention conclue le 22 septembre
1908 entre les gouvernements des deux Etats et intitulée
« Convention touchant certaines dispositions moins rigou-
reuses relatives au trafic réciproque entre les chemins de
fer de la Suisse et ceux de I’Allemagne en ce qui concerne
les objets qui, aux termes de la convention internationale du
14 octobre 1890 sur le transport de marchandises par chemins
de fer sont exclus du transport ou n’y sont admis que con-
ditionnellement ».
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28. La nouvelle ¢dition de P'annexe V au réglement de
transport suisse mentionnée sous chiffre 27, page 118, de
notre rapport de gestion de 1907 a été approuvée par le
Conseil fédéral. Elle est entrée en vigueur le 22 décembre
1908.

29. Au cours de lexercice ont eu lieu les conférences
infernationales ci-apres, auxquelles nous nous sommes fait
représenter:

a. conférence ordinairve de I'Union nord allemande— et
prusso=hessoise—suisse, a Lucerne;

b. conférence de 'Union allemande—sud francaise, a Mar-
seille; ;

¢. conférences générales des Unions allemande—italienne
el sud austro=hongroise—allemande, & Zermatt;

d. conférence de 'Union austro-hongroise—suisse, a 7Zu-
rich;

e. conférences des Unions austro-hongroise—francaise et
austro-hongroise—sud francaise, a Trieste;

f. une conférence pour I'élaboration de tarifs directs des
chemins de fer [rancais situés au dela du P. L. M. avec Ultalie
par le Simplon, a Florence;

g. deux séances de la Commission permanente allemande
des tarifs, & Berlin et & Baden-Baden.

e. Contrdle des recettes et décomptes.

1. On a généralisé, au mois de mars, application du
procédé de décalque pour 'établissement des feuilles de route
marchandises sur tout le réseau des chemins de fer fédéraux
et des lignes privées exploitées par eux. A cetle occasion,
on a édicté des prescriptions et mis en usage, pour le ser-
vice des marchandises, de nouveaux formulaires pour la
comptabilité des gares.

2. Afin de faciliter aux négociants les réglements de
comptes, nous avons autorisé les stations qui recoivent, pour
des expéditions qui leur parviennent a adresse de maisons
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connues n'ayant ni domiecile, ni succursale, ni représentant
dans la localité, des dispositions ultérieures de la part de
ces maisons, a accepter aussi des cheques postaux en paie-
ment du port et des aulres frais grevant ces expéditions.

3. La 6¢ conférence des chefs de controle s’est réunie a
Langnau le 28 novembre; elle s’est occupée de diverses ques-
tions d’expédition et de décompte.

4, I1 a été procédé a 1919 revisions des caisses el des
livres des stations, entrepots et bateaux a vapeur, qui se
répartissent comme suit entre les quatre arrondissements:

Ier arr. 11e arr. IITe arr. IVe arr.
568 525 494 282

Nous avons a signaler a cet égard les irrégularités sui-
vantes:

a. On a découvert dans 23 stations des déficits relative-
ment élevés; en revanche, on a constaté dans la ‘caisse d’un
important bureau de vente des billets un fort excédent dont
lorigine n’a pas encore pu étre établie jusqu’ici. Les enquétes
auxquelles on a procédé ont conduit a la révocation de trois
fonctionnaires qui s’étaient approprié des fonds de leurs
caisses et au transfert de quatre autres fonctionnaires a des
postes ou ils n’ont plus de fonds a gérer. Plusieurs employés
ont été punis de peines disciplinaires; dans un cas, les pieces
de I'enquéte ont été transmises a l'autorité judiciaire com-
pétente. I’enquéte sur quelques autres cas n’est pas encore
terminée, mais il est & prévoir que 'administration n’aura
aucun dommage a supporter, comme cela a d’ailleurs été
le cas pour ceux qui sont déja liquidés.

b. On a constaté, dans un bureau d’expédition des mar-
chandises, des détournements de recettes locales commis par
le comptable responsable; la Direction d’arrondissement dont
relevait ce fonctionnaire 1’'a révoqué.

c. Des effractions ont été commises aux stations de Vil-
leret et de Colombier, dans la nuit du 27 au 28 janvier et
dans la soirée du 20 décembre. Une somme de fr. 156.85 a
été volée & Villeret et 50 franes environ & Colombier.
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2. En matiere de crédits pour frais de lransport nous
avons a signaler les affaires suivantes:

Arrondissements
e, SR .

I II I11 IV Total

a. Ouverture de nouveaux crédits . 24 35 43 26 128
b. Modifications apportées & des

crédits existants . . . . 15 48 79 25 167

c. Crédits supprimés . g ; . 10 13 13 7 43

538

6. Un nouveau caltalogue uniforme des imprimés a été
¢dité dans le courant du mois d’aonut.

7. Nous faisons suivre ce rapport d'un tableau compa-
ratif des receltes d’exploitation des C.F.F. pour les anncées
1907 et 1908, ¥y compris celles de l'exploitation des bateaux
4 vapeur sur le lac de Constance, et nous renvoyons a l'ex-
plication relative aux fluctuations du trafie, qui fait suite
a ce tableau.



Recettes d’exploitation des chemins de fer fédéraux.

1907 190= Comparées a 1907
(2463 km.) ' (2463 km.) _ en plus en moins
Fr. 0/o Fr. %% Fr. Fr.

A. Trafic du chemin de fer.

L. Produit du transport,des voya-
56,283797.04 41,4 geurs . . . . . . 58046388.13 42 17762591 09 —

I1. Produit du transport des ba-
gages, des animaux et des mar-

chandises:
5,508,344, 96 4,03 1. transport des bagages . . 5,670,987, 51 4,18 162,642, 55 —
240494703 15 2 , animaux . . 232602434 1 - 78,922, 69
72,476,753. 91 53,03 3. marchandises . 69,659,596. 83 51,33 — 2,817,157.08
80,390,045. 90 58,82 77,656,608, 68 57,20 — 2,733,437. 22
136,678,842. 94 100 Total 135,702,996.81 100 — 970,346. 13

B. Exploitation des bateaux ¢
vapeur sur le lac de Constance.

197,747, 92 24,79 I. Transport des voyageurs . 2 211,384, 12 26,54 13,636. 20 —

10,356. 27 lao 1L . , bagages . . 12,756. 79 1,61 2,400. 52 —
5,055. 89 0,63 IIL \ , animaux . . 3,358. 03 0,19 — 1,197.86
584,491.64 78,8 1IV. . ., marchandises . 565,410, 07 1,2 — 19,081. 57
797,651.72 100 Total 793,409.01 100 — 4,242, 71

12T
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11 ressort de ce tableau comparatif des recettes d’exploi-
tation pour les années 1907 et 1908 que le trafic du chemin
de fer (A) accuse pour 'année 1908 une diminution se tra-
duisant par une moins-value de recettes de fr. 970,846.13. Les
diverses catégories de trafiec présentent les différences sui-
vantes, exprimeées en pour-cent:

Trafic des voyageurs . p +3,45 % (1907: +D5u7 %)
Trafic des bagages . . . +295 % (1907: +6,3 %)
Transport des animaux . : —3928 % (1907: —2,3 %)
Transport des marchandises . —3,8 % (1907: +10,20 %)

[augmentation des recettes du service des bagages cor-
respond approximativement a celle des recettes provenant
du service des voyageurs, alors que la diminution des recettes
des transports d’animaux est a peu pres parallele & la moins-
value qu’accuse le trafic des marchandises. Nous avons a
relever ce qui suit au sujet des deux principales catégories
de trafic:

Service des voyageurs. Les divers mois présentent, com-
parativement a 'année précédente, les différences suivantes:

Janvier . . . + fr. 370,066
Février ; ; : - » 811,752
Mars . . . ) SIS » 68,637
Avril + v 342,929
Mai -+ » 6,567
Juin + » 440,704
Juillet — » 31,623
Aout + » 217,663
Septembre . . — » 212,194
Octobre - . : : - » 119,528
Novembre . . : - » 182,836
Décembre i . . o » 83,000

La différence en moins qui s’est produite au mois de mars
provient uniquement d’un déplacement de trafic entre les
mois de mars et d’avril: en 1907, le trafic des jours de féte
de Paques s’est effectué en mars alors qu’il a eu lieu au
mois d’avril en 1908. La minime plus-value (fr. 6567) du mois
de mai provient aussi d’'une cause analogue (le trafic des fétes
de Pentecote a eu lieu en juin et non en mai). En revanche,
les diminutions de recettes des mois de juillet (fr. 31,623) et
de septembre (fr. 212,194) sont des moins-values effectives,
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ne résultant pas de déplacements de trafie; la cause princi-
pale de ces diminutions est le mauvais temps. Le temps in-
certain du mois de juillet n’a pas permis au mouvement des
étrangers de se développer d’une maniere complete; le trafic
du mois de septembre, d’ordinaire encore fort, a souffert
beaucoup, lui aussi, du temps peu favorable. La plus-value
totale d’environ 1,800,000 francs sur I'année 1907 peut  étre
considérée comme satisfaisante; elle correspond presque exac-
tement a nos prévisions.

Alors que les recettes ont augmenté de 3,1 %, le nombre
des voyageurs transportés s’est aceru de 3,m %. I’augmen-
tation des recettes ne correspond donc pas tout a fait a
Pacceroissement du nombre des voyageurs. Pendant les six
derniéres anndées, la recette moyenne par voyageur a été de:

1903 . . . . 87,s centimes
1904 . y . : 83,5 »
1905 . : . " 81, »
1906 . . . . 82,1 »
1907 . , y ; 80,7 »
1908 . : . . 80,0 »

Le trafic des voyageurs sur la ligne du Simplon a con-
tinu¢ a s’accroitre pendant 'anncée 1908; les recettes du par-
cours Brigue-Iselle s’élevent a fr. 702,800 alors qu’elles étaient
de fr. 635,700 pour I'année 1907.

Service des marchandises (y compris les bagages et les
animaux vivants). Dans notre rapport a 'appui du budget
de 1908, pages 5 et 6, nous avons laissé entrevoir que le dé-
veloppement extraordinaire du trafic pendant les années 1906
et 1907 pourrait bien avoir atteint son point culminant. Les
résultats de I'exercice 1908 ont confirmé nos prévisions: les
recettes n'accusent non seulement aucune augmentation, mais
elles ont méme subil une diminution importante. Tous les
mois, a 'exception de février, accusent un fléchissement des
recettes vis-a-vis de l'année précédente, savoir:

Janvier . . . —  fr. 127,846
Février . . . + » 478,422
Mars . : . i — » 38,095
A\"l‘ i ] . v " . — » 520,924

Mai : ; ; . — » 206,779
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Juin . . . . —  fr. 203,975
Juillet . y . . — » 209,630
Aout . . . . — » 489,978
Septembre . . . — » 176,153
Octobre . . : — » 343,692
Novembre . ) . _— » 938,187
Décembre . ' . e » 396,000

La moins-value totale des recettes s’éleve a fr. 2,733,437.
Les recettes provenant du transport des marchandises (y
cempris les bagages et les animaux vivants) sont restées
de ce fait de fr. 2,343,391 au-dessous de nos preévisions.

Le nombre des tonnes de marchandises transportées a
passé de 12,234,219 a 11,758,531, ¢’est-a-dire a diminué de 475,688
soit de 3.5 %. Les quantités transportées ont donc diminué
en proportion des recettes. Pendant les six dernieres anndes,
la recette moyenne par tonne a été la suivante:

1903 . . . . . fr. 7,34
1904 . . . . ) » Tt
1905 . : ; : : » 0,15
1906 . . . . . » 6,72
1907 . ; : . . » 6,61
1908 . . . . . » 6,00

Le trafic du Simplon n’a pas subi en 1908 un accroisse-
ment notable en ce qui concerne le transport des marchan-
dises; en revanche, les transports d’animaux vivants ont
fortement augmenté.

Exploitation des bateaux du lac de Constance. Le tableau
des recettes qui précéde, lettre B, donne du trafic sur le lac
de Constance & peu preés la méme image que pour le trafic
du chemin de fer: un acecroissement normal des recettes du
service des voyageurs et des bagages et une diminution de
celles provenant du transport des marchandises et des ani-
maux vivants. Le fléchissement du trafic des marchandises
est un peu moins prononcé que celui du trafic du chemin
de fer (8,26 vis-a-vis de 3, %). Les recettes des transports
d’animaux vivants ont subi cependant une diminution plus
importante. Toutefois, si I'on prend en considération Dac-
croissement extraordinaire du trafic en 1907, on s’apercoit
que les résultats du trafic sur le lac de Constance sont sen-
siblement les mémes que ceux du trafic du chemin de fer,
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cest pourquoi les chiffres ci-dessus ne donnent lien & aucune
observation spéciale.

f. Détaxes.

Bien que la totalité¢ du trafic de Pannée 1908 n’atteigne
pas le chiffre obtenu en 1907, les affaires traitées par le bu-
reau de détaxe ont augmenté néanmoins de 2200 environ
cette année comparativement a année 1907.

Le tableau ci-apres donne un apercu des nouvelles récla-
mations et demandes de remboursement de taxes traitées en
1908, ainsi que des sommes payées pendant cette période par
les chemins de fer fédéraux oun mises a la disposition d’au-
tres administrations.



«. Réclamations pour fausse application des tarifs, des prescriptions
de tarif, etec. . : . . . . . . .

b. Demandes d’application aprés coup de tarifs de réexpédition et
d’exportation

¢. Demandes tendant & obtenu la concession des ta\eq plus 1édmte%
des routes concurrentes étrangéres . . " .

d. Demandes de restitution de taxes (détaxes), basees sur deq auton-
sations de la Direction générale et des anciennes compagnies

e. Fourvoiements de marchandises (erreurs d’acheminement)

f. Réclamations portant sur des billets . .

g. Demandes de détaxe concernant des abonnements genexau\ non
entiérement utilisés §
. Primes payées au personnel des trams pour 1‘1. decom elie de l’em-
ploi abusif d’abonnements généraux .

Total

) En revnnche, les chemins de fer fédéranx ont touché fr. 11,812, 15.
?) 278 cas en raison de la sortie du titulaire de la maison de commerce;
124, pour cause de maladie ou de mort;
38 4 . __d'absence proll)n'r(,e hors du pays;
9 . en raison d’échange d'abonnements contre des abonnements pour 2 per-
sonnes de la meme maison de commerce;
5 , ensuite de l'arrestation du titulaire.

Nombre Sommes
de nowvelles  mises & I charge
aflaires des C.F. 1.
Fr.

178,335. 95 (marchandises)
266. 98 (bagages)
273.79 (bétail)

10,137
2245  202,908.92
702 212,025, 14
450 230,930.07
9,637  13717.541)
4608  35,648.65
49 %) 62,920. — 9)

106 530, — 3)
93334 937,557 04

’) Ces sommes sont supportées par les administrations qui participent au tarif des abonnements généraunx.

9¢I
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I1V. Département de Pexploitation.
a. Généralités.

1. Nous sommes convenus, le 14 janvier, avee 'adminis-
tration du Gothard, que les effets d'uniforme a délivrer pour
le 1°F mai 1909 au personnel qui passera au service des che-
mins de fer fédéraux lors de la nationalisation du réseau du
Gothard seraient distribués par I’économat de cette compa-
gnie, pour le compte de notre administration, d’entente avec
Iéconomat du II® arrondissement.

2. Nous avons signé, le 14 janvier, le contrat conclu entre
les administrations des chemins de fer intéressés et la Direc-
tion générale de la compagnie internationale des wagons-lits,
a Bruxelles, pour la création d’un train de luxe entre Altona
et Génes par Hambourg-Bréme-Cologne-Wiesbaden-Bdle et
le Gothard (express du Lloyd). Ce train se compose de ma-
tériel de la compagnie internationale des wagons-lits et cir-
cule quotidiennement dans les deux sens. Le contrat est con-
clu pour une durée de quinze ans a dater du 1¢* mai 1908.
La course d’inauguration, & laquelle nous étions représentés,
a eu lieu le 14 octobre, et le service régulier de ce train a
commenceé le lendemain, 15 octobre.

3. Les vareuses d’élé dont nous parlions dans notre rap-
port de gestion de 1907 (page 134, ch. 10) ayant été délivrées,
Pannée derniere, au personnel des trains et a une partie des
agents des stations assurant le service extérieur, nous avons
fixé, le 17 janvier, la durée de ces vétements et prolongé en
conséquence celle des tuniques.

4. Le 17 janvier, nous avons déeidé de metire a la dispo-
sttion du personnel des trains, dans les corps de garde, aux
frais de 'administration, le matériel nécessaire au nettoyage
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des vetements et des chaussures (brosses a habits, brosses &
souliers, cirage, ete.).

5. Une réunion de la commission chargée de reviser le
tarif pour les avaries aux voilures en trafic inlernational
a cu lieu a Zurich, les 23 et 24 janvier, sous la présidence
des chemins de fer fédéraux.

6. Nous avons approuvé le 31 janvier de nouvelles pres-
criptions sur les draps servant a la confection des uniformes
du personnel des chemins de fer fédéraux.

7. Par arrété du 4 février, le Conseil fédéral a abrogé
les chapitres III et IV (art. 37 & 49) de Pordonnance du 30
décembre 1899 sur les mesures protectrices a prendre contre
le choléra et la peste, en ce qui concerne les entreprises de
transport et le service des voyageurs, des bagages et des
marchandises, et les a remplacés par de nouwvelles disposi-
tions.

S. Afin de compléter, sur un nouveau point, I'unité dans
Pexploitation nous avons arrété, le 11 tfévrier, le modeéle d'un
contral de camionnage uniforme. In 'adressant aux Direc-
tions d’arrondissement, nous leur avons donné les instruc-
tions de principe complémentaires nécessaires a l'introduc-
tion de ce contrat.

9. Le Conseil fédéral a approuvé, le 14 février, les pres-
criptions énumcerées ci-apres, élaborées par la commission
fédérale des installations électriques, et en a fixé entrée en
vigueur au 1¢* mars 1908:

a. Prescriptions sur I'établissement et I'entretien des ins-
tallations électriques a faible courant;

b. Prescriptions sur I'établissement et Pentretien des ins-
tallations électriques a fort courant;

c¢. Prescriptions sur I'établissement et Ientretien de 1’équi-
pement électrique des chemins de fer électriques;

d. Prescriptions sur l'é¢tablissement et entretien des paral-
lélismes et des croisements des lignes a faible courant
avee les lignes a fort courant et des lignes électriques
avec les chemins de fer.
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Ainsi se trouvent abrogées et remplacées toutes les dis-
positions contradictoires sur la matiére.

10. Le 18 février, nous avons autorisé la Direction du
IVe arrondissement a s’entendre avec la Direction 1. r. des
chemins de fer d’Etat, a Innsbruck, en vue d’organiser en
commun, pour 1’été 1908, c¢’est-a-dire a partir du 7 juin, des
voyages circulaires du dimanche sur le lac de Constance;
les recettes sont réparties par parts égales et les courses
effectuées alternativement par des bateaux des deux admi-
nistrations.

11. Du 4 au 7 mars a eu lieu & Rome la conférence euro-
péenne pour la fourniture des voitures pour le service d’éte
de 1908. Celle pour le service d’hiver 1908/1909 s’est réunie a
Danzig du 4 au 7 aout. Nous nous sommes fait représenter
a 'une et a lautre.

12. Nous avons nommé, en date du 10 avril, M. Max-
Otto Wild, de St.Gall, alors inspecteur de l’exploitation a
la Direction générale, aux fonctions de chef de Uexploitation
du II¢ arrondissement, & Bdle. I.e Conseil d’administration
a ratifié cette nomination le 1¢' mai.

13. Afin de faciliter aux fonctionnaires pour lesquels la
connaissance d’'une ou de plusieurs langues est nécessaire ou
desirable 1’'étude de ces langues dans des cours spéciaux or-
ganisés en dehors des heures de service, nous avons décidé
le 15 avril de rembourser Uécolage a ceux d’entre eux qui
demandent spontanément & fréquenter ces cours et les suivent
avec succes. Les Directions d’arrondissement ont été char-
gées d’exécuter cette déeision. .

14. Le Conseil fédéral a rendu le 24 avril une nouwvelle
ordonnance concernant la fermeture des wagons devant pas-
ser en douane, laquelle est entrée en vigueur le 1er juillet;
¢lle annule et remplace l'ordonnance du 14 janvier 1887
sur le méme objet. Elle est applicable au service interna-
tional entre la Suisse, 'Allemagne, I’Autriche-Hongrie, la
Belgique, la Bulgarie, le Danemark, la France, la Greéce,
I'Ttalie, le Luxembourg, la Norvege, les Pays-Bas, la Rou-
manie, la Serbie et la Suéde; elle est issue des délibérations
de la III¢ conférence internationale pour l'unité technique

9
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des chemins de fer, qui a eu lieu a Berne du 6 au 18 mai
1907 (v. rapport de gestion de 1907, chiffre 18, page 137).

15. Par pétition du 1°v aout 1906, les sociétés syndicales
du personnel des chemins de fer suisses avaient demandé la
suppression des examens périodiques auxquels est sowmis le
personnel de Uexploitation. Conformément au préavis de
TAssociation de chemins de fer suisses, le Conseil fédéral a
décidé, en date du 1¢7 mai, de maintenir en principe ces
examens, qui sont indubitablement une mesure tres efficace
propre a accroitre la sécurité de exploitation. A cette oc-
casion, le Conseil fédéral s'est déclare d’accord que les pres-
criptions existantes sur la matiere soient revisces conformedé-
ment a la décision de "Association de chemins de fer suisses,
de maniere a stipuler:

a. que les examens périodiques ne porteront pas sur le
texte des reglements, instructions et prescriptions, mais
bien sur des exemples pratiques;

h. que ces examens ne porteront que sur les connaissances
et les capacités qui sont nécessaires pour garantir la
séeurité de lexploitation, de sorte que, sauf en ce qui
concerne P'ouie et la vue, on n’y soumettra que les fone-
tionnaires, employés et ouvriers qui sont occupés au
service extérieur;

¢. quon devra désormais faire davantage que jusqu'ici
pour linstruction du personnel.

Des dispositions dans ce sens ont éi¢ insérées dans le
nouveau reglement sur 'admission au service, 'instruction
professionnelle et les examens du personnel de 'exploitation.

16. Nous avons adopté, le 5 mai, des prescriptions uni-
lormes, entrées en vigueur le 1¢v juillet, pour lemploi des
[éléphones de service. Elles traitent aussi bien des téléphones
locaux reliant entre eux, directement ou par Uintermédiaire
d'un poste central, divers locaux d'une gare, d'une station
ou d’un établissement quelconque du chemin de fer, que des
téléphones de ligne, qui relient les gares et stations entre
elles et avee les haltes, stations de bloe et postes de garvde-
voie.

1" L] . . A
/. Le 8 mai nous avons consenti a prolonger pour une
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nouvelle année, ¢'est-a-dire jusqu’au 30 avril 1909, la cohiwen-
tion passée avec le chemin de fer du lac de Thoune pour
Pexécution a tilre provisoire du service de la traction des
trains des chemins de fer fédéraux sur le trongon Thoune-
Scherzligen, y compris le passage du personnel el du maté-
riel roulant.

18. La société anonyme d’électricitée Alioth, a Miinchen-
stein, nous a demandé par lettre du 12 mai de lui fournir
les éléments pour étudier la question de Uexploitation élec-
trique de la ligne Bdle-Olten. Nous avons fait droit a cette
demande aux mémes conditions que celles posées a la maison.
Brown, Boveri & Cie, & Baden (v. rapport de gestion de 1907,
chiffre 32, page 140).

19. Le Conseil fédéral a adopté le 26 mai une nouvelle
ordonnance sur Uunité technique en maticére de chewmins de
fer, qui est entrée en vigueur le 1¢r juillet et qui abroge
et remplace celles du 9 aout 1854 et du 14 janvier 1887 sur
le méme objet. Cette nouvelle ordonnance contient des dis-
positions notablement plus étendues que ancienne, car elle
¢tablit des preseriptions non seulement sur 'écartement des
voies et le mode de construction des véhicules, mais aussi
sur I'état d’entretien de ces derniers et sur le chargement
des wagons a marchandises. Ces prescriptions sont issues
des délibérations de la III® conférence internationale pour
'unité technique des chemins de fer, qui a siégé a Berne
du 6 au 18 mai 1907 (v. rapport de gestion de 1907, chiffre 18,
page 137). Les nouvelles dispositions s’appliquent au service
interne de tous les chemins de fer suisses a voie normale,
4 moins que, en considération de circonstances spéciales et
a la demande des administrations intéressées, des exceptions
n'aient été formellement autorisées, pour un point ou pour
un autre, par le Conseil fédéral; elles sappliquent en outre
en service international entre la Suisse, ’Allemagne, 1’Au-
triche-Hongrie, la Belgique, la Bulgarie, le Danemark, la
France, la Greéee, 1'Ttalie, le Luxembourg, la Norvege, les
Pavs-Bas, la Roumanie, la Russie, la Serbie et la Suéde.

2(0). Nous avons adopté le 5 juin des prescriptions sur
Uéchange de personnel entre les arrondissements des chemins
de fer fédéraux en vue de permettre aux agents de se per-
fectionner dans la connaissance des langues nationales (alle-
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mand, francais ou italien) qui ne sont pas leur langue mater-
nelle. Nous avons ainsi donné¢ satisfaction a un veeu émis
par le personnel lui-meme.

21. Les 11 et 12 juin a eu lieu a Heidelberg la confé-
rence européenne des horaires pour le service d’hiver 1908/1909.
Celle pour le service d’été de 1909 s’est réunie a Nice les 9
et 10 décembre. Nous nous sommes fait représenter a l'une
et a lautre.

22, Dans sa séance du 14 juillet, le Conseil du I¢" arron-
dissement a renouvelé un veeu, déja exprimeé autrefois, ten-
dant a lUintroduction dun horaire annuel pour la Suisse.
Nous en avons nanti le Département des chemins de fer
par rapport du 27 aout, et cette autorité nous a répondu
le 4 septembre qu’elle ne pensait pas donner suite a cette
idée pour le moment. Les raisons qui s’opposent encore,
a Tépoque actuelle, a l’établissement dun horaire annuel
sont principalement les suivantes:

a. établissement d’horaires distinets pour I'été et pour
I'hiver par la plupart des chemins de fer des pays voisins,
avece lesquels les horaires suisses doivent éire mis en har-
monie;

b. réunion biennale des conférences européennes pour
I'¢laboration des horaires, qui nécessitent, en regle géndérale,
des modifications a I'horaire suisse;

c. différences, suivant les saisons d’été et d’hiver, dans
le trafic des voyageurs et des marchandises, spécialement
en Suisse, lesquelles obligent a apporter des modifications
notables a I'horaire pour chacune de ces saisons.

Tant que les modifications a I'horaire nécessitées par ces
circonstances et par d’autres encore devront étre soumises
aux gouvernements cantonaux, il ne sera guere possible
d’introduire un horaire unique pour toute l'annde.

23. Par arrété des 14 et 18 aout le Conseil fédéral, fai-
sant application de T'art. 10 de la loi fédérale sur la durée
du travail dans l'exploitation des entreprises de transport
et de communications, du 19 décembre 1902, a donné suite
a une requete de I’Association de chemins de fer suisses
et autorisé les administrations a recourir, pendant la période
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du 30 aout au 22 novembre inclusivement (le jour du Jenne
fédoral excepté), aux mémes mesures exceptionnelles que les
années précédentes pour leur permettre de faire face au
trafic d’automne. Le service d’automne s’est effectué norma-
Jlement.

24. Par requéte du 2 septembre, le Conseil municipal
d’Olten nous a demandé d’annuler une décision de la Diree-
tion dun II¢ arrondissement, & Bale, refusant a cing agents
du service extérieur résidant a Olten Vautorisation d’accep-
ler le mandat de membres de cetle autorité, et de donner
a ladite Direction le pouvoir d’antoriser les agents en ques-
tion a accepter ce mandat. Nous avons répondu négative--
ment par lettre du 24 septembre, en faisant remarquer que
les décisions touchant les demandes d’autorisation & accepter
des sieges dans des autorités cantonales ou communales sont
du ressort de la Direction dont relevent les agents intéres-
s¢s. Dans le cas particulier, disions-nous, 'autorité compé-
tente est done la Direction du II® arrondissement, et celle-ci
doit trancher selon les instructions arrétées par le Conseil
d’administration dans sa séance du 27 avril 1905 (objet ne 6
du proces-verbal), aux termes desquelles 11 n’y a, en prin-
cipe, pas d'inconvénient a ce que des fonctionnaires des
C.I. F. fassent partie d’autorités cantonales et commmunales,
st ces fonctions sont compatibles avee les exigences du ser-
vice; 11 était entendu qu’il ne serait pas rationnel que le
Conseil d’administration ou la Direction générale voulussent
imposer aux Directions d’arrondissement des prescriptions
qui dépasseraient les limites d'une instruction de portée gé-
nérale. La décision ceritiquée de la Direction du II® arron-
dissement, compétente pour la prendre, s’appuie sur la con-
sidération que lexercice du mandat de membre du Conseil
municipal n'est pas conciliable avee les exigences du ser-
vice des cing agents dont il s’agit, car leur remplacement
pendant les absences auxquelles les obligerait 'accomplisse-
ment de leurs fonections publiques se heurterait a de trop
grosses difficultés inhérentes au service. Au surplus, nous
avons fait remarquer que la Direction d’arrondissement avait
donné l'autorisation d’accepter des charges publiques dans la
phipart des cas qui s’¢taient présentés a Olten.

25. Ensuite diune proposition du service de I’état-major
general attaché au Département militaire (v, rapport de ges-
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tion de 1907, chiffre 1, page 132), nous avons fait aménager
suivant un nouveau systéme, a titre d’essai, deux nouvelles
voitures de IIIe¢ classe de la série C* pour le transport des
malades militaires; ce nouveau systeme consiste principale-
ment dans aménagement de portes latérales pour le charge-
ment des malades, au lieu de portes pratiquées dans les
parois de téte. D’accord avec le Département militaire et
celui des chemins de fer, ces deux voitures sont considérées
comme des modeles pour les 200 voitures de III¢ classe, au
total, qui doivent étre installées de cette manicre. Cet amé-
nagement doit seffectuer au cours des années 1909 et 1910;
les chemins de fer fédéraux supporteront les frais suppleé-
mentaires de construction, qui s’élevent a fr. 400 par voiture,
et 'administration militaire se chargera de lacquisition et
des frais des supports et autres engins mobiles, ainsi que
de leur entretien. Il est convenu d’autre part que pour toutes
les autres voitures de II¢ et de III¢ classe (BC) et de IIIe
classe (C) des C.F.IF. qui seront dorénavant construites ou
transformdées, les installations spéciales excécutées jusquiici
en vue du transport des malades militaires et prévues dans
le reglement du 27 aout 1878 établi par le Conseil fédéral,
seront supprimdées. Le Conseil fédéral a abrogé ce rogle-
ment par arrété du 27 novembre.

26. Conformément au mandat dont nous avait chargés
le Conseil d’administration de rechercher encore d’autres
moyens de réaliser des économies (voir rapport a l'appui
du budget de 1909, du 26 septembre 1908, page 43), nous avons
adressé, en date du 9 octobre, une requéte au Département
fédéral des chemins de fer au sujet de Vapplication de la loi
sur la durée du travail. Dans celte requéte, nous avons no-
tamment préconisé de changer quelque peu le mode d’appli-
cation de cette lo1 (différence plus marquée, quant aux heures
de travail et de présence, entre les grandes gares et les sta-
tions peu importantes) et prié le Département des chemins
de fer, tout en lui indiquant quelques simplifications suscep-
tibles d’étre apportées a cette application, de vouloir bien
exercer le controle d'une maniere plus rationnelle.

27. En -date du 10 novembre, nous avons soumis au Con-
seil d’administration, en complément de notre rapport du
4 septembre 1908 swur la réduction des dépenses, un rapport
supplémentaire concernant les réductions a opérer sur le

rotisid
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nombre des trains de voyageurs et dans les compositions

de trains, ainsi que application de la loi sur la durée du

travail. Le Conseil a adhéré aux conclusions de ce rapport
dans sa s¢ance du 28 novembre. Ce méme jour, nous avonus
présenté au Département fédéral des chemins de fer, con-

formément a Particle 9 du réglement concernant la presen-
tation, 'examen et 'approbation des horaires, du 5 novembre

1903, un projet tendant a la suppression, des le 1¢ janvier

1909, de certains {rains peu fréquentés ou parvalleles. Le Dé-
partement fédéral des chemins de fer nous a répondu ce qui
<uit par lettre du 26 décembre:

« Nous sommes chargés de vous informer que le Conseil
fédoral, dans sa séance du 21 décembre, a refusé d’adhérer
a votre projet tendant a réduire le nombre des trains a
partir du 1¢ janvier 1909 et décidé de ne rien changer jus-
qua la fin de la période de T'horaire d’hiver. Le Conseil
[édéral s’est déclarée parfaitement d’accord que le nombre
des trains soit sensiblement réduit a lavenir. Toutefois il
n'a pu, a son regret, donner son approbation a votre pro-
jet du 28 novembre. Le reglement concernant la présenta-
tion, 'examen et Papprobation des horaires, du 5 novembre
1903, ¢tablit en détail la maniere de procéder en la matiere.
I1 va de soi que c¢e mode de procéder n’a pas pu étre ob-
serve dans le cas qui nous occupe. Il est vrai gue Particle
preniier du reglement ci-dessus prévoit que le Conseil fédoral
peut autoriser des dérogations dans des cas spéciaux. Lles-
pece actuelle ne rentre toutefois pas parmi les «cas speé-
ciaux » de D'article premier. Abstraction faite de cet empeé-
chement purement formel, le Conseil fédéral a du considérer
que Pavantage obtenu par la réalisation d'une ¢économie rela-
tivement peu mmportante de fr. 140,000 environ ne compense-
rait pas le préjudice cansé aux affaires par une réduction
subite du nombre des trains. Enfin, le fait de traiter, sous
Pempire de la législation actuelle, les chemins de fer fédéraux
autrement que les compagnies privées ne manquerait pas
d’étre ressenti comme une grave inégalité devant la loi.»

28. En complément des « Regles interprétatives et ins-
tructions pour Papplication du reglement n® 22 concernant
les allocations supplémentaires du personnel des trains, des
locomotives et des bateaux & vapeur, du 17 février 1907 »
(rapport de gestion de 1907, chiffre 4, page 132), nous avons
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édicté, le 13 novembre, relativement aux indemnités a payer
pour les remplacements de chefs de {rain, la preseription de
principe suivante a ajouter a larticle premier des susdites
« Régles interprétatives et instruections »:

« Les chefs de train appelés a remplacer des chels de
train principaux recoivent, au lieu des allocations supplé-
mentaires auxquelles ils ont droit a teneur des articles 2 a 9
du réglement, I'indemnité prévue pour les chefs de train
principaux, soit fr. 3.— pour chaque jour de service, et
fr. 4.— pour chaque découcher hors du domicile de service
qui leur est attribué¢ en leur qualité de chefs de train.»

KEn outre, nous avons précisé le chiffre 2 de larticle 15
desdites regles interprétatives en ¢dictant une preseription
de principe relativement a la question de Uallocation dune
indemnité pour le temps employé a Uatlelage prématuré des
locomolives aux trains et pour le retour tardif au dépot.

29. Nous avons arrété le 29 décembre, a 'usage des Di-
rections d’arrondissement, des prescriptions uniformes pour
Vaffermage des buffets de gare, lesquelles ont trait a la four-
niture, au remplacement et a Uentretien du mobilier et du
matériel des salles de restaurant, au chauffage, au nettoyage
et a éclairage des locaux affermés, a la consommation d’eau,
aux 1mpots et droits grevant les buffets, ainsi qu’a l'assu-
rance contre 'incendie du mobilier, du matériel et de toutes
les provisions, ete., enfin a la durée des contrats, aux délais
de résiliation et au paiement du fermage.

30. Nous avons fait ¢tablir, dans le courant de l'exer-
cice, une statistique des langues parlées par le personnel de
Uexploitation (chefs de gare et leurs sous-chefs, chefs de
station, commis de gare, receveurs aux voyageurs et aux
bagages, portiers, chefs de train et conducteurs). Nous avons
groupé les résultats de cette statistique dans les tableaux ci-
apres, qui comprennent les données pour tout le réseau féde-
‘al. Ces tableaux indiquent, par arrondissements et catégo-
ries, le nombre et la proportion en pour-cent des agents qui,
au 1°v octobre 1908, parlaient une, deux, trois, quatre el cing
langues. Il en résulte que 90 % de ces agents parlent deux
ou plusieurs langues, ce qui est tout a fait satisfaisant.
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i Conducteurs
| Parlent Ier arr. il II*’ arr. lIIl" arr. | [ IVearr. g‘;:':ﬂ{f
| :] ! — ~
Hombrol 0lo 'iombre‘l /o Nnmhre: 0/0 lHomhrc /o | Nombre| ©/0
| 4 laneue o| 1 — L2l 1 2| 1]l 6 0
HE S AR O ek
3 ” | | i 13| :
4 2| 1) 2/ — 16 3 9| 4 29 2
!5 » e B e o 0 BT I
299 100} 433 | 100 | 533 100 212 100 (1477 100
| | i
!7 b Ensemble du personnel de l’explmtatnon
l Parlent Ier arr. I| Ti s me arr. IIVe arr. Tf:[r'ﬁnffs ?
| | ?‘r
l [ Nombre| /0 lllﬂombrel\ % | ‘“I\'nmbre 00 IN«ml}re /o H\;bre‘ 0%
| ( l
' 1 langue . 174 17| 6 1‘! 2 5158 25’412 9
2 langues. 801| 78 '1153 91;1(1)21 32 428 648:*3§c7’>§ 88
3 49| 4| 93 7187
!4 ” 8 1| 17 1| 40 3| 17, 3| 82 2
5, — === 2 —] 4 —| 6—|
1'1 1032 100|126 100 1384/ 100| 631 | 100 4313 100
| |

31. Nous avons de nouveau fait dresser une statistique
des allocations supplémentaires touchées par le personnel des
trains et des locomotives selon le réglement n° 22, Pour 1907,
ces allocations ont atteint les sommes ci-aprés, a coté des-
quelles nous faisons figurer, a titre de comparaison, celles

obtenues en 1904:

Allocations supplémentaires

payées en 1904

1907

» »

Personnel des

Personnel des

trains locomotives
Fr. Fr.

2,247,281 2,948,130

2,702,182 3,497,753

Le détail de nos calculs ressort des tableaux qui suivent:
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Tableaun [

—

Classement du personnel des trains d’apreés les allocations
supplémentaires touchées en 1907.

il o o Journées de travail
Montant annuel | — - T —
. de | de | de | de | de | de | de | de | de | de | ot |
| des allocations | 314 | 309 | 304 | 999 | 294 (289 | 279 | 269 | 259 | 249 ‘“f,‘,"’i%
supplémentaires | » | n | | b |a [a [ a | A | & | A | o]
| 310 | 305 300 295 |290 |280 |270 |260 | 250 |200 | 200
| ' | E
'A.Chefsdetrain. -
' Au-dessus ! ' -
' de fr. 1500 | — | — | 4| — N Rl Il Sl Rl Wl
fr. 1401—1500 [ 2| 1| 19| 16| 8| 6 --| — — | — | — 5
» 1801-1400 | — | 3| 53¢ 20| 121 15| 6, 1| 2| 2| — |15
> 1201—1300 | — | 6| 64| 35| 21| 45| 20| 5 4| 6| — 5209i
» 11011200 | — | 4| 8| 4| 6| 10| 7| 5| 9| 12| — 6}
» 1001-1100 | — | — | 3| —| —| 2| 8| 1| 2| 4| 1|18
. Au-dessous : ‘ '
defr. 1001 | —| —! - | —| —| —| —| —| —| 1| 3 4
Total | 2| 14 |151 | 76 | 48 | 81 36 | 12 | 17 | 25 | 4 4
B.Conducteurs. ‘
' Au-dessus | '
| defr. 1500 5| 4| 8| —| —| —=| 1| =} —| = =1
£.1401—1500 | 9| —| 8| 2| —| 1| 1| —| —| —| = |4
> 1301—1400 | 26 | 10 | 16| 6| 3| 5| —| 1| —| —| — ¢f
> 1201-1300 | 59 | 51 | 48 | 18| 22| 14| 6| 1| 1| 1| — 9
| o» 1101—1200 | 94 | 77| 85| 50 | 43| 43 | 12| 7| 2| 5| — |48
| » 1001—1100 | 66 | 49 | 78 | 35| 38| 48 | 31| 12| 2| 7| — 3@
o> 9011000 | 1| 2| —| 5| 3| 5| 4| 9| 3|16 2 3
o> 801— 900 | — 2| — 1| — 1 2 1| — 5 3|15
» T01- 80| —| —| —| —| —| —| —| —| —| =] 21739
» 601— 700 [ — | —) —| —| —| —| —| —| —| —| 1|1
» 801—600 [ — | — | —| — | —| —| —| —| —| = | = -
Total |260 | 195 |233 |117 109 |117 | 57 | %1 | 8 | 34 | 8 1@
' C.Serre-freins. |
- Au-dessus ‘ ‘
de fr. 1500 | — | — | — | — | —| = —| —| | —| | =
fr. 14011500 | — | — | — | —| —| — | —| —| —| —| — | -
> 1801-1400 [ — | — | = | = | — | = | = | =| =| = | = =
» 12001800 | — | 1| 1| —=| —| —=| = | = | —=| —| =1 ¢
> 1101-1200f 7| 21 6| 8| 1| — | —| —| —| —| —1!l19
> 1001—1100 | 22| 20 | 45| 18| 15| 10| 8| 1| — | 1| — |10
» 901—1000 | 8| 4[ 30| 2 |18|2 | 13| 5| 2| 3| —I1
| » 801-90)| 2| —| 1| —|—| =1 —1| 8! 3| 6| 1l
» 01—80| —! —| —| —| —| —| —| =| —=| 1} 8] ¢
¥ BHL— 900 | = | =] —f e | | s ] x| | o ¥ —F 3
» 0l—600 | —| — | —| — | — — | — | — — | = =] -
; Total | 39 | 27 | 83 | 42 | 34 [ 35| 21:| 9| 5| 11| 430
| I
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Tableauw n° I1.

(}lassement du personnel des trains d’aprés les allocations
supplémentalres touchées en 1907.

— e

Journees de travanl

Ier arrt _‘ I.I° arrt | lll° arrt ‘ IV° arrt T;)m_f
300 | molns 300 | m:lns 300 .nm 300 mntns 300] molls

| et \} et |

pluq | 300 plus 300 p]uq 300 plus ’ 300 |p]us | 30U

Montant annuel
| des allocations supplémen-
' taires

A. Chefs de train. ;
- 8

Av-dessus de fr. 1500 . . .| 1, 1 — == 4 1
fr. 1401—1500 . . .| 15| 21 > 1 2] 6, — | 2| 22| 30
» 1301-1400 . . .f 17/22 7 6 19 18 13|13 56| 59
» 1201—1300 . . .| 2|16 40| 54| 25| 48 3|21 70| 139
» 1101—1200 . . .| —| 4 7 18 5 25 — | 6 12| 53
» 1001—1100 . . .| 3] 1 — 5 4 — 5” — 1! 3 3| 13
Au-dessous de fr. 1001 . . .| — | 2| — | — — |1 —| 4

Total| 38| 67 59 83' 54|103‘ 16 | 46 167 299

B. Conducteurs.

Mdesuna de £ 1500 . . o] 8] =l Bl=l=1—]m} 1 12
fr. 1401—1500 . . | 11| 8 — | — 1| —  —| 1
2 13011400 | | (| 26[10 2/ — 9| 115 4 52
> 1501—1300 . | | 48|17 19! 3 63| 198 21 138 63
» 1101—1200 . . [ 87(37 | 82| 36 116| 58 21 | 3L 256/ 162
» 1001—1100 . . .| 19|14 111 84 56| 62 7 |18 193] 173
, 901-1000 . . .| 2l 4 12 |17/ —|1 3| 47
> 801—900 . . .| 1] 8 1|2 —| 2 —| 1 2 13
» 701—80 . . .| —|— —|—| — 2}:_i"‘ — | 9
> 601—700 . . J— [ 1l —=|—=|—|—=l—|— =— 1
S TERE I N Pl R B N R Y
Total [149 | 94 218|150 245|161 76 | 76 688 | 481

C. Serre-freins.

Au-dessus de fr. 1500 . . .| —
. fr. 1401 <1500 . . .| —
» 1301—1400 . . .| —

Pdd

> T01— 800 . . .| — | —
> 601— 700 . . | |—| — —
51— 600 . . f-—|— | — —

Total| 56| 31 | 21| 38, 57

| b |

R < B

> 1200 -1300 . . .| 2 - | —

> 1101—1200 . . .| 8| 1 — | 8 — | = |

> 1001—1100 . . .| 8112 1 6 22 14 13 87 5

» 901—1000 . . .| 12|13 20 29 39 1 6 42 8

> 801— 900 . . g 3 — | 3 6 1, 3 13
— 2 | 4

EEESNRRE

|
1

-1
=
—
o |

I
Do
oo
[
ola
Ne]
—
[=2]
—
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Tableau n° [

Tableau comparatif des allocations supplémentaires touché
par le personnel des trains en 1904 et 1907.

Arrondisse-

Nombre des
agents com-
pris dans les

Somme des allocations
supplémentaires
touchées par ces

—_—

Moyenne annuelle par agen|,

1907

i

149 | 310

calculs en 1807 agents en 1907 . 1904
1 ments et 22| & |8 Be |Bo,.2 [B8m (2E2 | ok l®ia
o 5% | Eo | 283 |Z2E8%8 1831 TZp,/pEBEls
| catogorles | %% BF | 5533, | SEETE |u33, 288 BReasy
d’agents. 25= | 28 | 2®822 | 02=£3 |2R55 2528 En 8|22
S5E 28 | ExcbET | ESes [TeE® oE225 1985 uE%E
€22 | S° | 520 | E~<E8 |83, 3E°AESEEWY
4®5 | © g 2° | @ 57 |fF° af | =SZPLE
l’ Fr ' F1 I'r I'r. | Fr. Fr.
ler arrondt | |
Chefs de train. 33 | 105 | 51,692 | 140,182 1360 | 1335 1840 | 1313
Conducteurs 149 | 243 | 185123 | 292,1101 1242 | 1202 1171 | 113
Serre-freins . a6 | 87 57,699 | 838,164 | 1030 | 1013 ! 1023 | 9%
| | |
| |
“} Ill* arrondt |
: . , I |
! Chefs de train. 59 | 142 | 75,297 | 178,127} 1276 | 1254 | 1287 1)
' Conducteurs 218 368 | 243,344 | 401,576| 1116 | 1118 | 1102 108
Serre-freins . 21 | 59| 20318 | 56720| 967 | 961 993 9%
i llI* arrondt ! |
" Chets de train . 54 157 | 70,319 | 198,003] 1302 | 1261 1276 | 1%
' Conducteurs 245 406 | 284,878 | 460,958| 1163 | 1135 | 1157 | 113l
 Serre-freins . 57 | 127 58,830 | 128,018 1032 | 1008 ' 1019 @ 9%
| IVe arrond® ; | ‘ ‘ |
' Chefs de train. 16 62 | 21,013 78701| 1313 | 1269 1387 1300
| Conducteurs 76 | 152 | 93:348 | 182,656 | 1228 | 1202 1221 119
' Serre-freins . 15 37| 15660 | 37,190| 1044 | 1005 1030 102
| ' ’ | 5
. | |
Réseau entier !
Chefs de train. .| 167 466 | 218321 | 595,013| 1307 | 1277 1307 | 10
Conducteurs 628 1169 | 806,693 1,337,300 | 1172 | 1144 @ 1157 | 113
| Serre-freins . 152,507 | 310,092| 1024 | 1000 = 1018 | 9%




T'ableare n> TV."

Tableau comparatif du montant moyen des diverses allocations supplémentaires touchées
par chaque agent des trains en 1904 et 1907.

| —

) . " INomb service Non
,Arrondussements 03‘;5;9 Kilomat Trid it Service | Service e Service al:"“li"' lIr:?!eéT P;::::S Alloca.
‘ Fo T - : -
3et catégories d’a- ag:}'r‘l_ ometres nités o mas | de de de aire de |lesbil-| tion Total
gents ayant 300 | pris parcourus  [Kilomeé- 1o ure [reserve | ™28~ | station [hors 9u fgscou- |tets re- fixe
. ., |dansles triques riaux domi- :
jours de travail | calculs e cher | tirés
et plus 1904/1907] 1901 | 1907 19011907 1904] 1907]1924/1907[1901 1907|1904 1907|1901 1907[1901]1907 1904 1907 1901[1907; 1901 | 1907
§ km km |Fr.|Fr.|Fr.|¥r | Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr. Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.] Fr. | Fr.
I°r arrond! [ ;
Chefs de train .| 52| 38| 55,186/ 60,629]622/675] 41| 45(17 [ 18| — — —| 1{—137]20( 22| 2I600 6001340 1360
| Conducteurs . .[170149}56,786| 62,497[508/554] 36| 33123 |24} 1| 1|— —1 2 1[41{45} 80(104 480}480117111242
| Serre-freins . 31| 56747,335|49,891|397/424] 64| 633230 — —[— 3| 2|14| 8| 33| 23]480 480 1023‘}1030‘
| II¢ arrond! ‘ ; f
| Chefs de train .| 45| 59|47,805(49,382|556576| 44| 46[25 | 11| 1| 1 —|—1—139|40| 22| 2|600 600[1287|1276
| Conducteurs  .|128(218] 49,660, 48,535|458/452| 53| 54|18 |14|—| 1| — —| 2| 7|23 |34 68| 74480 480{1102(1116
| Serre-freins . 25| 21{42,441 40,654(3933891106| 93 7| 4|—|—|— —|—|—| 1| 1| 1|—|480480] 993| 967
- III® arrond' | Z ‘ ‘ |
| Chefs de train .| 50 54]51,034 54,5701581636] 56 54 5| 4|— 1 |—[.2] 2|12 4] 20, 1600600 1276I13 2
Conducteurs = .|202 245 52,798 54,811|481.504| 68 61} 9| 7| — 2f 1/ — (19| 9|34 17| 75 83480 480/1157 1163
Serre-freins 79] 57|51,735 53,219[465 484| 57 6| 4| 2|— —|— —| 5 —| 8| —|—|—[480480 101931032i
IV¢ arrond' w ' | L
Chefs de train .| 25 16|55527 57,237627 637| 61 60|10 2|— — —11 2|12/11 26/ 1{600 600{1857 /1313,
Conducteurs 75 76 56,399 55,299[5613494f 58 75| 9| 5| — —|— | — |13 15|34|39|114 120]480 480(1221(1228
Serre-freins 28| 15150,151 50,953[450 457 96100] 8 1|— —|— —|— |~ Ll —|—] 61480 480{1030/1044
| | | | | | |
Réseau entier| | ! | [ 1 S ! | Lo
Chefs de train . [172/167] 52,098 54,371594 624| 48| 50|15 9| — | 1|-— ‘ —| 1] 1]27|21| 22 1]600/600{1307|1307
Conducteurs . [575|688] 53,314 54,657[488 498 51| 54| 15 13 1‘ Tl— =1 9] 7|34 ]30] 79 891450 480/1157(1172
Serre-freins . 1163149 49,20]r49,(>69 44004450 731 2] 9|13 — | —|—1—| 3 1| T| 3| 6/ 10]480480]1018/1024
\ ‘ o ’ :
i { ! ‘ ‘ 3 !

871
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(Classement du personnel des locomotives d’apres

Meécaniciens.
= - = — —— —
Journées de travail
Montant annuel ‘
. . |de|de| de | de |de|de|de de|de|de|de|del
des allocations supple- 314'309 304 | 299 294'289’279269|259 249‘199‘149,@ 3
mentaires a | b | & h|bid|a|d b d|d|0
310,305| 300 | 295 |290|280/270 260 2501200i150 100,
slzlzlzglelelzlslelzlzlz
Ir¢ classe sSlgl s szl 2 8
| Lignes principales: fr.900| | = | |
d’allocations fixes L ;
, Au-dessus | |
de fr. 2400 — == === === =
fr. 2301—2400 e (o] M) B |t ot o e e TS
> 2201—2300 = 1] 4] a] 8| 4] =l=o=|~|—=]=]| 15
» 2101—2200 — 1] 15| 18| 2| 9| 8] 2| —|—|—|— &0
» 2001—2100 — = 3 27| 5114 2 —|—| 1| —|— 81
» 1901-—-2000 — 1| 1| 51| 28|20/16(12| 2| 1| 2|—|— 133
» 1801—1900 — | 1| 42| 22(13|33[19 /11| 6| 8| —|— 15
» 1701—1800 1/ 2] 25| 12119 15?13% 4| 2] 6| 1| — 103
> 1601—1700 —| 4| 9| 84|65, 8|7 5|—=|1 4
> 1501—1600 — 1 2 1. 4! 2/ 5§ —|—; 3| 2/— %
» 1401—-1500 — = =] - ——!—i—-- 1| —|—1| 1
> 1301—1400 = = | === == =] 1]-] 1
> 1201—1300 e f o | | = o f = o ||
> 1101—1200 o fomn b | fm e | ] e [ = |t
»> 1001—1100 . . —_— = = = | === === ==l -
» 1000 et au-dessons — ——| —_— | — | === == === -
Total | 1 11 19111669 99 59 22|16(26| 4| 1 615!
II¢ classe ! | I
- Lignes secondaires: fr. 720 ' ; | i
d’allocations fixes. ‘ ‘
Au-dessus |
de fr. 2000 — === === == === =
fr. 1901 - 2000 [ R o
» 1801 -1900 —1 1 6 1] 111 1/ —|—j—|—|— 11
» 1701 =1800 — | 3 17 8| 2 1i—-—1 1| —|—|—|—j 32
» 1601—1700 1,2 22 6 6| 7 — 1|—|— —| 45
» 1501—1600 =| | 22 8 3/ 61 1|—|—|—|— 48
> 1401 —1500 —| 7118 6/ 38 3/ 6 2|1]1|—|—|4
» 1301—1400 — | 4| 10! 13| 2, 9 4| 2| 3, 1| 1|—| 49
» 1201 —-1300 s |l e | o | s e 1‘-— 2| Bles|es B
» 1101—1200 | | o | s | s L |} Bl | ]| -8
> 1001—1100 —=| = =|=[==|=|=|=|=|—| -
»  901—1000 —_ - - === === | —
> 801— 900 . . == =[=l=|==|=]=|~=|=l -
» 800 et au-dessous — === |=|=]=|=|—=|=|=|=_—
Total | 2 (24| 99| 42/17|27 13 7, 6|10 1|—| 28
I l L — i ]
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Tableaw n° V.
les allocations supplémentaires touchées en 1907.
Chauffeurs.

Journées de travail
Montant annuel S
[asatiohis supBlEs de de de de |de de!de de (]G‘LIL de | de _
des alio PP 314 200 304‘299 994/289 279 269 050 249 1091149 s
mentaires L w RERE R R A lg
310305 300 | 295 200 280 270 2r02)e|200
w!: slalzs'glala|lg/slieslg 2
I'® classe. L _% 15 5|5 Ef.—‘. ERE-N N
Lignes principales: fr. 600 i _ |
d’allocations fixes, : | L
:\ll-dEsSUS [ | ‘
de fr. 1800 e e T e B B e R
fr. 1701—1800 — = = === === === =
> 16011700 e o e il el e e e B
> 1501—1600 - =1 — = == ===
» 1401—1509 N R |y NS U P PR Y o e
> 1301—1400 15 6/ 111 3]/ 2 —|—|—|]— — 18
» 1201—1300 — 3 91 3,3 7| 6/— 1|~ 32
> 1101—1200 —| 2| 8| 314" 8| 1|2/—]|¢2|1 26
» 1001—1100 . ., .|—|— —|— 12 4 3 3/ 4 3 — — 19
> 901-1000 . . L |—|— = —|—[—|—|— 3 =11 4
» 801— 900 . . L|—— — —l—=|—=|=|—=-|- == =
> 701— 800 —i{=| = = |=|=|=|=|-|= == -
> 601— 700 —= = === === |- =
> 501— 600 = == |=|==|=]|=| === —
> 500 et au-dessous = ===~ === =
Total |— 101 25 8 [10[17/12] 5| 4! 9 1| 1 102,
| I .
II¢ classe. | | :
Lignes secondaires: fr. 480 | L o
d’allocations fixes. ! ' || L
Au-dessus i . T
de fr. 1600 o et e e R e e e e e R
tr. 1501—1600 . . .]—[—| — e fomes {0 o | e f ] el
» 14011500 . . L [=|—=| —| = —=|—|=l=l—=]|=le|—=] =
s 1801100 . . o] 4] 3 —] = 1]=|—|=|=lesi=|=) ¥
> 1201-1300 .. . |10 17 19 5 4 2/ 1 — — —i— — 58
» 1101—1200 . . .24 24 33,22 9|8 8 3 — — —|— 131
> 1001—1100 . . .|15/20 27 13 992 7 8 3| 2l _|— 12
» 901—1000 . . .| 2{12 24 9 9l 8 8/ 2 3|4 — — 81
»  801-— 900 . ; = = — =13 53 2 2 - —15
O e e e e el I I .
> 601—700 . . . [—|- — — —|— == === =
»  501— 600 A=1=-1 = = —-{———3_-—‘“ o
4 500 et au- (1@‘»‘;01]‘1 e B - = {: — ;-—E — | ==
Total | 55|75 103 49 32|43 99 | 16 | 8 9 1‘——12_0_
| i [
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Classement du personnel des locomotives d’apres

Mécaniciens.

l Journees de travail
. Mont_ant annuel. Irearrt  llearrt © l*arrt " WVearrt  Total |
. des allocations supplémen- | SO | SIS | SOk W
{ taires 30t0 i m:ins 300 | meins 310 mc';‘ns 300 mt[):.ns L300 | mud]:
{ ot | de ot |40 | ot | 0 G i [ o ¢
! plus | 300 pius | 300 s 300‘):(11':15 300 ]lil[lb' 200
4 Ire classe. _\rjrnlsll Agenls Agf*nlsl,\gouts Agenls | Agenls ' Agents Agonts ' Agenis ‘ Agenls
Lignes principales: fr. 900 |
d’allocations fixes. i
Au-dessus 1
; de fr. 2400 . . . - - - QT NI QR (SR | T R
fr. 2301—2400 . . . 2= - = = 1 — | — 2 1
» 2201-2300 . . ; 2 4 1 1 1 2 1| 3 o 10
> 2101—2200. . . .| 9| 8 4, 7 2114 1! 5 16 4
> 2001—2100 . ; ; 1618 181 11 81 200 1, 5 88 49
» 1901—2000 . . : 11025 120 26 15 ) 17 14 183 52 81
» 1801—1900 . . . =115 20 36 15 45 8 17 43 112
[ » 1701—1300 . . . . 1| 3 22 44 1 18 7| 7, 381 7
~ s 1601—1700 . —| 1 9 23 — 4 4 | 6 13 34
» 1501—1600 . — =" 216 - 1 1 31 17
- 1401—1500 . — = = 1 — = — | =1l — 1
> 1301—1400 . I PR LTI DRSNS B D
» 1201—1300 . — | - — — —_ | = =] =
» 1101—1200 . —_ | - - e T | e P | e g [
> 1001—1100. . SN [ESE g P PU U N
> 1000 et au-dessous =1 = - e e 8 | | e | s
Total | 41 | 69 83 1164 42 121 37 | 58 | 203 412
| |
| IT® classe. z
Lignes secondaires: fr. 720 i ‘
d’allocations fixes. ; "
Au-dessus i 3 ; |
! de fr. 2000 . — = = = — == - =] =
fr. 19012000 . 31— = —. 2| e | = B =
> 1801—1900 . 5| — — | —| 2| 4 —|—1 170 4
» 1701—1800 . 81 6 2, 2 10 4 — | — | 20| 12
» 1601—1700 . 718 6| 1,12 10 — | 1. 925
» 1501—1600 . 214 11| 3 10 11 6| 1; 29 19
» 1401—1500 . — (3 18| 8 3| 14 4| 2| 95| 2
> 1301—1400 . — 1 1412 — 7 —| 7!/ 14| %
> 1201 —1300. — s e | B = fesbee| Bh | B
» 1101—1200 . — 1 1 — 2 —| == =] — 3
» 10011100 . s oo g ] omem t o | o [ o B [ o
> 901—1000 . s | oz | o | e e | oo ff e | e I
»  801— 900. ; — = == === = =] -
» 200 et au-dessous == === === =] —
Total | 25 | 23 51| 37 39 | 50 10 | 13 | 125 128
| . J
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Tableauw nv V1.
les allocations supplémentaires touchées en 1907.
Chauffeurs.

N Journees de tra\rall !
Mont?nt annuel‘ ler m'rt lle ar'r-t | Illl arrt 1 IV: arrt Toml l
des allocations supplémen- A . B — |
taires 30‘_) ' moins ")’t O mo ns 31J0 mmcm [ {ﬂ(} molent 300 m:u’
||]us %00 plus ;UO pluq 300 ]}li.ltls‘ 300 p(lltls | 3001
Agents Agenls Agenls| Agents lqrnts‘!grnh lgenls'lqmls ,Igenlsl Agrnlsl
1T classe. | >
Lignes principales: fr. 600 | |
d’allocations fixes, ' |
Au-dessus E ? |
de fr. 1800 . ; ; B hiid el Bl Bl BB Kol Bl Rad Bl Becl
fr, 1701—1800 . . — | — [ oo | o | ] v s —i
> 1601—1700 . — === == == = !
> 15011600 . — 1= |="=|=/=|=1 =] 1]
» 1401—1500 ., 2| — — Bt R Rl Bared o 2| — |
» 1301—1400 . ! 1y 37 8" 1. 1, 21 21 11 7
» 1201—1300. — 1 6 10| 9 2| 4 — 1) 12 20
» 1101—1200 . — — 1 911 1 ‘ 5 — | — 10| 16
> 1001—1100 . ) e e 18 =) I e lae ] ] 1B
»  901—1000 . —_ - = l 3, — i — | = — 4
»  801— 900 . — | = ==l =l === =] —
» 7U1— 8U0 P _ 1 —_ —_ | —_— — | == J— I J— —_— |
»  601— 700 . - - == = = =1l ;
v H0Ll— 60O . — | = —}e N Iy e
» 500 et au- (loseonq N \_jﬁ == =1=] _-:_i:_ =1
Total | 7| 8 22(44 4 12] 2| 3 35| 67
| g ‘
II® classe. |
Lignes secondaires: fr. 480 ! i
d’allocations fixes. } ]
Au-dessus . | -
de fr. 1600 . . . el = = — e | =l = = —
fr. 1501—16r0., . _1_ — | === =|=0l=]-=1
» 1401—1500 . e ] s ] e ] e B s s ff i | s i
> 1301—1400 6| — | —| <1 — 1 14—t 8l 1
» 12011300 . 30, 3 6 =1 91 9 1| =" 46| 12
» 11011200 1513 23| 7 /34129 9| 1 81| 50
» 1001— 1100 . 305 34|14 17 40 8| 51 62| 64!
> 901—1000 . — | 2 92520 4114 9| 7 38| 43
»  801— 900 , — - —'10| -] 2| =] 3! — 15
» 01— 800, — = — 1 =] 1 == = 9
»  601— 700 . | = === == | = = _\
» 501 — 600 . . ‘—i" ‘“_|_‘i\—‘—i—" |
» 500 et au-dessous . == === =l=] = = —1
Total | 54 | 23 88 ' 52 | 64 | 95 27 | 16 933 | 187
= ‘
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Tableaw ne VII,

Tableau comparatif des allocations supplémentaires touchées
par le personnel des locomotives ¢n 1904 et 1907.

Nombre des
agents com-

Somme des allocations
supplémeniaires

Moyenrie annuelle par agent

Arron- pris dans les touchées par ces o
. caleuls en 1907 agents en 1907 1907 1904
dissements et el T EE
| categories atZ | 2 BzEP | 22zix|E5% B2 gg‘s 2 LS
o= | 52 '5_=.-:-_..__' [ ;:E":".E ee (e polinds [mo,2
o “fs. 8L |suziz|cB5aE|fsEniileddsty 2on
Fr f i Fr. | F | I'x Fr
I¢" arrond! | ! ’
Mécaniciens de [* cl. 41 | 110 34,972 ] 221,600 [ 2072 | 2015 || 2048 | 2016
» > Jlde » 25 48 43,642 | 80,7437 1746 | 1632 || 1725 | 1571
Chautleurs de I cl. 71 15 10,183 ’ 20,505 | 1455 J 1367 1377 | 1348
» » Ilde 5 54 j 77 65,821 | 91,658 | 1219 | 1190 1161 | 1155
| 1
1I¢ arrond! | | | |
Mécaniciens de v cl. | 83 | 247 | 154,774 | 451,968 ] 1865 1830 | 1870 | 1853
» » [[de » ol | 88 75,452 126,562 | 1479 | 1438 1426 | 135
' Chauffeurs de Ire el, 22| 66| 26,793 | 76466 1218 | 1159 1266 | 1212
» » Jlde » 88 ' 140 93,230 | 144,272 1059 « 1031 940 | 913
| |
I1I¢ arrond! ! ‘
Mécaniciens de 1 ¢l, 42 | 163 81,682 | 314,485] 1945 | 1929 ' 2032 | 1998
» » [lde 39 89 64,768 | 142,348 1661 | 1599 = 1427 | 139l
Chaufteurs de fIre ¢l, 4 16 4,367 18919 1217 | 1132 1378 | 1346
» » 1lde 61 | 160 72,189 | 175,989| 1128 | 1100 1115 | 1663
IV® arrond! !
Mécaniciens de [re ¢l. 37 1 95 69,155 179,151 1869 } 1386 | 1923 | 1950
» > Ilde » 10 | 23| 14,929 | 33085 1493 | 1438 1590 | 1362
' Chauffeurs de I el, 2 | 5 2,741 | 6,638 1370 | 1328 | 1684 | 1606
» » ]lde » 27| 43 27,540 44,243 1057 | 1029 | 1112 | 1092
| ;
Réseau entier i
Mécaniciens de Ire ¢l | 203 | 615§ 390,583 1,167,204 1924 | 1898 | 1964 | 1943
» » |lde > 125 | 248 | 198,771 @ 332,738 1590 | 1543 | 1572 1466
Chauffeurs de Ire ¢l 35 | 102 | 44,584 | 122528 1274 | 1201 | 1400 | 1336
» » llde » 233 1 420 | 259,780 456,162 1115 | 1086 = 1108 | 1072




Z ableaww ne VIII.
Tableau cemparatif du montant moyen des diverses allocations supplémentaires touchées
par chaque agent des locomotives en 1904 et 1907.

Nombre

des Iadaii Service | geserve. Trains Primes | Indem- Alloca
Arrondissements et agents | Kilométres nites de Travail | =0 pour éco- | nités tion‘s Alloca-
A H ’ -om- . ma- . i de . i !
categ0l"le d'agents ayz.ant (;?n?s parcourus  [Wilomé-| = déapuﬁt maté- r:::::\l::e decou- | diver- :‘l'::]: Total
] épot, i -
300 jours de travail |dansles triques riaux o ses
calculs vre etc. et d'huile | cher

et plus

1904 1907 1904 \ 1907 {1904 1907 1904 1907]1901 1907{1904'1907| 1904 1907 1404 1907{1904 1907|1904 1907] 1901 | 1907

km | km Fr.|Fr.| Fr. Fr. Fr.| Fre| Fr. ¥r.] Fr. Fr. Fr. Fr. rrlkFr. Fr.'Fr_ Fr. | Fr.
| |

Ier arrond! | ; . ‘ i
| Mécaniciens de I cl. | 61| 41| 37,252 43,379(585655| 83! 56| 82| 6°| 4 312242331170 152 4 [900'900]2048|207¢
e 111 25] 24839 29,985(402 499155 89| 96 107)19 6 |202 1951132 116] _ | 13 {720 720]17
4 — 13
1

Chauffears de Ir | | 49) 7|40.462 51,579|364 431| 53| 14| 51 48 129132(175 144 600/G00| L
. T 32\ 54| 25,528 81221255 541|110 41) 68 6116 4|10} 131151 150 — 5 }480/450
II® arrond' ‘ ' ‘

| 1|

83] 29,376 80,290[487 505 66; 68|17 88

' Mécaniciens de ['® cl. | 94/ 1 51991209 €5 87| —| 3 900‘\900 18661365
R o 1 AL 1 7,313 0485] 99 1651454 4011 64 781 4 3| 54| 74| 30| 32| — | 6]720(720{1426 1479

| Chauffeurs de I [ 66] 22| 32,877 82.993|317 323| 4v| 47] 66| 47| 1 1[127/130[108] 70| 1| 1{600/600{1266/1218
» o Ll o | 11 88| 1,283 24,305 12 2371372/126] 50| 48 3 4| 6 98| 18 63[ —| 3

3 [480/480| 940 1059

III¢ arrond!

. ‘ |
Mécaniciens de I cl. [ 71 42f 38,280 37.291{606 602 62‘ 73] 38| 38 — | — [249/245[171| 83 ,5[ 51900(900{2072 1045
" s 98 3| 39 63} 27,779 1449702‘133 2| 60| — — | — |177] — | 88| 232|720|720{1427 1661
Chauffeurs de [* cl. | 35 4] 43,468 43748[384/412| 36, 18| €7 25| — — [157/145[168 13| 8 3600 600[13781217
4 » Al | 12| 64f 25,063 34,405[218'314]174| 98 17 26| — ! — 78/128|106] 73(42 | 9 |480'480[11151128
IV® arrond! '

Mécaniciens de I (1. | 26/ 37|20966 32.815]461 528[152| 93 63 67| 2 6 5| — {900(900{19231369
" o 110 | 18 10] 19,402 17,271(319 2751173 226(115 93] 4 — |129/100{127| 75| 3| -— |720|720]1591|1493
Chauffeurs de I'e cl. | 11| 242,875 52,237|377/433 531 14 29 21f — —|128116|164 185] — | -— |600]600|1350 1370
» » L0 18] 27 22,707‘;‘20,032 2081194 1721201 40" 33 1 ' 2| 84| 721128| T4} — 480(480 111‘251057

178{174{161{101

Réseau entier |

Mécaniciens de 1™ cl. |252 203 33,352, 34,842|542/559 78. 71 81‘ 701 1] 4|217)215]142({102[ 2| 3]900,900 19(‘2}1924
" , LI ] 43]1251 16,351 19,916]262(3291277|241] 8¢ 791 7| 3[120/183].95| 70| 1|15 1720 72011572/1590

Chautleurs de I el. {161 35[ 38,171 39,669[350 361] 46| 35| 50| 43] 2| — 13411821145| 85 31 1 £00'600|1330(1257
" o de | 73233] 21,235 20,8201201127175/108] 50| 43| S| 3] 79111109 87} 7| 5

5 [480'480{1108/1115
|

1 \ | |

6F1
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32, Comme les années précédentes, nous avons alloué,
pour 1909, une subvention de fr. 10,000 a la Commission suisse
d’éludes pour Uexploitation électrique des chemins de fer, qui
se composait de 23 membres a fin 1908. La situation finan-
cicre le permettant, il n’a été percu que la cotisation ordi-
naire de fr. 500. Les travaux de la commission sont aujour-
d’hui assez avancés pour qu’on puisse prévoir qu’ils seront
achevés dans le courant de 'annce 1909. En attendant de
prendre une déeision sur la question du systeme, la commis-
sion s'est prononcée, a la demande du Département des che-
mins de fer, sur le choix du nombre des périodes pour la
traction a courant alternatif. Apres des recherches appro-
fondies et une discussion détaillée, la commission a finr par
adopter, pour la traction a courant monophasé, la norme c¢i-
apres touchant le nombre de périodes:

« lia norme du nombre de périodes est fixée a 15 périodes
par seconde. Pour les chemins de fer qui sont alimentés par
des usines électriques exploitées avee 40 a 50 périodes, le
plus petit nombre de périodes par seconde admissible est de
13'3 et le plus grand de 16%/s. »

33. La Direction générale et les Directions darrondis-
sement ont déliveé en tout, en 1908, 311,819 permis de circu-
lation gratuite d’une course, aux fonctionnaires, employeés et
ouvriers des chemins de fer fédéraux et a des membres de
feur tfamilles. Le nombre de ces permis avail ¢té en 1907 de
289,379.

34. I1 y a eu, en 1908, frois conférences technigues de
l'Association de chemins de fer suwisses dans lesquelles ont
cté discutées de nombreuses affaires se rapportant a lex-
ploitation. IEn particulier, la question de la suppression par-
tielle des signaux donundés au moyven des sifflets de locomo-
tives, dont nous avons déja parlé dans nos précédents rap-
ports annuels, a ¢té liguidée, en sorte qu’avee 'approbation
du Département des chemins de tfer Padoption définitive du
syvsteme applique jusqu’iel a titre d’essai a pu avoir lieu a
dater du 1¢7 janvier 1909. On a en outre élaboréd a ces con-
férences divers reglements et presceriptions concernant le ser-
vice de Pexploitation, et on a continué le travail entrepris
précédemment quant a 'établissement de nouveaux types
pour le matériel roulant et a la revision de types existants.

395. Le mouvement des étrangers a souffert, en 1908, de.




151

la dépression générale qui commenegait a se faire sentir dans
les affaires. L'arriere-saison a ¢té bonne, grace au beau temps
qui a persisté jusque vers la fin de Pautommne. La fréquen-
fation des stations d'hiver n’a pas ét¢ moindre qu’en 1907,
on constate au contraire qu'elle augmente d'année en anndée.
Les fortes quantités de neige qui sont tombées ont été favo-
ables aux sports, et cela a provoqué une aninmation réjouls-
sante du trafie pendant la saison morte. IEn fait de circons-
tances extraordinaires ayant néeessité des mesures speciales
quant a l'exploitation, nous n‘avons a citer que les manou-
vies dautomne do 11¢ corps darmée. La circeulation des
trains s’est effectuce, d'une manicre générale, sans perturba--
tions notables. Par rapport a 1907, les retards de trains ont
diminué dans une tforte proportion, ¢’est-a-dire d’environ 50 % ;
on peut done dire que le service s’est effectué normalement.

36. Les Gtudes entreprises en ce qui concerne exéculion
de Uart. 44 de la loi sur le rachal (écoles de chemins de fer)
ne sont pas encore achevées, de sorte que les postulats adoptis
a ce sujet par PAssemblée tédérale ne sont pas encore liguidés.

b. Service de l'expédition et des trains.

1. Lhoraire d’été, en vigueur du 1e' mai au 30 septen-
bre 1908, a différé de horaire d’hiver par les quelques chan-
gements qui se produoisent régulicrement; il a en outre ac-
cuse, a part quelques petites amdcéliorations, les nmportantes
imnovations suilvantes:

1. Le train-tramway, 1001 Geneve-Nyon a ¢té prolongé jus-
qu'a Lausanne; il a remplacé le train mixte 3021 Nyon-
Lausanne, qui ne cireulait que la semaine et a été sup-
prime. '

2. Le train-tramway en retour 1018 Nyon-Geneve a oté
ctendu au parcours de Lausanne a Geneve; il a suppléd
au service des voyageurs qui était effeetu¢ de Renens
a Nyon par le train de marchandises 688 et qui a étdé
supprime.

3. Le train direet 71 Geneve-Lausanne (ancien 75) a relevé
a Lausanne la correspondance du dirvect 208 venant du
Simplon et continué jusqu’a Olten par Neuchatel-Bienne-
Soleure, afin de décharger le direct 25, qui passe par
Berne.

4. Le train local 1043 Romont-Iribourg a été remplacé par
le nouvel omnibus 9 Lausanne-Berne, et la marche de
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10.

11

12.

13.

14.

19.

ancien direct 9 (nouveau 1041) a ¢té accélérée, de ma-
nicre qu’il corresponde au train 1458 pour Thoune-
Interlaken.

Les trains mixtes 3056 Berne-1fribourg et 3052 Fribourg-
Lausanne, ainsi que le train do dimanche 1052 IFribourg-
Lausanne ont ¢té supprimes; ils ont été remplacés par
le train omnibus 1052 Berne-Lausanne, qui a circulé guo-
tidiennement.

Un nouveaun train, 1048, Palézieux-Lausanne a ¢1¢ créé
pour les jours ouvrables.

Les trains de luxe 493 et 494 (Paris-) Pontarlier-Domo-
dossola (-Milan) et retour ont circulé chaque jour durant
toute la pcériode d’horaire, en vertu d'une entente mter-
nationale.

Le tram direct 1083 Pontarlier-Lausanne a ¢t¢ supprimed.
Pour remplacer le train mixte 1091 Vallorbe-Lausanne,
supprime, on a créé le nouveau tram du soir 3097, dont
la marche était aceélerde le dimanche.

Le train omnibus 1092 Lausanne-Vallorbe a été prolongé
Jusqu'a Pontarlier comme train mixte.

[1 a ¢1¢ eréé un nouveau train omnibus 1123 St. Maurice-
Brigue, mais en revanche 'omnibus 1121 Sion-Brigue a
Cté supprimé.

[.e train omnibus 1103 Lausanne-St. Maurice a ét¢ pro-
long¢ jusqu’a Martigny.

Le train direet 1131 Lausanne-Brigue, qui Panndée der-
nicre n'avait ¢té mis en marche gu’a partir du 1¢ juil-
let, a circulé cette anncée depuis le 1¢T mai.

Deux nouveaux trains du dimanche, 1168 et 1171, ont ¢té
crees entre St Maurice et Bouveret.

LLe parcours des trains du dimanche 1192 et 1191 entre
Neuchatel et Travers a ¢été prolongé jusquaux Ver-
rieres.

Il a ¢té ¢rédé un nouveau train ommnibus, 1233, sur le
parcours Yverdon-Payerne-Lyss.

Le train omnibus 1274 Fribourg-Payerne a continué jus-
qu'a Yverdon.

Le train mixte 506 Lyss-Payerne a été transformé en
omnibus quotidien 1254.

n nouveau train express 1826 a &é¢ eréé sur la ligne




20.

21.

23.

26.

-

30).

[

n
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baloise de raccordement, comme doublure précédant le
train 1828.

Un nouveau train direct 1661 a été eréé entre Bale et
Olten, pour instituer une correspondance avec les directs
76 (Zurich-)Olten-Soleure-Bienne-Genceve et 34 pour Berne.

Le train dirveet 1487 (ancien 1489) ayant ¢1é avanceé, on a
cree o sur la ligne Bienne-La Chaux-de-Fonds les deux
nouveaux omnibus 1488 et 1489, dont un dans chaque
direction, afin de mainteniy les anciennes correspon-
dances.

On a crédé un nouveau train dirveet, 1467, qui a circulé le
dimanche sur la ligne (Interlaken-) Scherzligen-Berne du
28 mai a fin septembre, afin de décharger le direct 1473.
Dans le but de decharger le train omnibus 1431, un train
d’ouvriers, 1433, a ¢té erée d’Oberbuchsiten a Olten pour
servir aux grands transports d’ouvriers.

Deux nouveaux traims omunibus, 1600 et 1599, ont été
crées entre Herzogenbuchsee et Soleure afin d’améliorer

.

les correspondances a Soleure.

Un nouveau train ommnibus, 1938, a ¢té ceréé de Zurieh
a Olten.

Un nouveaun train direct, 80, a oté erdéd sur le parcours
Romanshorn-Winterthour-Zurich. '

Afin d’amdéliorer les communications rapides avee la Ba-
viere et le nord de 'Allemagne par Lindau on a créd,
conformément a des ententes intervenues aux confo-
rences internationales, les nouveaux direets 21 (Zurich-)
Winterthour- Romanshorn-Rorschach-St. Margrethen et
260 St. Margrethen-St.Gall-Winterthour (-Zurich). IEntre
Rorschach et St. Margrethen, ces trains n'étaient prévus
que pour la période du 1¢v juillet au 15 septembre.

Il a ¢té erééd un nouveau train omnibus, 2410, entre
Hinwil et Wetzikon, afin d’établir une communication
de la vallée de la Tass dans la direction d’'Uster.
Afin de décharger le train dirveet 135 pendant la haute
saison, on a du intercaler le nouveau direct 137 Zurich-
Sargans, qui a circulé depuis le 1¢r juillet.

Afin de décharger le train omnibus 2092 (ancien 2094),
on a du créer le nouveau train 2094 sur le parcours
Wiedenswil-Zurich.
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32.

33.

34.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Le {rain omnibus 2083 Zurich-Weaedenswil a circulé
comme train en retour; il continuait jusqu’a Richters-
wil les jours ouvrables.

Un nouveau train du dimanche 2074 a ¢té ceréé entre
Sargans et Richterswil.

Le train de marchandises 4077 a fait le service des voya-
ceurs de Wesen a Sargans.

Un nouveau train du dimanche Glarvis-Linthal, 2311, a
cté eree.

Les trains ommibus 2364 et 2363 Rapperswil-Riiti-Rap-
perswil ont aussi circulé le dimanche jusqu’a et a partir
de Wetzikon.

Afin de décharger le train 2365, on a da créer le nouvel
omuibus 2361 frlhikon-Uster.

Le nouveau train de marchandises 4255 a ¢té affecté au
service des voyvageurs de Zoug a Altstetten.

Le train direct 182 Schaffhouse-Zurich a continud directe-
ment jusqu'a Lucerne du 1¢r juillel au 15 septembre.
Les trains directs du Gothard 229 et 232 Zoug-Goldau-
Zoug ont cu une correspondance directe jusqu’a et a
partir de Zurich par les trains directs 272 et 289 Zurich-
Zoug-Zurich.

Le train diveet 175 Lucerne-Zurich a continud¢ jusqu’a
Schalffhouse comme train omnibus 175; en revanche, les
trains 4169/2169 Zurich-Biilach ont &1é supprimdés.

Il a été eréé une nouvelle paire de trains ommnibus du
solr, 2129 et 2130, entre Turgi et Waldshut.

On a profité de introduction, a titre d’essai, de la trac-
tion électrique sur la ligne Wettingen-Gfrlikon pour
remanicr 'horaire, et lon a institué, en plus des trains
QTouvriers 2227/2226, sept trains ommibus dans chaque
direction, alors qu’il n’existait précédemment que 4 trains
omnibus et 1 train mixte dans chaque sens.

Il a été eréé, sur le parcours Aarau-Wollen, un nou-
veau train omnibus, 1973.

Le déplacement des trains 2354 St. Gall-Winterthour et
2615 Sulgen-St. Gall a permis de supprimer les trains
omnibus 2608 et 2615 St. Gall-Winkeln-St. Gall; en revan-
che, on a créé les nouveaux trains ommnibus 2589 et 2598
Winkelu-St. Gall-Winkeln. On a en outre transformé le
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frain du dimanche 2570 en train omnibus quotidien 2572,
afin de décharger le dirveet 50 et de suppléer aun service
des voyageurs que faisait le train de marchandises 4570
et qui a été supprimé?

45. 11 a ¢té eréé une nouvelle paire de trains directs St.Gall-
toire-St. Gall, 2053/2576; ces trains ont circulé du 1€t juil-
let au 15 septembre et ont assuré la correspondance avee
les nouvelles communications directes internationales par
Lindau mentionnées sous chiffre 27; en revanche, 'an-
cien direet 2576 Coire-St. Gall a ¢té supprimé.

46. Le parcours du train omnibus 2599 (ancien 2571), circu-
lant les jours ouvrables, a ¢té prolongé de Rorschach:
a Altsteetten.

47. Un nouveau train omnibus, 2509, a é{¢ intercalé entre
Winterthour et Romanshorn; en revanche, le train du
dimanche 2505, sur le méme parcours, a ¢té supprimeé.

48. On a créé le nouveau train ommnibus 2717 Schalffhouse-
Constance, ainsi qu’un train omnibus, 2723, qui a circulé
la semaine pour les transports douvriers d’'Itzwilen a
Stein s/R. KEn revanche, on a supprimé le train direet
2715 Constance-Rorschach et le train omnibus 2725 Etz-
wilen-Constance.

Ces innovations ont eu pour effet d’augmenter les presta-
tions, comparativement au service d’été de 1907, de 356,576
kilometres de trains pour les c¢ing mois de mai a septembre

1908.

2. Les innovations les plus importantes apportées par
Vhoraire d’hiver, entré en vigueur le 1¢' octobre, sont les
sulvantes:

1. Les nouveaux trains suivants, introduits le 1¢" mai 1908,
circulent aussi pendant I’hiver:

le {rain direet 75 Lausanne-Bienne-Olten, doublure du
train 25;

les trains omunibus 9 et 1052 Lausanne-Berne, ce qui
a permis de supprimer les trains 1245 et 1250 entre
Lausanne et Palézieux;

le train 1048 Palézieux-Lausanne, ne cireulant que les
jours ouvrables;
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0.

les trains 1168 et 1171 St. Maurice-Bouveret, ne circu-
lant que le dimanche;
les trains omnibus 1253 et 1254/1274 ‘)'\'(_ll'flun-'l’zl,\'(*1'1"19-

Livss: .

le train direet 1661 Bale-Olten;
les trains omnibus 1488/1489 Bienne
Fonds;

La Chaux-de-

les trains omnibus 15991600 Soleure-Herzogenbuchsee;

le train omnibus 1938 Zurich-Olten;

le train direet 26 Rorschach-St. Gall-Winterthour;

le train omnibus 2094 Weedenswil-Zurich;

le traim 2074 Sargans-Richterswil, ne circulant que le
dimanche;

le train 2361 (Erlikon-Uster, ne circulant que les jours
ouvrables;

les trains ommnibus 2220/2225 cof 2229/2230 Weltingen-
(Erlikon;

le train ommnibus 1973 Aarau-Lenzbourg;

le train omnibus 2599 Rorschach-Altstaetten, ne circu-
lant que les jours ouvrables;

le train omnibus 2509 Winterthour-Romanshorn.

Le train omnibus 1046 Puidoux-Chexbres-Lausanne, qui
ne circulait que les jours ouvrables pendant les mois
d’octobre et d’avril, a ¢é1é supprimé; en revanche, le
train 1242 a ¢1¢ quelque peu avaned au départ de Payerne.
Le train-tramway 1008 Lausanne-Geneve ¢tant trop pen
fréquenté a été supprimé.

Les trains de luxe « Stmplon-Express» 493 et 494 ont
circulé quotidiennement aussi en octobre.

Les trains du dimanche 1665 et 1678 Sissach-Leufelfingen-
Sissach, qui cirenlaient jusqu’alors en octobre et en
avril, ont été supprimés. '

Sur la ligne Porrentruy-Delémont, les trains 3565 et 3588
(jours ouvrables) ont é1é supprimés parce qu’ils étaient
trop peu fréquentés.

Il a ét¢ eréé les nouveaux trains de luxe « Lloyd-Ex-
press » 487 et 488 (Altona-) Bale-Lucerne (-Génes), qui eir-
culent quotidiennement depuis le 15 octobre.



8 Le train douvriers 3980, ¢tant peu fréquenté, ne circule
plus que de Wohlen a Dottikon (au lieu de Hend-
schikon). '

9. Pour la méme raison, le train omnibus 1973 ne circule
plus jusqu’a Wohlen, mais seulement jusqu’a Lenzbourg.

10. Le train mixte 4181/2181, ¢tant trop peu fréquenté, a éte
supprimé entre Kglisau et Schaffhouse.

11. Il a ¢té eréé un nouveau train omnibus 2550 Rorschach-
St. Gall, qui correspond au nouveau train 2703 Schaff-
house-Rorschach. En revanche, le train mixte 4596/2596
a ¢ié supprimé sur le premier parcours.

12. Le train omnibus 2705 a ¢té supprimé entre Schaffhouse
et Romanshorn; en revanche, il a été eréé un nouveau
train ommnibus 2703 entre Schaffhouse et Rorschach, le-
quel correspond au train 2549 (ancien 2547) qui a oté
fransformé en train direct sur le parcours St. Gall-Coire.

En regard du service d’hiver 1907/1908, ces divers chan-
gements ont entrainé une augmentation de 232,216 kilometres-
trains pour les sept mois compris entre le 1¢7 octobre 1908
et le 30 avril 1909.

Le surplus de prestations, calculé d’apres les horaires
approuves pour 1908 comparativement a ceux de 1907, se
chiffre en tout par 898,842 Lkilometres de trains et, pour le
temps compris entre le 1¢ mai 1908 et le 30 avril 1909 com-
parativement a la méme période 1907/1908, par 588,792 kilo-
metres de trains.

3. Afin de réduire les frais de publication des nouveaux
horaires nous avons décidé, le 19 juin, qu’a partir du 1er oc-
tobre ces publications ne seraient plus insérées que dans les
feuilles officielles des canlons el dans la Feuille officielle
suisse du commerce.

4. Afin d’accélérer le transport des marchandises transi-
“tant par la Suisse, nous avons apporté de nouvelles amélio-
rations aux horaires des trains directs de marchandises cir-
culant dans les directions sud-nord-sud et ouest-est-ouest, ct
nous avons ¢tabli des presceriptions de transport uniformes.

d. Le tableau des correspondances internationales a v
nouveau ¢té publié pour lanndée 1907.
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c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Ensuite d’entente avee le Département fédéral des
postes et des chemins de fer, des bureaux publics de con-
signation des lélégrammes ont été ouverts a la station d’Etz-
wilen le 1¢v février, et a celle de Neuhausen le 3 avril, puis
ces denx bureaux, ainsi que celui de Rorschach, ont été trans-
formeés, a dater du 27 aout, en bureaux iélégraphiques du
chemin de fer avec service restreinl de distribulion des dé-
péches.

2. Ensuite de la convention conclue les 16/19 mars 1907
avee le Département fédéral des chemins de fer au sujet de
I'utilisation des gares et stations pour le service public du
télégraphe et du téléphone, nous avons édicté le 16 mai des
prescriplions uniformes sur les provisions a allouer au per-
sonnel du chemin de [er pour le service des télégrammes
privés. Ces prescriptions sont applicables & partir du 1T jan-
vier 1908.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1908, les commandes suivantes de
matériel roulant:

A la Fabrique suisse de locomotives et de machines,
Winterthour:

par marché des 2/6 avril:

17 locomotives compound & vapeur saturée, a quatre cylin-
dres, de la scérie A%, avee tenders a trois essieux;

17 locomotives a4 simple expansion avee surchauffe de va-
peur, de la série B%, avec tenders a trois essieux;

4 locomotives a simple expansion avec surchauffe de va-
peur, de la série C%s avee tenders a trois essieux;

3 locomotives-tenders a vapeur saturée, a simple expansion,
de la série IS¢ ?/a;

Y locomotives-tenders a vapeur saturée, 4 simple expansion,
de la série I/s;

i6 locomotives compound a vapeur saturée, & quatre cylin-
dres et a crémailléere, de la série HG*s pour le chemin
de fer du Brunig.

B |
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A la Sociélé industrielle swisse, a Neuhausen:
par marché du 24 mars:
2 fourgons a trois essjeux de la série K?, pour la ligne
du Brunig.
par marché du 10 avril:

30 voitures a trois essieux de la série ABY;
20 voitures a trois essieux de la série BC?;
50 voitures a guatre essicux de la série O
10 fourgons a trois essieux de la série [
120 wagons ouverts de la série LA, et

200 wagons ouverts de la série M°®

A la Fabrique suwisse de wagons, S. A., a Schlieren:

par marché du 24 mars:

& wagons a deux essieux, de la série K, . .

5 » »oo» » » o o» » L, pour la h."’, -
. . 3 o

5 » » (uatre essieux, de la série M6 du Brunig

par marché du 10 avril:

10 voitures a trois essieux de la série B?;
100 voitures a trois essieux de la série C?, et
310 wagons couveris de la série K=

Aux ateliers des C.F.I'., a Yverdon:
80 wagons ouverts de la série 1A

Aux afel-z'érs des C.I'.I'., a Olten:
60 wagons couverts de la série K2

Aux aleliers des C.F.F., a Coire:

30 wagons couverts de la série K2

2. Nous avons fait, anu cours de 'exercice, les commandes
suwivantes d’objets pour Uéquipemenl du matériel roulant:

550 batteries pour 'éclairage des trains aux fabriques
d’accumulateurs d’Oerlikon et d’Olten;

32,500 lampes a incandescence pour I'éclairage des voitures,
des bateaux et des ateliers a la Fabrique suisse de
lampes a incandescence, a Zoug, a la Fabrique zuri-
choise de lampes a incandescence, a Zurich, a la Fa-
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300

300

1,300

60

(R
-1

300

248
2,714

brique de lampes & incandescence d’Aarau, a M. L.
Raoux, ingénieur a Lausanne, pour la maison [Fabius
Henrion, a Nancy, et & la Compagnie allemande pour
la fabrication de lampes a gaz a incandescence (Deut-
sche Gasglithlicht-Aktiengesellschatt), a Berlin;

dynamos pour I'éclairage des trains aux maisons Brown,

A)

Boveri & Cie, & Baden, et C. Wuest & Cie, & Sechach;
poulies pour ces dynamos aux maisons Wanner & Cie
a Horgen, et Bachofen & Hauser, a Uster;

moitiés d’accouplements pour le chauffage a vapeur,
avece etrier, a 'usine Oederlin & Cie, 4 Baden;
réservoirs A air principaux pour freins Westinghouse
a la maison Pintsch, a Berlin;

tachymetres, systeme Hasler, a la fabrique Hasler, a
Berne; nous avons en outre chargé cette maison de
transformer 22 tachymetres du systeme Hausshiilter en
appareils du systeme Hasler;

fumivores, systeme C. .19, pour des locomotives neu-
ves, a la Fabrique suisse de locomotives et de machines,
a Winterthour;

verins a chariot et 20 vérins fixes, destinés a I'équipe-
ment de locomotives neuves, a la maison Dickertmann
freres, a Bielefeld;

lanternes pour locomotives aux maisous Mottaz, a Yver-
don, Reemi, a Berne, et Lang-Bachmann, a Zurich;
installations pour la protection des doigts, systeme Mes-
ser, a4 la maison Heer & Cie, a4 Olten;

crochets d’atelage pour locomotives et wagons a nos
ateliers d’Olten;

essieux de locomotives et de wagons, ainsi que
handages de roue pour locomotives et wagons, a la So-
ciété anonyme Phénix, & Duisburg-Ruhrort;
bandages de roue pour locomotives, ainsi que

centres de roue pour wagons au « Bochumer Verein fiir
Bergbau und Gussstahlfabrikation », & Bochum;
corps de roue pour locomotives et tenders a la Socidté
anonynie Fischer, & Schaffhouse.

il
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3. Le 7 février, nous avons conclu avee 1’Office des houil-
leres du Nord et du Pas-de-Calais, a Douai, un supplément
de marché pour la fourniture de 28,000 lonnes de briquettes
de houille pendant chacune des années de 1908 a 1911.

4, Afin de compléter nos essais de combustibles pour
locomotives, nous avons conclu, le 7 février, avec MM. les
fils Charvet, a St. Etienne, un marché pour la fourniture de
3000 tonnes de briquettes de houille des mines de la Grand’
Combe, a livrer en 1908.

5. Nous avons procédé, en application de l'article 7 du
réeglement pour l'exécution de la loi sur la nationalisation
des chemins de fer, a la répartition du nouveau wmatériel
roulant entre les arrondissements.

6. Nous avons pris nos dispositions en vue de linstal-
lation de Uéclairage électrique et de la pose de dynamos
dans les voitures et fourgons qui n’en sont pas encore munis
(budget de construction de 1908, Nos 15, 16, 17 et 18).

Y. Nous avons autorisé les Directions des IIIe et IIe
arrondissements, les 12 et 26 juin, & commander a la Fabrique
de locomotives a Winterthour, l'une 3 chaudiéres de loco-
motives de la série B* et Uaulre 1 chaudiére de la série
ED 2,

8. A la suite de pourparlers avec le Département fédé-
ral des chemins de fer touchant la question de l'aménage-
ment de wvoitures pour trains de nuit, un certain nombre
de voitures de II¢ classe ont été munies de siéges mobiles
et quelques voitures de III¢ classe d’appuis-téte.

9. Le contréle de la qualité des huiles pour le graissage

des locomolives a donné les résultats moyens suivants pour
les matiéres livrées en 1908:

11



_ Poids spécifique

WDégré demvriréé:(_)é'iténd?qbrfa; Erliigilrer

Point d'inflammabilité & vase

Point de combugtion & vase

Degré dacidité en /o L

3§ A 150 C 500 . | 3 100° (. owvert (9 (.) ouvert (9 () (par rapport & N0-3) |
2l 21 =21 - £l | =2|.2 ;‘ s | B 2] <« 2] 2| | = 7.51 .
| | 8| % sl = sl £ 7 | &8 = | 5| = g & =
a. Huile pour mécanisme.
64 0,020 ' 0,020 E 0,020 | 10,61 ( 10,(;2! 10,61 } 20 I 2,0 ‘ 2,0 | 161,1 | 1604 | 161,0] 208,s | 208,s 208,3| 0,106 ! 0,101' 0,106
| i I
b. Huile pour cylindres.
51| Qo | o | Osur | 45 | 45,0] 45,0 | s | 4o | oo | 2640 | 2635 | 2640 | 329, 3295 (829, | 0,00 | 002 | Oy
c. Huile pour le graissage des cylindres de locomotives a vapeur surchauffée,
‘ ‘ | l
1 | 0,04 | Oy05 | Op0 | 55 1 D5, | Db, D ‘ 5y | 53 | 275 | 273 | 274 | 350 ‘ 349 |349,5 0,02 [ 0,02 0,00
| | | ! |
Lie marché prescrit les limites suivantes:
a. Huile pour mécanisme.
0,008 — 0,010 811 S 158 -175 190—220 0
b. Huile pour cylindres. :
I Y 9549 1i—dy 312 398360 Traces ne dépassant pas

c. Huile pour le graissage des cylindres d

0,903

6,18 332

371

0,33 9/

e locomotives a vapeur surchauffee.

291
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10. Le contréle de la qualité du combustible pour loco-
motives livré en 1908 a donné les résultats moyens suivants:

I

Teneur | Puissance M-atiércs i
en cendre | calorifigne | volatiles |
Nombrej Moyenne ‘o |
Combustible d’e- xi en Mo]éx(i"ne
preuves| " g, | calories | BT

(combus-| tances

pour-cent | tiple sé-1 oom-
011,16. & |pustibles

air)

' Houille de Ja Sarre des puits de:

' Dudweiler . : 147 6,1 7473 36,7
Altenwald , 117 7,3 7354 37,1
Sulzbach 53 6.6 7420 37,7
Kenig. 38 4,? 7526 50

|| Maybach 46 96 7269 37,5
Brefeld 29 6,1 7470 35,7
Velsen. ; 1 Dy6 7197 415
Piittlingen . 1 5,0 6901 42,
Jaegersfreude . . 43 9,3 | 158 36,9

Somme et moyenne 438 | 68 | T413 | 37
Houille de la Ruhr 202 11,2 7195 27,7
Noisettes de charbon gras de Mer-
lenbach, H. Stinnes 2 4,0 7364 | 39,4
Briquettes de la Ruhr.
Marque H St, de Rheinau . 152 7.8 7627 20,6
" H St, de Strasbourg 680 7,5 7636 22,5
. M St, de Mannheim 170 7,4 7665 21,0
" S+ B, de Mannheim 101 T 7635 20,1
N H, de Mannheim 168 7,6 7652 21,6
Somme et moyenne | 1271 | 7 | 7641 | 21,5
Briquettes francaises,
Mines d’Ostricourt . 179 7,8 7648 17,6
. @’Aniche 110 8,3 7656 18,4
. d’Escarpelle . 25 Ty 7123 17,6
. de Meurchin . 49 8,0 7674 17,
» de Noeux 79 81 7676 16,5
" de Carvin 1 7,2 7715 15,0
» de Lens. 13 8,3 7636 21,9
. d’Anzin . : g 24 T 7691 173
» de la Grand’ Combe 23 | 84 | 7639 | 17,
Somme et moyenne | 503 | 8, 7664 | 17,
| I

Ces résultats moyens des controles ainsi que les expé-
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riences faites peuvent étre considérés comme satistaisants.
I1 nous est cependant arrivé de devoir formuler des récla-
mations au sujet de quelques livraisons de combustibles de

qualité défectueuse.

11. Vers la fin de 'exercice, nous avons décidé de munir
17 locomotives pour trains directs de la série A®[s, déja com-
mandées, d’essieux coudés en acier-nickel au lieu d’acier au
creuset, les essieux coudés en acier au creuset n‘ayant pas
répondu a l'attente. 1l sera nécessaire, pour ce méme motif,
de remplacer les essieux coudés de plusieurs locomotives

actuellement en service.

12. L’état du matériel roulant fin 1908, comparé a celui
de fin 1907, est indiqué aux tabieaux statistiques joints au
rapport de gestion. Nous en extrayons les renseignements
qul suivent:

A. Matériel pour les lignes & wvoie normale.

I. Locomotives.

190= 1907
o [as U S A
Série ® oxa 28,8 2 S uyp E35% %
255 ZZ ns2E 3% (3% 35 |4.5% B¢
il Rg | " ~ BT
| |

f | |
A . 198 | 494 | 1038 | 1532 | 167 & 401 | 883 | 1284
B . . . .| 800 8701088 1958 | 290 | 840 | 1048 | 1888
C .. .. .| 118 3865 338 703| 118 358 | 330 | 688
D 97 | 803 | 218 | 516 | 100 | 312 | 219 531
E 284 | 750 | 185 | 985 | 2717 | 729 | 188 917
F a4 1 4 18 _-_-___| — | = =
Total | 1001 | 2796 | 2866 r 5662 | 952 | 2640 | 2668 = 5308

| ;i |




il. Voitures.

190= 1907
Série . : i o P_laces assises w 7 i;lz;ées assises
Voitures | Hosiens | Voitures | Essienx _ _

|Ire cl. | Ile cl.|ITle cl.| Total | Tre cl.| e cl. [ITle cl. Total

Nombre | Nombre |! \l Nombre ’ Nombre ‘ ‘ I
A | 192 1688 — | — Coiess | T4 194 1698 — | — | 1698
AB 608 | 1743 || 5932 [15687| — | 21619 | 574 | 1605 5482 | 14544 | — || 20026
B 268 | 689 | — |10376| — | 10376 | 217 | 679 — 10126 — | 10126
B 282 | 804 | — | 4303| 9603| 13906 | 269 | 758 | — | 4119| 8992| 13111
C 1373 | 4020 | — | — |81607| 81607 | 1260 | 3664 | — ‘ 75032! 75032
CF 2 4l - — 60 60 21 4l - 1 - 60 60
Dx oo o9 s o o o e 9 18] 1] 18] 2 6
Voitures automotrices . 1 2 h — | — | 54 54 1 2 — @ = 54 54
Total | 2616 | 7472 ! 7632 | 30385 [ 91353129370 | 2466 & 6924 ! 7197 | 23808 | 84167 | 120172

i \ | L :

u ‘ ?- |

9T




lIl. Fourgons et wagons,

190= 1907
Ll l _éa acité de C ité d
Wagons | Essieux ch;’rgelflent Wagons | Essicux clll‘gll-lé::menct
Nombre Nombre t. Nombre | Nombre te
. 558 1298 4793,5 502 1126 42335
J . 542 1084 6042,5 572 1144 63425
K. 6847 15694 82560,0 6265 12530 75242,
L. 2569 5138 311965 2387 4774 283815
M. 1667 3334 2272140 1685 3370 22908,0
N . 294 588 3550,0 302 604 3630,
0. ; s & 0w w3 @ w s a8 118 735,5 58 118 35,5
X (Fourgons pour trains de marchandises) 99 198 1134,5 99 198 | 11345
Total des wagons appartenant aux che- "
mins de fer fédéraux . 12634 25452 152733,; 11870 23864 142608,
P (Wagons appartenant & des tiers) . 3292 646 4021, 313 628 3887
Total des fourgons et wagons 12956 26098 1567546 12183 24492 1464955
Teee | Voo | mwa | Jaem ) Ve o
A 2 essieux 8137 4634 12771 7562 4496 120568
A 3 » 182 2 ‘ 134 122 2 | 124
A4 .. - 1| 1 — 1 N
Total | 8319 4637 | 12956 7684 4499 12183

991



IV. Wagons de service.

Désignation

167

1908 1907
Série S Ballastiéres . . . . . 710 688
» X Wagons affectés au transport de gaz 7 7

X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs . . . . ; 10 10
» X Wagons d'outillage (wagons de secours) 11 12

» X Echafaudages roulanis pour [1entre-
tien de la voie 11 11
» X Grues roulantes . : 5 : : 10 10
» X Wagons-tampons pour grues roulantes 10 -
X Wagons affectés a divers autres buts 49 34
» — Chasse-neige 43 43
Total 861 815

B. Matériel pour les lignes & voie étroite.
l. Locomotives.
190~ 1907

g s It5 o 2| 8. t.5e s
Série _ Ellna [32aE _ 3 Sl we 288Kl _E
223 8% |w2iE| 27 [Es3 ‘ 2E woS%| B3
o & n < |23 = SoE | Z s fg;"j s °&
STE B8 5280 T ""vg- A g ,';j.’gg: =
2 aé ‘JJ ~ =~ 'r;i’ AGJ —
G ¥ . 10 30 — 30 10 ! 30 — 30
G 3 . 2 6 2 | 8 2| 6 2 8
HG % 7 14 7 21 13 | 26 13 39
HG 35 11 33 — 83 7 | 21 | — 21
Total | 80 83 | 9 | 92 | 32 | 88 | 15 | 98

|

I




1. Voitures,

190= 1907
Série \ -'-}')-l;('!es assises 7‘ - er"l;';ccs assises
Voitures Essioux’ i Voitures | Essieny | 1t
i ‘ Ire cl.' [Ie cl. |IIIe cl." Total i {Ire cl. i Ile cl. IIIe c].l‘ Total
Nombre | Nombre “ : ‘ Nombre | Nombre l | ‘ |
A . 20 | 6c| 460 | —  — | 460 | 20 60| 460 | — — | 460
ABs . 8 | 24| 66| 190 — 256 8| o4 66| 190 — | 256
Bs . 2 | 6| — |92 — | 912 | 28| e — o2 — | 92
BCs . 6 | 187 — | 48| 168 216 6 18§ — 48 | 168 | 216
Cs 31 93 - — | 1200 | 1200 31 93 - — 1200 i 1200
Total | 83 | 24 526 1150 1363 3044 | 88 264 526 11507 1368 3044

.

[91
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ill. Fourgons et wagons.

190= } 1907
Série = T SV -
Wagons l Essieux ‘ x5 f:f:;:,gm Wagons | Essieux idc f;f:;c':m
Nombre | Nombre t. T Nombre | Nombre t.
... 13 | 39 104,, 11 33 88,0
K . .. 50 100 500,0 45 90 450,0
L. . . . 20 40 200,0 15 30 150,0
M . 22 44 220.9 22 44 220,0
M ... 4 12 60,9 4 12 60,0
ME .. .| B | 20 | T | — |  — =
Total 114 255 | 1159,0 97 209 968,0
1V, Wagons de service. '
Désignation 1908 1907
Série S Ballastieres . . : . . : 6 —
» — Chasse-neige . . . . : . 3 1

Total 7 1

13. Les parcours kilomélriques des locomotives C.F.F. et
des locomotives étrangeéres (y compris la voiture automotrice),
se répartissent, d’aprés les tableaux statistiques, comme suit
sur les différents arrondissements:

km.

Ier arrondissement (non compris Vevey-Chexbres) 9,012,920
[Ie » ) . : ) . 11,498,924
IIIe » . . . : . . 11,925,790
IVe » g Py . g i . 9,729,753
Total des Kkilomeétres-locomotive sur les chemins -

de fer fédéraux en 1908 . : . : . 38,167,387
Total des kilométres-locomotive sur les chemins

de fer fédéraux en 1907 . ; ‘ , . 37,767,495
Augmentation en 1908 (1,,, %/, - ; i : 399,892

Les parcours Kilométriques des locomotives (y compris la
voiture automotrice) de chaque arrondissement sur les lignes
des C. F. F. et sur les lignes étrangéres comportent:
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Locomotives du  Ier arrondissement . ) 9,671,140 km

» »  IIe » . ; 11,490,527 »

» » 11Ie » . . 12,048,405 »

» » IVe » y : 5,623,146 »
Total des kilometres-locomotive de toutes

les locomotives des C.F.I. en 1908 . . 38,833,218 km
Total des kilometres-locomotive de toutes

les locomotives des C.IF.F. en 1907 . . 38,?3?1,981 B

Augmentation en 1908 (1,20 %) . i ; : 461,237 km

14. 1’état du matériel d’exploitlation des C.F.F. sur le
lac de Constance était le suivant a la fin de année 1908:

7 bateaux a vapeur a roues,
3 gabares en fer,
2 bacs transporteurs en fer,
-1 bae transporteur & vapeur } en commun avec la
1 gabare en fer Baviere.

TLes parcours effectués par les bateaux a vapeur et les
bacs transporteurs a vapeur (ces derniers par moitié) sont:

en 1908: 158,145 km
» 1907: 151,308 »

Parcours effectués par les gabares:

en 1908: 128,344 km
» 1907: 127,195 »

Ateliers.

15. Outre Ventretien et le renouvellement du matériel
roulant des chemins de fer fédéraux ainsi que des fourgons-
poste, des wagons-lits et des wagons-restaurants de la com-
- pagnie internationale des wagons-lits et de la compagnie
suisse des wagons-restaurants, les ateliers ont exécutée de
nombreux travaux pour le service d’entretien et de construec-
tion des chemins de fer fédéraux, ainsi que des réparations
pour des chemins de fer secondaires et des services publics.
En outre, pour que les ateliers soient occupés d’une maniére
réguliere, ils ont été chargés, comme P'année précédente, de
construire une partie du nouveau matériel (wagons), dont ils
ont livré pendant 'année:
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les ateliers d’Yverdon: 60 I1.* Nos 52841 a 52900
» » d’Olten: 60 K= » 33061 a 33120
» » de Coire: 30 K= » 33121 a 33150

16. Nous donnons, dans le tableau qui suit, le nombre
des ouvriers d’ateliers proprement dits, leur répartition par
classe et le chiffre de leur salaire moyen par heure au 31
mars, date a laquelle les Directions d’arrondissement doivent
fournir, conformément a article 12 du reéeglement n° 15, un
etat des ouvriers et de leurs salaires:



Nombre et vépartition par classe des ouvriers des ateliers, et salaires moyens par heure aux 3 mars 1908 61907, =

-3
0o
. 8 s r dé ¢ |salaire moyen par heure
Ouvriers classés Sg é °2% °“"%§Z£3&“Lm.,¥’£i‘§ : ;agls ?e';l t¥mr; pclassglsl*
,,,,,, : " - . S oo
Ateliers Nombre par classe de salaire _§§ ?-; E§§ Nombre par classe de salaire | o 1 ‘t‘ 1L l III Total
| =wo a, “n - | ‘0 SSRGS | . i
I | 1 J 11l |Total ;;: < E.gs 1 1T \ 11 ‘Tuml | s, 1 Cts. Cts. | Cts.
T . T [
Teid 1908 287 86/ 99/472| 26| 8| 506 96‘ 44 291 169 35,80] 59,55 50,86 42.30| 54,37
yerdon .. 1907 | 2220 74 86 382| 35| 8| 425| 70 41 39 150 3920|5997 51,30| 43,47| 54,52
Fribour 1908 57 43| 26/ 126 — 6] 132 19‘ 18 7 44 34,99] 62,84 52,18| 45,23! 55,57
rhourg . 1907 57 300 30 117 —| 7l 124 18 16 4 38 32,1l 61,08 53,13 44,50| 55,23
Bj ) 1908 224 113| 116/ 453 | — | 21} 474 70 31 13| 114/25,46| 64,72) 52,73  45,58| 56,52
lenne. © 11907 | 227 102 109 438| 1| 21| 460| 53 22 7 82 1S.ma|63,5 52, 45,02 56,08
Oltei 1908 382 218 155 755 68[ 67| 890| 155 121 53| 329 43,4 62,27 5ly:1| 43,00 59,14
oo 1907 857 167 155 679 61| 70| 810| 140 104 62 3()6’] 45,06 6'1,25 511, 43,22 54,67
Zurich 1908 429 138 119 686 | 37 — | 723] 171 68 36| 275 40,4s] 66,37 5453‘44,,7 60,33
urich. ..} 1907 | 414 125| 124 663 23| —| 686] 169 64 35 268 40.5| 65,04 5442 47,01 59,68
Romanshorn 1908 40 8 20, 68 —_ - 68! 30 6 10/ 46‘ 67. 64 6@,92‘ 55 ,62 45,10 59,17
‘ 1907 43 9, 20 72 —| — 721 27 7 8 42 58,43 6’0,67‘ 54‘55 44,30, 58,34
Rorschach ; 1908 164; 87 67 318 33 71 358 37 24 13 74 23 427 61,64‘ ')b,(,2 40,41 05,43
¢ Tt T 1907 151, 63| 69, 283 24 8| 3157 22 13 1 36 12,72 6141, 51,00' 45,07 55,10
Ol 1908 155 77 58| 290 1| 10 301 84 34 16| 154|46,,| 64,35 51 09| 44, ) 56,85
owe . .. - .y 1907 147| 65| 52| 264 3l 9| 276] 22 7 1 30 11,36 62166‘ 00,4r 4—1.30 06,04
Total et movenne | 1908 [1738 770/ 660/ 3168| 165 1193452 662 346, 177 118) 37.19] 63,40 al,.,s 70| 56,56
¢ Y 1907 | 1618| 635| 6415|2898 147| 123|3168| 521 274 157| 9.)2 32,85] 62,50 52,02| 44,66| 56,20
* Les salaires par heure sont basés sur la journ¢e de 9 heures.
En admettant, pour 1908, 305 journdes de 9 heures, le revenu annuel d'un ouvrier des ateliers s’éléve en moyenne :
a) a fr. 1740. 35 (J(h\‘JXGd.an) pour la Ive classe de salum_, a fr. 1555. 30 (nﬁxﬂxfu.,u) en moyenne totale pour 1908.
b) y o 1418.05 (30539%516) 4 o, Llme s on 1545. 15 (305X0NH6,2) ., . 1907,
C) » n 1228.65 (305XX9X44,7) w n [M[me 5 'l ams) augmentation du revenu annuel mu\ en = fr. 10. 15.
Cette augmentation de revenu annuel mou,n 16 pm tie sur les 3168 ouvriers classés indiqués plus haut, Cquivaut i oun
sureroit annuel de dépenses de 3168X10. 15=fr, 32,155. Le revenu annuel est plus élevé pour les ouvriers travaillant 2 la tache.
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Y. Département des travaux.
a. Généralités.

1. La société suisse des employés de chemins de fer et
de bateaux a vapeur nous a presenté une requete nous de-
mandant d’appliquer les preseriptions concernant les heures
supplémentaires de travail aux travaux de nuit effectués par
le personnel de la voie. Nous n'avons pas pu donner suite &
cette requete, parce que, telles qu’elles sont concues, ces pres-
c¢riptions ne peuvent pas s‘appliquer au travail de nuit du
personnel de la voie et parce que, d’ailleurs, des regles spé-
ciales doivent étre édietées pour la rémunération de ce tra-
vail.

Cetle société a renouvelé les trois demandes formulées
par les chefs de district et que nous avons déja traitées
précédemment (v, rapport de gestion de 1907, p. 171), concer-
nant 'octroi de caries de libre parcours valables pour tout
Parrondissement, 'allocation d'une indemnité de déplacement
et la désignation d'un remplacant qualifié pour les jours de
cong¢ ou de maladie. Ncous avons de nouveau écarté ces
demandes apres les avoir soumises a4 un examen approfondi.

2. La société suisse du personnel des trains a émis le veeu
de voir munir les ballastieres d'installations présentant plus
de sécurité — notamment de vigies — pour le personnel ac-
compagnant les trains de travaux. Nous avons répondu que
nous verrions, lors de la réparation et de la revision de ce
matériel, & améliorer les marche-pieds et & faire installer des
poignées, des plateformes et des balustrades de protection,
pour autant que la construction des wagons permettra de le
faire et que leur état justifiera cette dépense. EEn revanche,
nous avons refusé d’installer des vigies, parce qu’elles sont
superflues et rendraient plus difficile 'emploi de ces wagons.

Cetle méme société a critiqué, dans une autre requéte,
les locaux établis a la gare de Renens pour le personnel des
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trains. Ces locaux (dortoirs, réfectoires, ete.) ont été instal-
lés dans un batiment exproprié pour l'extension de la gare
de Renens. On ne pouvait done pas en arréter la disposition
et les dimensions comme on l'aurait desiré. Il a néanmoins
&61¢ reconmu que la réclamation n’était pas fondée, et nous
avons répondu dans ce sens a la requétle. La société du per-
sonnel des trains ne s’est toutefois pas tenue pour satisfaite,
mais elle s’est encore adressée au Département fédéral des
chemins de fer. Aprés avoir pris connaissance de notre pré-
avis et fait examiner la question sur place par ses organes
du controle, cette autorité a également répondu aux reque-
rants par une fin de non recevoir.

3. La société suisse des aiguilleurs el des gardes-voie
" nous a présenté une série de requétes touchant le signale-
ment de trains spéciaux, les avis au sujet des places vacantes,
les promotions dans la Ire catégorie de traitement, la distri-
bution de houille pour le chauffage des guérites de garde-
voie, la fixation des interruptions de travail, la pose de gout-
tieres aux maisons de garde, et demandant en outre que les
propositions de punitions soient communiqucées aux intéres-
sés avant d’étre adressées au chel de service. Nous n'avons
pu faire droit qu'a une partie de ces requétes.

4. I’Union ouvriére des entreprises suisses de t{ransport
nous a demandé d’appliquer aussi au personnel de la voie la
réduction du travail journalier a 10 heures, ordonnée pour le
personnel des gares et de la traction, dans les grands centres.
Nous n’avons pas pu faire droit a cette requéte, attendu que
le personnel de 'entretien de la voie dans les grandes gares
est souvent interrompu dans son travail par le mouvement
des trains et par les mancuvres; il n'effectue donc pas un
travail econtinu. D’autre part, durant quatre mois d’hiver,
ces ouvriers n'effectuent pas dix heures de travail quotidien,
bien qu’ils soient rétribués pour la journée entiére.

5. Nous avons repoussé¢ une requéte de lassociation des
aides de bureau au service de la traction, qui nous deman-
dait d’accorder a tous les aides de bureau des dépots une
carte de légitimation pour circuler sur les voies de la gare
a laquelle ils sont attachés. Nous avons toutefois fait obser-
ver quon déciderait dans chaque cas particulier si l'octroi
d’une carte semblable est nécessité par des raisons de service,



el que ce serail aux Directions G’arrondissement a trancher
cette question.

6. Par analogie aux dispositions du reglement n° 21 con-
cernant les indemnités pour voyages de service, nous avons
déeidé d'octroyer aux ouvriers professionnels du service de
la voie appelés par leurs fonctions a travailler hors de leur
domicile, une indemnité¢ de fr. 1.50 pour la journée et de
fr. 2 pour la nuit. '

Nous avons en outre modifié P'ordonnance du 8 décem-
bre 1903 concernant la durée du travail du personnel de la
voie, en ce sens que nous avons retardé la cessation du tra-
vaill d’'une demi-heure pendant les mois d’hiver et conféré
aux ingénieurs de la voie la compétence de régler 'ouverture
des chantiers, la fin du travail et les intervalles de repos.

7. Des prescriptions uniformes ont été arrétées sur 'uti-
lisation des logements de serwvice. i

S. Les clauses générales concernant la vente du matériel
de superstructure de rebut ont été revisées, et un cahier des
charges a été ¢laboré pour la fourniture et la pose d’appareils
de manceuvre centrale des aiguilles el des signaux.

9. A la demande du Département politique, le Départe-
ment fédéral des chemins de fer nous a priés de lui donner
notre avis sur les propositions formulées par le Ministere
de la guerre italien au sujet des conditions réglant 'acces
dans le tunnel du personnel chargé de la construction, de
Ientretien et de la surveillance des travaux de défense établis
par I'ltalie dans le tunnel du Simplon. Nous avons présenté
le rapport qui nous était demandé, puis le Conseil fédéral
a approuve ces conditions par arrété du 17 novembre 1908,
apres entente avee le Gouvernement italien.

10. Par circulaire du 27 aout 1908 le Département fédéral
des chemins de fer a avisé les chemins de fer suisses qu’il
avait Pintention de reviser 'ordonnance concernant la cons-
truction de ponts, du 19 aout 1892, et les a invités a lui
faire parvenir leurs veeux et leurs propositions. L’Associa-
tion de chemins de fer suisses a décidé de proposer au Dé-
partement des chemins de fer de différer la revision de cette



176

ordonnance jusqu’au moment ou 'on connaitrait les normes
de charge pour la traction électrique. Le Département des
chemins de fer n’a pas pris cette proposition en considéra-
tfion mais a néanmoins prolongé jusqu’a fin juillet 1909 le
délai pour envoi de propositions.

11. Conformément a une proposition du Département
fédéral de I'industrie, le Conseil fédéral a pris le 30 juin 1908
la décision suivante:

Tous les services administratifs de la Confédération sont
invités a interdire U'emploi de couleurs auw blanc de céruse
pour les travaux de peinture a l'intérieur des batiments,
qu’ils adjugent ou exécutent en régie.

12. Nous avons arrété comme suit les cas ou l'on peut
se départir, dans les soumissions, de la régle selon laquelle
les adjudications doivent étre faites au soumissionnaire qui
a présenté 'offre la plus basse:

a. Lorsque le prix demandé dans une offre est trop bas
pour qu’il soit normalement possible d’exécuter un tra-
vail selon les régles de I'art, on ne devra prendre cette
offre en considération que si le soumissionnaire motive
ses prix d'une maniere suffisante, ou que si 'on connait
les circonstances qui 'ont guidé.

b. On pourra faire abstraction de l'offre la plus basse, si
elle émane d’une maison étrangere, lorsqu’il n’y a qu'une
faible différence entre cette soumission et celle qui s’en
rapproche le plus, présentée par une maison suisse of-
frant toute garantie.

c. On pourra donner la préférence, a cette méme condition,
aux entrepreneurs de la localité méme ou des environs
immeédiats, plutot qu’a ceux qui sont éloignés, mais seu-
lement lorsqu’il s’agit d’adjudications de peu dimpor-
tance, et s’il en résulte en outre des avantages pour
Padministration au point de vue des réparations ulté-
rieures. 3

13. Nous avons répondu a une lettre du «consortium
suisse des fabricants de f{il et pointes métalliques», ayant
trait a Vadjudication de fournitures a la concurrence étran-
gere, que nous exigerions désormais des soumissionnaires 1’in-



dication de la provenance du produit, mais que nous étions
obligés de repousser la proposition d’exclure la concurrence
otrangere des fournitures a effectuer aux chemins de fer
rédéraux.

14. Nous avons déclaré au Comité d’organisation de
'exposition de Uindustrie et des arts et métiers du Toggen-
howry, qui aura lieu & Wattwil en 1910, que nous étions
d’accord d’exposer des plans et des photographies de la nou-
velle ligne du Ricken, ainsi quune collection des especes de
roche rencontrées dans le tunnel du Ricken, pourvu que I'em-
placement ndécessaire soit mis gratuitement a notre dispo--
sition.

b. Travaux.

1. En date du 3 janvier 1908, nous avons donné a 'entre-
prise de construction du tunnel du Simplon, MM. Brandt,
Brandau & Cie, ordre d’achever le second tunnel, ensuite de
quoi cette entreprise nous a propose, par lettre du 31 janvier,
davoir une conférence pour débattre les questions ayant
trait a la construction de ce second tunmel (profil agrandi,
augmentation du nombre de niches, emploi de ciment Port-
land artificiel et fourniture d’énergie électrique en remplace-
ment de celle utilisée pour la traction électrique).

Cette conférence eut lieu le 24 février. A cette occasion,
I'entreprise contesta son obligation d’achever le second tun-
nel sur la base de la convention pour l'exécution du pre-
mier tunnel; elle refusa d’assumer, le cas ¢échéant, toute res-
ponsabilit¢ quant au maintien en bon ¢état du tunnel I,
pendant la construction du tunnel 1I; elle proposa de faire
exceuter tout d’abord en régie les parties les plus difficiles
du tunnel II et de confier 'achévement des autres parties 2
un nouvel entrepreneur. Nous n'avons pas pu prendre cette
proposition en considération. Les deux tunmnels constituent
une ccuvre unique, bien que le tunnel 11 ne doive étre acheveé
que pendant la seconde période de construction. Au cours
d'une nouvelle conférence, qui a eu lieu le 1¢' juin 1908, nous
avons décelaré a lentreprise que nous maintenions motre
point de vue selon lequel elle avait l'obligation d’achever
I'ccuvre commencée, conformément au contrat, qui la rend
en outre responsable du tunnel I. I’entreprise réitéra qu'il

12
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ne pouvait étre question pour elle d’exéeuter ce travail sur
les bases du contrat, les ¢léments dont elle est constituce
actuellement ne le lui permettant pas. L'un des associés est
décedé et Vautre est déja d'un age avance. Sioce dernier
venail a mourir, la société se trouverait privée de foute
direction personnelle responsable, car les autres intéresscs
ne sont que des commanditaires et, comme fels, ils sont scule-
ment responsables des capitaux engagés. Une autre raison
encore empéche lentreprise de procéder a Pexécution des
{ravaux, c¢’est qu'elle s’acheminerait vers une ruine certaine.
Fusuite de cette conlérence nous avons informé 'entreprise,
par lettre du 7 juillet 1908, en résumant les raisons qui mili-
tent contre 'exécution partielle en régie du tunnel, que nous
persistions & prétendre que Uentreprise est tenue d’achever
le tunnel II aux conditions stipulées par la convention du
15 avril 1898 et par le contrat additionnel du 9 octobre 1903,
en assumant toute responsabilité quant au maintien en bon
¢tat du tunnel I et & la bonne marche de exploitation.
Nous avons invité en outre Pentreprise & nous soumettre au
plus 10t un programme de construction, comme celui ¢laboré
naguere pour le tunnel I, conformément a article 2 de la
convention, d’apres lequel 11 soit possible de constater la date
a laquelle les travaux seraient mis en chantier.

Nous avons donn¢ connaissance de ces négociations au
Département des chemins de fer, qui nous en avait priés le
15 Juillet. Sur ces entrefaites, 'entreprise adressa une nou-
velle lettre au Conseil fédéral pour solliciter son interven-
tion, lettre que le Département des chemins de er nous
communiqua en nous demandant notre préavis. Nous avons
expose en détail, dans notre réponse, les raisons qui nous em-
péchent de modifier notre maniére de voir.

2. Le Département des chemins de fer nous a invités a
nous pronouncer sur un projet que lui avait soumis la com-
pagnie du chemin de fer des Alpes bernoises pour la jonec-
tion de sa ligne a la gare de Brigue. Nous n’avons pas pu
nous déclarer d’accord avee ce projet, car il ne tenait pas
compte des travaux d’extension qu’il faudra excécuter pour
la jonction de cette ligne.

3. Dans son préavis sur le projet d’extension de la sta-
tion de Sion, le gouvernement cantonal avait demandé que
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le passage a niveau de la route de Bramois ne fut pas rem-
placé par un passage inférieur, comme ¢'¢tait prévua, mais
bhien par un passage superieur. L'établissement d'un pas-
sage supérieur devant nous occasionner un surcroit de deé-
pense considérable, nous avons déclaré que nous nous abs-
tiendrions de supprimer ¢e passage o nivean sl nous ne pou-
vions pas exécuter ce travail selon le projet que nous avions
¢laboré. Afin d’arriver a une entente, le Département des
chemins de fer a provoqué une conférence qui a eu lieu sur
place, et ensuite de laquelle 11 a pris, le 23 novembre, la
ddéeision que voiel:

a. 11 n'est pas entré en matiere sur le projet de passage
inférieur de la route de Bramois, projet faisant partie
du plan général d’extension de la gare de Sion, ap-
prouve sous réserve en date du 29 mai 1906.

h. L passage a niveau de la route de Bramois est con-
serve pour le moment et muni de barricres a bascule
jumelées.

c¢. La faculté est laissée au gouvernement cantonal de com-
prendre la partie mmférieure du cours de la Sionne dans
le projet de correction actuellement a I'¢tude, dans le

sens d'un abaissement du lit du torrent sous le pont
du chemin de fer.

d. Des que ce projet d’abaissement du lit de la Sionne
sous le chemin de fer sera excéeunté, la question du rem-
placement du passage a niveau de la route de Bramois
par un passage supérieur pourra etre reprise et pour-
suivie.

c. La réserve 3 de lapprobation, intervenue le 29 mai 1906,
du projet d’agrandissement de la gare de Sion est con-
sidérée comme liquidée pour le moment.

4. Nous avons soumis au Ddépartement fédéral des che-
mins de fer un projet revisé, par suite des préavis fournis
par les autorités cantonales et communales sur le précédent
projet, concernant I'élablissement de la double voie sur le
troncon St. Maurice-Martigny. Le devis de c¢e nouveau pro-
Jet dépasse de fr. 110,000 le erédit alloué pour la construction
de cette double voie.

2. Le gouvernement cantonal a formulé, au sujet de I'ex-
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tension de la station de Villeneuve, une scérie de demandes,
qui visent toutes des modifications ou des compléments a
apporter & nos projets de suppression des passages 4 niveau
de cette station. Il a demandé que le passage supcrieur de
la route soit reporté plus au nord et que la largeur du
pont soit augmentée et les rampes d’acces diminuées. Iin
outre, il a réclamé Vétablissement de passages souterrains
pour pi¢tons a U'emplacement des passages a niveau actuels
et un passage supérienr de plus au nord de la station. Nous
avons consenti 4 apporter quelques améliorations au passage
supérieur, mais nous avons repoussé, en revanche, toutes les
autres demandes. Au cours des négociations ultérieures, on
a constaté que les autorités locales désiraient que le passage
inlérienr prévu pour la route ne fiat pas exéeuté. Nous avons
par conscéquent soumis au Département des chemins de fer
un unouveau projet d'extension maintenant les passages a
niveau.

6. Nous avons recu communication de la copie d'une
lettre du Département des travaux publies du canton de
Vaud, datée de décembre 1907 et adressée aux communes
de Villeneuve, Veytaux, Les Planches et l.e Chatelard, for-
mulant des propositions quant a la participation de ces
communes aux frais d’établissement du passage nférieur
destineé a remplacer le passage a niveau de Territet. Nous
avons cru pouvolr en inférer que cette intervention active-
rait la marche de cette affaire, 4 laquelle la question de la
participation financiere avait fait subir un ralentissement.
Nous nous trompions toutefois sur ce point, car peu apres
s’est constitué, dans les sphéres intéressées, un comité d’ini-
tiative, qui préconise le transfert de la ligne entre Montreux
et Veytaux et projette de la faire passer en tunnel. Sur ces
entrefaites le Conseil d’Etat du canton de Vaud nous a trans-
mis, par lettre du 25 septembre 1908, un projet pour ce dé-
placement de la voie, en nous priant de examiner au point
de vue technique.

7. La commune de Lausanne, appuyée par le Conseil
d’'Etat du canton de Vaud, a protesté contre Pagrandisse-
ment, a son emplacement actuel, du dépot aux locomotives
en gare de Lausanne, pour la raison que la fumée du dépot
seralt préjudiciable aux quartiers avoisinants et que cette
construction nuirait a la vue dont on jouit de la promenade




. |

181

de Monthenon. On nous a propos¢ de déplacer le dépot
dans la direction de Renens. Nous n'avons pas pu accéder
a ce désir, mais nous nous proposons de pourvoir le dépot
de hautes cheminées centrales.

S. La Direction du Iv arrondissement a recu l'autorisa-
tion de conclure avee le Conseil d'IKtat du canton de Vaud
une convention selon laquelle le passage a wiveauw de la route
de Laussery, entre Cossonay el Daillens, sera supprimé et rem-
placé, a frais communs, par un passage supcrieur.

9. Le Conscil-Exécentif du canton de Berne nous a com-
muniqué une requéte du Conseil communal de Dowanne,
visant le déplacement de la ligne et une amdélioration de la
station. Nous avous répondu que nous examinerions cette
question en procédant anux C¢tudes en vue de 'établissement
de la double voie entre Bienne et Neuveville.

10. La commune de Thoune, appuyée par les autorités
militaires, avait demanddé que le passage ¢ niveau de UAll-
mendstrasse fut encore supprime avant la transformation
géncrale de la gare et qu'une passerelle fut é¢tablie & la Mitt-
lere Strasse. Nous avons répondu qu’il ne nous ¢tait pas
possible d’entreprendre des modifications mmportantes aux
istallations actuelles, avant que la transformation géncérale
fat définitivement arrétée, mais en revanche nous nous som-
mes déclarés disposés a ¢tablir une passervelle provisoire en
bois a la Mittlere Strasse. Les autorités militaires ne se
sont pas contentées de notre réponse et ont demandé, par
I'intermeéediaire du Département féderal des chemins de fer,
qu’on c¢tablisse au moins, provisoirement, un passage infe-
rieur pour pi¢tons a 'Allmendstrasse. Nous avons également
repousse celte demande; par contre nous avons prévu la
construction provisoire d'une passerelle en bois.

11. Dans le préavis au Département fédéral des chemins
de fer au sujet da nouveau projet pour l'¢tablissement de
la double voie Wilerfeld-Giimligen avece transfert de la sta-
tion d’Ostermundigen, approuvé par le Conseil d’administra-
tion en séance du 9 mars 1908, les autorités des communes
mtéressées ont formulé, par 'entremise du gouvernement can-
tonal, une série de demandes qui visaient pour la plupart
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des sarachevements et des améliorations du réseau des voies
publiques dans les environs de la nouvelle station. Iin outre
plusicurs protestations privées se sont ¢levées contre le trans-
fert de la station d’Ostermundigen. Nous ne sommes pas
entrés en maticre sur la question du transtfert de la station,
mais nous avons, en revanche, admis quelques-unes des de-
mandes. Les communes ne se tinrent cependant pas pour
satisfaites des concessions que nous avions accordees; elles
firent renouveler aupres du Département fédéral des chemins
de fer, par lentremise du gouvernement cantonal, les de-
mandes auxquelles nous n'avions pas fait droit, dont T'une
tend a I'¢tablissement immédiat d'une station complete au
Wilerfeld. Nous avons persisté, d'une maniere générale, dans
notre attitude. La décision du Département des chemins de
fer ne rentre plus dans Pexercice de 1908.

12. Nous avons dit dans notre rapport de gestion de 1907
que le Département fédéral des chemins de fer availt approuve
la partie de notre projet concernant lextension de la gare
de Berne qui a trait a la gare de triage el aux gros maté-
riaux a Weyermannshaus, a la construction d’'un dépot des
locomotives sur les terrains AMbi et a laugmentation du
nombre des voies entre la gare de Weyermannshaus et le
passage supérieur de la Biihlstrasse. Cette approbation a
¢té accordée sous une série de réserves, qui nous ont obligds
de reviser les devis. Si T'on tient compte de augmentation
des prix survenue depuis 1903, la dépense supplémentaire qui
résulte de cette revision est de fr. 680,000 pour la gare de
triage de Weyermannshaus et de fr. 485,000 pour la partie de
la ligne comprise entre Weyermannshaus et le passage supdé-
rieur de la Bithlstrasse. La réserve principale a trait a 'éta-
blissement, demandé par la compagnie du chemin de fer
Berne-Neuchatel et imposé par le Département des chemins
de fer, d'une secconde voie pour le tralic des trains de cette
entreprise et des lignes de la vallée de la Giirbe et Berne-
Schwarzenburg, exploitée par elle. Le sureroit de dépense
qui résulte de cette demande, et qui est compris dans les
sommes ci-dessus, s’¢leve a fr. 134,000 pour le troncon dans le
perimetre de Wevermannshaus et a fr. 230,000 pour la partie
situce entre Weyermannshaus et le passage supérieur de la
Biihlstrasse. entrée en gare de Berne de cette nouvelle voie
néeessitera en outre une dépense supplémentaire d’environ
I'r. 336,000. Le cout total de cette voie atteindra done fr. 700,000,
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Nous avons communiqué ce chiffre au Département fédéral
des chemins de fer et a la compagnie du chemin de fer Berne-
Neuchitel, en faisant remarquer a cette derniere qu’elle aurait

\

A nous rembourser cette dépense.

Le Département des chemins de fer nous a retourné,
sans avoir approuve, un projet d’agrandissement des locaux
affectés aun service des bagages de la gare de Berne, parce
qu’il est en corrélation avece les études demandées par le
Département pour extension générale de la gare aux voya-
geurs et que ces deux questions devront étre liquidées en
meme temps.

13. La question de la participation financicre des inte-
ressés aux frais d'extension de la gare de Bienne a donndé
lieu a un nouvel ¢échange de correspondance avece les auto-
rités de cette commune, car ces dernieres désiraient voir mo-
difier les conditions relatives aux subventions; ces veeux
ont toutefois 6té deartés en partie, car ils étaient excessifs.
Lors d'une inspection des lieux opérée a la suite de cet
cehange de correspondance, les représentants des communes
intéresscées ont encore proposé une modification du projet.
que nous avons mise a 'étude.

14. Une entente est intervenue avee le Comit¢ d’initia-
tive de la voie ¢troite Melt-Beezingen au sujet d’un projet
de raccordement de cette ligne a la station de Mett=Bwezingen.

15. Notre projet du 28 juin 1906 concernant la pose de
la double voie sur le lroncon Aisch-Ruchfeld a é1é approuve
par le Département fédéral des chemins de fer le 7 février
1908, sous une série de réserves. Nous avons demandé au
Département des chemins de fer d’abandonner 'mme de ces
reserves, qui tend a la correction de la partie du chemin
situ¢ entre le pont d’Angenstein et la station d’A0sch. Nous
avons ainsi obtenu de pouvoir effectuer cette correction A
meilleur compte qu’il n’avait ¢1é prévu a lorvigine.

16. Nous avons avisé la Direction générale des chemins
de Ter de T'Etat badois, en réponse & une demande qu'elle.
nous avait adressée, que 'établissement de la double wvoie
sur la-ligne de raccordement  Bdle é¢tait préva et que les
Gtudes préliminaires étaient en cours, mais gqu'il ne pouvait
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pas étre question de poser une troisicme voie pour le trafic
des marchandises.

Nous nous sommes en ouire entendus avec cette admi-
nistration au sujet de la répartition des frais occasionneés
par Vabaissement du niveau des voies de la ligne de raccor-
dement ¢ Bdle et de la ligne de Pratteln, exécuté a I'occasion
de la transformation de la gare, en dehors des limites de la
gare commune de Bile: aux termes de cette entente, la moitic
des frais de ces modifications est ajoutée au capital de
construction de la ligne de raccordement.

D’autre part, nous avons déclaré o cette administration
que nous 6tions aussi disposés a4 porter au capital de cons-
truction de la ligne de raccordement la dépense affectée au
transfert partiel de la ligne de raccordement causé par la
modification de la jonction de cette ligne « la nouwvelle gare
hadoise de Bdle. .

17. Nous nous sommes déclarés d’accord avee un projet
de la ville de Bale concernant le passage supérieur de di-
verses voies d’acces prés du < Singer », a Bdle, et nous avons
autorisé la Dirvection du II¢ arrondissement a conclure avec
la ville une convention a teneur de laquelle les chemins de
fer fédéraux excéeutent les culdes, les ailes et le tablier du
pont: la ville participe aux frais d’¢tablissement par une
subvention de 40,000 franes et excéceute a ses frais tous les
autres travaux prévus au projet.

18. Nous avons autorisé la Direction du II¢ arrondisse-
ment a mettre gratuitement a la disposition de la sociéte
de construction d’un asile pour les émigranls a DBdle, une
parcelle de {ferrain situce sur le territoive de la gare, an
sud du batiment aux voyageurs, pour v installer des locaux
provisoires a usage des émigrants.

19. Nous avons répondu par un nouveau refus a1 une
pétition des sociétés des quartiers voisins de la garve de Bale
(Gundeldingerquartier et Aeschenquartier) concernant le pro-
longement du passage souterrain reliant les quais aux voya-
geurs de la gare jusqu’a la Giiterstrasse et Pouverture de ce
passage au public du quartier de Gundeldingen, étant donnd
que la cireulation des voyvageurs et le bon ordre de la gare
ne permettent pas de mettre ce passage o la disposition du
publiec.
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20. Le président de la commune de Buckten (Béale-Cam-
pagne) nous a demandé de placer la téte nord du nouveau
funnel de la ligne du Hauenstein pres de cette localité, en
cas dabaissement de celte ligne. Nous avons répondu que
cela n'était pas possible, si 'on voulait réduire la déclivité
maximum de la ligne a 10 °/oo.

21. La société de développement et d’embellissement
d’Aarburg nous a suggdéré I'idée de décharger la gare de
triage d’Olten par 'établissement d'une grande gare de triage
a Aarburg. Nous avons répondu que la gare de triage d’Olten
serait déchargée par Pextension de celle de Bale, déja prévue,
et que si malgré cela les installations d’Olten ne suffisaient
pas aux besoins du trafic on les agrandirait sans en trans-
férer une partie ailleurs, par exemple a Aarburg.

22, Nous avons répondu par un refus a la nouvelle de-
mande du Conseil d’IKtat du canton de Lucerne tendant a
assurer la joncetion future du chemin de fer secondaire pro-
jeté de Sursee a Triengen, dans la station agrandie de Sursee,
du coté sud de la station, entre la fabrique de conserves et
Pentrepot, et nous avons fait obscrver gue si la jonetion de
cette ligne devait se faire du coté sud, 11 v aurait lhiea de
chercher a opérer le raccordement a extrémité sud de la
station.

23, Le Conseil de la ville de Lucerne a adressé une re-
quete & Padministration des chemins de fer fédéraux deman-
dant d'une manicere générale Uextension de la gare de Lucerne,
¢t en particulier le prolongement et 'élargissement du pont
dit « Landsandweg ». Nous avons mis ces demandes & Pétude.

Nous avons en outre chargé la Dirvection du 1Iv arron-
dissement de négocier avee cette autorité la suppression des
deux passages a niveau de Reussbithl, en vue de la construce-
tion d'un nouveau pont sur la Reuss pres de St Carli.

24. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
transmis pour préavis les projets du chemin de fer suisse
du Seelal, concernant Uéquipement des stations commnnes
de Wildegg, Lenzbourg et Ewmmenbriicke pour la (raction
clectrigue. Nous avons fait connaitre a cette autorité les
conditions auxquelles nous pouvions autoriser cetie instal-
lation.
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Nous avons repouss¢ une demande de la Direction de ce
chemin de fer, qui nous priait de lautoriser a installer une
lgne de contact pour Vexploitation ¢lectrique de sa ligne
sur la voie des chemins de fer fédéraux d’Emmenbriicke a
Lucerne aiusi que sur les voies a c¢cartement normal de la
gare aux vovageurs de Lucerne, afin gqu’elle puisse acheminer
ses trains ¢lectriquement jusque lia. Ce refus est motive, d'une
part, par le fait qu’il n’est pas admissible que le chemin de fer
du Seetal pose des installations fixes sur notre territoire,
'antorisation de conduire ses trains sur le troncon Kmmen-
britcke-Lucerne ne lui ayant ¢t¢ donncée qu’a bien plaire, et
dautre part parce que ces installations nous creeralent des
inconvénients de toute nature et présenteraient des dangers.

25. Le projet dextension de la stalion d’Zrlilon pré-
vovait le transfert et le prolongement de la passerelle au
sud du batiment aux voyageurs et I'¢tablissement d’une se-
conde passerelle entre la premiere et la route d’Affoltern.
La commune témoigna le désir gu’on substituiat a ces passe-
relles un passage souterrain a ¢tablir au sud des quais. Nous
avons acquiescee a cette demande, la commune ayant déclaré
guelle assumerait une bonne partie da surcroit de dépense
qui cn résultera pour les chemins de fer fédéraux et qu’elle
se chargerait en outre d’éclairer et de nettoyer & ses frais
ce passage et celur de Pancienne route de Zurich.

26. La commune de Glattfelden a demandé au Départe-
ment des chemins de fer, par Pentremise du gouvernement
7arichois, que le bdatiment aux voyageurs de la slalion de
Glaltfelden soit transféré a Vouest des voles et rapproché
quelque peu du passage a nivean de la route Glatifelden-
Rorbas. Nous avons répondu an Département que nous ne
pouvions pas faire droit a cette demande, non seulement
parce que nous navions pas lintention de construire un
nouveau batiment aux voyageurs, mais aussi parce que la
modification proposée nécessiterait un allongement de hori-
zontale de la station, qui nous occasionnerait des frais con-
sidérables par le fait que le changement de niveau empiéte-
rait sur une tranchée profonde.

27. Tnsuite d’une inspection locale qui a eu lieu le 30
novembre a4 Thalwil, le Ddépartement fédéral des chemins
de fer a décide, au sujet de 'établissement d’un passage si-
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Ludretilcon et d’un passage souterrain pour piclons pres de
la station de Thalwil:

que Padministration des chemins de fer fédéraux aurait
a s‘entendre avee la commune sur Pusage auquel devrait
otre affectée économie résultant, pour le passage supérieur,
des modifications apportées au plan de parcellement de Thal-
wil, et

que la commune, de son coté, devrait déclarer au Ddépar-
tement des chemins de fer st oelle est d’accord de prendre a
sa charge les expropriations nécessitées par le passage in-
férienr de la route de Ludretikon précité el, le cas écehéant,
des routes d’acees qui s’y rapportent, contre paiement du
montant prévu dans ce but au devis des chemins de ler
fédéranx, dans I'idée qu’elle pourra alors excceuter le projet
auquel elle donne la préférence.

28. Nous avons fait parveniv au Département fédéral des
chemins de fer nos observations relatives aux réclamations
cneore en suspens des autorités communales et cantonales
au sujet de Vextension de la stalion de Wadenswil. Nous
avons doéclareé que nous ¢tions disposés a eréer un nouveau
port pour remplacer celnl de la commune et de la brasserie
de Weedenswil, supprimé par lextension, & condition que
les intéressés participent par une subvention convenable aux
frais d’¢tablissement. Nous avons en outre déclaré que nous
ne pourrions construire la route le long du qual réclamdée
par la commune que si cette derniére se chargeait des frais
supplémentaires qui en résulteraient. Nous avons refuse
d’¢largir 8 10 m. la route du lae et de réduire la déclivité
du troncon a corriger, ainsi que de déplacer le pont-tournant
aux locomotives qui est préva au sud du batiment dit
« Souste ».

29. Lorsqu’on eut appris par le budget de construction
de 1906 que nous avions intention de procéder a des agran-
dissements des stations de Ziegelbriicke et de Weesen, la
societé de développement du canton de Glaris proposa d’a-
meliorer la communication avee le pays de Glaris en trans-
I'érant la ligne du chemin de fer sur la rive gauche du canal-
de la Linth et en eréant une station princeipale de bifurcation.
Les gouvernements des cantons de Glaris et de St Gall se
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montrérent, en principe, bien disposés en faveur dune amed-
lioration de ce genre. Par la suite les Glaronais deman-
derent le maintien de Ziegelbriicke comme station de bifur-
ation, tandis que les intéressés saint-gallois déelarerent
qu’ils s'opposeraient a4 toute modification qui ne prévoirait
pas Weesen comme station de bifurcation pour le canton
de Glaris. Selon le vaeu du Conseil d’Etat du canton de
Glaris et du Conseil du I1II¢ arrondissement, nous avons
souwmis la proposition faite a4 un examen approfondi, ¢tabli
une série de projets et caleulé leurs frais d’établissement.
Nous avons conclu de ces études que chaque projet occa-
sionnerait avant tout des frais ¢normes et causerait dautre
part, & coté de certains avantages, des désavantages si con-
sidérables pour une grande partie de la population, quune
pareille dépense ne serait pas justifice. Nous avons commu-
niqué ce résultat an Conseil d’Etat du canton de Glaris par
lettre du 10 novembre 1908, et nous en avons fait part au
gouvernement saint-gallois.

30. Le gouvernement du canton de Thurgovie nous a
demandé de transformer le passage inférieur de la roule
Sirnach-Fischingen, a1 Voccasion de 'établissement de  la
double-voie sur la ligne Winterthour-Wil, de facon & pro-
curer a la route un tracé moins sinueux et a augmenter
I'espace libre. Nous nous sommes déclarés d'accord deffec-
tuer cette modification, & condition que le canton prenne a
sa charge les deux tiers des frais supplémentaires.

31. Une conférence a eu lieu a St. Gall, le 23 novembre
1908, entre les auntorités et les administrations intéressces,
au sujel du projel d’ensemble des bdliments sur la place
de la gare de Sl.Gall. On y est tomb¢ d'accord d'éearter
définitivement la solution consistant dans le transfert de
Pentrée principale du batiment aux voyageurs et, partant,
de la place de la gare vers louest; il a en outre été con-
venu que la commune acquerrait les terrains qui seraient
encore nécessaires pour le nouveau bitiment des postes, afin
de créer une disposition plus rationnelle de la place. On se
propose de conclure une convention pour régler tous ces
points.

32. Lors de P'enquéte en vue de approbation du projet

e , : .
d’é¢tablissement de la double voie St. Gall-St. Fiden et d’exten-
sion de la station de St Fiden, la commmune de Tablat formula,
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une série de demandes relatives a la transformation des
routes avoisinant la station de St. Fiden, nécessitée par les
travaux d’extension. La Direction d’arrondissement entra en
pourparlers avec les autorités communales et obtint de celles-
¢i Pabandon d’'une partie de leurs réclamations, qui étaient
fres grosses de conscéquences.  lLes modifications apportées
an projet primitif ensuite de ces négociations entraineront
tontefois un sureroit de dépenses de fr. 200,000 environ.

33. La Direction du IVe arrondissement a passé une con-
vention avee la commune de Goldach aun sujet de la sup-
pression d'un passage a niveauw pres de la station de cette
localité, Nous navons toutefois pas pu la ratifier, car les
concessions faites par la commune ¢taient insuffisantes, aussi
hien en ce qui concerne les frais d’¢tablissement du passage
inférienr projeté pour remplacer ce passage a niveau que
sous le rapport des avantages pouvant résulter de cette cor-
rection pour la circulation sur la route.

34. Nous avons assuré¢ au gouvernement du canton de
St. Gall, en réponse a ses démarches, que nous nous propo-
stons d’établir une passerelle provisoire au passage a ni-
veau de la roule cantonale en gare de St. Margrethen, pour-
v que la commune de St. Margrethen prit a sa charge le
tiers des frais d’établissement.

i

35. Le projet du chemin de fer Lac de Constance-Toggen-
Lowrg concernant le (racé de sa ligne au Galgentobel pres
St. Fiden prévoit un passage supérieur de la Lukasstrasse
par dessus ses propres voies et celles des chemins de fer
tédéraux. Invités par le Département des chemins de Ter &
Hous prounoncer sur o ce projet, nous nous sommes déclarés
d'accord, sous réserve d'une entente ultérieure au sujet de
notre participation aux frais d’¢tablissement de ce passage
supcérieur.

36. Le Département fédéral des chemins de fer a pro-
posc, lors de Papprobation du projet du chemin de fer Lac
de Constance-Toggenbourg concernant le troncen Lichien-
steig-Wattwil, la suppression de trois passages i niveau si-
tués entre ces deux stations. Nous avons déelaré au chemin
de Ter Lac de Constance-Toggenbourg, sur sa demande, que
nous ¢tions d’accord de participer aux frais de ces suppres-
sions.
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Nous avons en outre discuté avee cette entreprise la ques-
tion de notre participation financiere a la dépense supplé-
mentaire résultant des changements qu’elle a dua apporter,
sur notre demande, au projet de jonction de sa ligne en
gare de Romanshcrn, en vue de P'établissement ultérieur de
la double voie sur le troncon Rorschach-Romanshorn.

37. Le gouvernement cantonal de Schwyz nous a intfor-
meés que la commune de Schiibelbach avait décidé d’accepter
les conditions que nous lul avions posces pour la création
d’une station dans cette localité, savoir la cession gratuite
du terrain nécessaire et une subvention en especes aux autres
I'rals d’¢tablissement.

Ensuite de demandes réitérées de la Divection des tra-
vaux publies du canton d’Argovie, nous lui avons répondu
que nous etions prets a ¢tablhir une nowvelle station prés de
Briltinau, a condition que les imtéressés nous paient nne sub-
vention en especes et quiils acquierent cux-maemes et nous
cedent gratuitement le terrain nécessairve. Les intéressés ont
accepte ces conditions.

IEn revanche, nous avons éearté nune demande de la com-
mune d’Hittligen, tendant a ce que la halle d’Hiittligen-
Melttendorf soit aménagée pour le service des marchandises;
nous avous aussi refusé d’établir des stations & Beerau, sur
la hgne Langnau-Lucerne, et a St. Gingolph-Suisse, sur celle
de St. Maurice a St. Gingolph-France, et des haltes & Ftzilren,
sur la ligne Herzogenbuchsee—Nouveau=Soleure, et & TViilf-
lingen, sur la ligne Winterthour-Schaffhouse. Nous estimons
que les nouvelles installations demandées ne répondent pas
a un besoin réel, a cause de la proximité des stations voi-
sines, et que, d’autre part, leur tralic serait certainement
immsulffisant.

38. Nous avons ouvert des concours pour 1'élaboration
de projets de facades des bdatiments & ériger sur la nouvelle
place de la gare de St. Gall (nouvelle poste et batiment anx
voyageurs), ainsi que pour les facades des nonveaux bili-
ments de la gare de Lausanne. Au premier de ces concours,
nous avons recu 25 projets, dont c¢ing ont ¢té primés et deux
autres achetés. Pour les batiments de Lausanne il nous est
parvenu 31 projets, pour lesquels il a été délivré six prix
¢t trois mentions honorables.
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39. Travaux exécutés.

a. Travaux exdécutés sous la survcillance immdédiale de
la Direclion générale.

Chemin de fer du Riclen.

La galerie du tunnel du Ricken, de 8604 m. au total, était
pereée A fin 1907 sur une longueur de 3997 m. du coté sud
et de 4203 m. du coté nord, soit de 8200 m. en tout. Il restait
done a percer 404 m. La perforation s’est faite exclusivement
du sud au nord, a la main, avee toutes les précautions dont
nous avons déja parlé dans notre rapport de gestion de 1907
(lampes de sureté, allnmage ¢leetrique des mines, interdietion
de manipuler des matiéres en combustion et suppression des
locomotives & vapeur). Le percement a ¢té éfectué le 30 mars
au matin, a 4400 m. de la téte sud. La direction et la hanteur
des galeries correspondaient parfaitement. lLe terrain tra-
verse consiste principalement en marne, entrecoupé par en-
droits de bances de gres caleaire. On n’a rencontré quune
couche de molasse de Bildhaus entre les km. 4,050 et 4,056 La
tempcérature moyenne de la roche a Pavancement a ¢été de
21,0 C. (23,50 C. au maximum), et celle de Tair de 17, C.
(maximum 17,° C.). La quantité d’eau s’¢coulant par le por-
tail sud a atteint:

21,4 litres par seconde pendant le I¢F trimestre

22,, » » » » » e »
g » » » » » »

22,, I11e

19, » » o » » L\* »

Jusqu'a la fin du III¢ trimestre on a en outre pompé
d'une facon presque constante, du coté nord, 2 litres par
seconde hors du tunnel.

Deés que la galerie d’avancement eut ¢té percée, on aug-
menta le nombre des ouvriers du coté sud pour reprendre,
a partiv du km. 3,5, les travaux de battage au large et de
maconnerie, interrompus depuis le mois de juin 1907; on a
pu travailler” de nouveau en grande partic avee des lampes
de mineur ordinaires et remettre les locomotives en service.
Du ¢6té nord, les travaux d’excavation et de maconneries ont
¢té poursuivis sans interruption; on a ainsi achevé 'excava-
tion du faite le 22 aout et du strosse le 12 septembre; la
macounnerie des picédroits a été termindée le 25 septembre et
celle de la voute le 3 octobre. IEn méme temps qu'on exécu-
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tait la maconnerie, on a construit le radier en béton et posé
les tuvaux de ciment pour le canal d’asséchement. On a pu
commencer a poser la premiere couche de ballast en octobre
et a effectuer, en novembre, les transports de matériel de
voie provenant du dépot de Wattwil. Ces travaux étaient
acheves a la fin de Pannée.

Nombre de journées de travail:

Du commencement des travaux a fin 1907 1,180,006 journdces
Total en 1908 . . . ; : : . 239’81_1_.__ »

Total du commencement des travaux a fin
1907 i ; ; i ‘ 5 ; " . 1,419,817 journces.

I1 s’est produit entre les km. 3,70 et 3,m0 2 partir de la
téte nord, dans une partie du tunnel qui traverse une couche
marneuse, des déformations importantes des revetements, qui
nécessitent des travaux de réfection assez considérables. Il
faudra reconstruire en partie le profil entier, et en partie
la maconnerie des piédroits seulement.

Emanations de grisou. Le grisou continue a péndétrer dans
le {unnel, au km. 3,50, c¢Oté sud, mais en quantit¢ beaucoup
moindre que précédemment. Il s’éehappe d’une fissure au
niveau de la plateforme et brule au fur et & mesure. lLes
émanations qui se produisaient au km. 4,14, du coté nord,
ont complétement cessé; en revanche, on en a rencontré de
nouvelles sources assez importantes entre les km. 4,35 et 4,30,
au cours des travaux d’excavation.

Installations. Ventilalion: lLe courant d’air naturel qui
s'est ¢tabli du sud au.nord apres le percement de la galerie
n'a pas tardé a diminuer d'intensité aun fur et 4 mesure
que les travaux d’excavation avancalent et que la roche se
refroidissait, en sorte que pendant les journées chaudes du
mois de mai le courant s’est mis, par moments, & prendre
la direction opposée; il a fallu, par conséquent, continuer
a insulfler de air par le ¢oté sud jusqu’au commencement
de juin. On a fait, en méme temps, fonetionner un ventila-
teur aspirant, au portail nord, jusqu'au 28 mai, en fermant
'ouverture du puits en biais et en mettant hors de service
les appareils d’aération installés dans le ravin du Ricken.
Le fait que les locomotives travaillaient surtout du coté sud
et que les produits gazeux provenant de la combustion tra-
versaient, par conséquent, les chantiers du {unnel, a engagd
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entreprise & transformer l'aspirateur posé au portail nord
en un ventilateur refoulant. A partir du 29 mai, lair a été
"~ insufflé dans le tunnel du haut en bas, d’abord au moyen
d’un seul ventilateur, puis de deux appareils superposés, qui
produisaient un courant d’air de 20 a 25 m® par seconde.
Cette installation a fonctionné jusque vers la fin de 'année,
sauf pendant les jours ou la température était basse, car il
s’¢tablissait alors un fort courant d’air naturel du sud au
nord.

Accidents: 211 accidents ont été signalés en 1908 du coté
sud, dont aucun n’a eu des suites graves, et 176 du coté nord,
dont deux mortels et un ayant eu des suites graves (perte
des deux yeux). Le total des accidents depuis le commence-
ment des travaux s’est élevé i 1285 du coté sud (dont 5 mor-
tels) et a 1162 du coté nord (dont 11 mortels), soit ensemble
A 2447 (dont 16 mortels).

Travaux hors du tunnel.

a. Troncon de la téte sud du tunnel a Uznach; exten-
sion de cette station.

Les travaux d’infrastructure sont a peu pres terminés
sur ce trongon, a l'exception de quelques travaux complé-
mentaires et de la pose de la seconde couche de ballast; il
ne reste plus a exécuter que quelques travaux de protection
pres de la ferme d’Oberkireh, nécessités par des mouvements
de terrain. La ligne déplacée an sud de la station d’Uznach
dans la direction de Ziegelbriicke a été livrée & 'exploitation
dans le courant de 1'été. La correction du Steinenbach & cet
endroit est achevée.

bh. Extension de la station de Wattwil et construction de
la ligne jusqu’a la téte nord du tunnel.

Les remblayages de l'ancien lit de la Thour et de la
station de Wattwil, de méme que ceux nécessités par le dé-
placement de la ligne du Toggenbourg et par le remblai de
celle du Ricken depuis le dépot de matériaux de Bleiken
Jjusqu’'a l'entrée de la station, sont achevés. Le pont métal-
lique an km. 13,200 est monté, et la superstructure de la nou-
velle ligne du Toggenbourg et de celle du Ricken faisant
suite aux voies de la station est posée jusquan km. 13,z00.
Depuis le 28 aout, les trains utilisent la nouvelle voie entre
Wil et Ebnat. '

13
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¢. Batiments. Le batiment aux voyageurs de la station
“de Kaltbrunn, la halle. aux marchandises et le batiment-
annexe sont terminés, de méme que les deux maisons de garde
aux entrées du tunnel.

Agrandissement du batiment de service du Briiekfeld.

Le batiment est sous toit, et les travaux de paracheve-
ment sont commences. Le batiment pourra done étre occupdé
vers la fin du mois de juin 1909.

h. Travaux excécutés sous fﬂ surveillance des Directions
d’arrondissement.

Ir arrondissement.

Simplon. Le délai de la garantie fournie par l'entreprise
pour le tunnel I et la galerie parallcle est expireé le 22 {février
1908. On a par conscéquent proeedé, du 15 aun 19 février, a
une reconnaissance contradictoire de 'état de ces ouvrages,
et d’apres le résultat de cette opération, entreprise doit payer
aux chemins de fer fédéraux fr. 80,000 pour la reconstruction
d’anneaux de voute déformeés et pour des rejointoiements,
plus fr. 10,000 sur les frais des travaux de revétement effec-
tués jusqu’'alors dans la galerie parallele. On ne s’est pas
mis d'accord au sujet des travaux a exécuter dans cetlte ga-
lerie et qui sont a la charge de Ventreprise. Les observa-
tions faites depuis lors ont déemontré qu’il était nécessaire
d’exéeuter, en divers endroits, des travaux de consolidation
assez considérables dans la partie sud de la galerie parallele,
a cause des dégradations continuelles de la roche et des dé-
pressions. ILe boisage construit en 1906 et 1907 finit, a la
longue, par ne plus ofirir assez de résistance et se détériore
relativement vite. Il a ¢té reconstruit ou renforeé, au cours
de T'exercice, sur une longueur de 243 m. et remplacé par
de la maconnerie sur un parcours de 27 m. On a mesuré,
en septembre, la température des principales sources d’eau
chaude qui jaillissent entre les k. 9,8 et 9,53, et ces mesu-
rages ont donné les résultats suivants:

Km. Température au début, Templrature en Différence
31 décembre 1904 septembre 1908
0 0
10 46, 365" —10 9
L] 0
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La température de l'eau a donc baissé en moyenne de
9,:0; elle est & peu prés la méme que celle de la roche, qui
differe peu de celle observée en 1907.

I aération du tunnel a de nouveau été effectuée, cette
année, au moyen de deux ventilateurs produisant un courant
Q’air de 80 a 100 m* par seconde, dont un au portail nord,
qui insufflait lair, et 'autre au portail sud, qui I'aspirait.

La quantité d’eau qui s’est écoulée du coté sud a varié
entre 931 litres par seconde en avril et 1326 en Juin, dont
283 litres d’eau chaude en septembre et 381 en juin.

Les travaux suivants, parmi ceux exécutés par la Direc-
tion du I arrondissement, ont ¢été achevés au cours de
I'exercice:

Construction d’'un passage supérieur a Colombey, sur le
parcours Monthey-Vouvry; travaux de protection des rives
du Rhone & «Plata d’en bas», entre Sion et St.Léonard;
¢tablissement de clotures pare-neige entre La Sarraz et Croy;
¢otablissement d'une passerelle a piétons pres de Colombier,
pour le compte de M. K. Reutter; établissement d’une voie
de triage a Monthey, de voies d’évitement a St. Léonard et
Tourtemagne, dune voie de raccordement entre l'ancienne
gare de Brigue et la nouvelle, et d'un raccordement direct
entre la voie du magasin de sel et les voles de la gare, a
I'ribourg; extension de la station de Colombier; extension
de la station de Bex, avee transformation du batiment aux
voyageurs et construction de W.C. neufs; prolongement du
qual aux marchandises a Rarogne et reconsiruction, a cet
endroit, de 'ancienne halle aux marchandises de St. Triphon;
coustruction d'un nouveau batiment & voyageurs et dune
marquise a Puidoux-Chexbres; construction d’une annexe &
la remise aux locomotives, a Fribourg; agrandissement du
bureau du service des marchandises et construction d’une
annexe au buffet de III¢ classe, a4 Neuchatel; agrandisse-
ment du batiment aux voyageurs de Grandson et des halles
aux marchandises de Chatillens et d’Avenches; pose dune
grue d’une force de 10 tonnes & Gampel; installation de 1’é-
clairage électrique a 26 stations et de I’éclairage au gaz a une
station; alimentation d’eau de 5 stations et de 4 maisons de
garde; construction d’enclenchements a Charrat-Fully et a
St. Maurice; pose d'un fil télégraphique local Bienne-Neuché-
tel, d'une nouvelle ligne télégraphique entre Travers et Les
Verriéres-Suisse, d’'un second cable télégraphique dans le tun-
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nel de St. Maurice, et de lignes téléphoniques entre Lausanne
et Lutry, Lausanne et La Conversion, et Bex et St. Maurice;
installation de sonneries électriques dans le tunnel de Jougne
(pour le compte du P.L.M.), sur les quatre lignes d’acces
A la station de Payverne et sur le troncon Faoug-Fraeschels;
remplacement du groupe transformateur de la station cen-
trale du tunnel du Simplon par un groupe plus puissant.

La double voie a été livrée a lexploitation le 1¢r aout
sur le troncon La Sarraz-Arnex et le 11 octobre entre Dail-
lens et La Sarraz; la double voie est ainsi établie sur toute
la ligne Lausanne-Vallorbe.

Travaux en cours.

Gare de Renens. Le nouveau batiment aux voyageurs et
le batiment de service sont achevés et ont été liviés a l'ex-
ploitation, de méme que les voies principales I, IT et III et
les quais I et 1I; les nouveaux W.C. sont également termi-
nés. Le passage sous voies reliant les quais entre eux est
achevé dans ses parties essentielles; il en est de méme des
marquises des quais I et II; les entrepots de céréales 5 et 6
et les installations destincées au transbordement des animaux
pour les abattoirs communaux sont aussi a peu pres ter-
minés. Il reste encore a installer diverses voies et les ap-
pareils de manceuvre centrale des aiguilles et des signaux,
a construire la marquise du III®e quai et le passage public
qui remplacera la passerelle existante, ainsi qu'a compléter
les 1nstallations d’éclairage. Les travaux a exécuter «en
Malley » pour la pose de la voie de raccordement de 'usine
a gaz de Lausanne ont été mis en chantier.

Gare de Lausanne. Le batiment postal de transit est sous
toit, et le tunnel affecté au service de la poste est terminé,
de méme que le passage est reliant les quais. Il reste a exé-
cuter la construction du nouveau baAtiment aux voyageurs
et du batiment de service, 'agrandissement du buffet et les
marquises des quais, le passage supérieur du chemin de
Villard, le tunnel aux bagages et les dépots.

Le second batiment d’administration est sous toit.

Gare de Vevey. Le gros ccuvre pour agrandissement
du batiment aux voyageurs est achevé.

Gare de St. Maurice. Le nouveau biatiment aux voyageurs
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est en chantier, et les travaux de construction du batiment
de service sont adjugés. Le projet de batiment pour les W. C.
et pour le local de la poste est approuve.

Station de Sion. 1 agrandissement du batiment aux voya-
geurs et les W.C. sont a peu pres achevés. Le passage in-
férieur du chemin des Creusots est construit, et les travaux
d’¢largissement du remblai de la ligne entre les k. 92,
et 92,03 sont adjugés.

Double voie St. Maurice-Martigny. La seconde voile est
poscée de St. Maurice a Evionnaz. On y fait passer les trains
pour pouvoir exccuter plus facilement le remplacement des
ponts métalliques sous 'ancienne voie. Entre IKvionnaz et
Martigny les {ravaux sont en chantier.

II° arrondissement.
Travaux achevés.

[Stablissement de passerelles a la gare de triage d’Olten
et par dessus la ligne Olten-Aarbourg, au sud de la gare
d’Olten; construetion d’'un passage souterrain a piétons a
proximité du passage a niveau de la route d’Aarwangen, 2
la station de Langenthal; construction d’un passage 1nfé-
rieur pour la Swagestrasse et d'une passerelle a Langnau;
prolongement du radier du Steinlauibach et modification, au
méme endroit, du tracé de la ligne du Briinig; reconstruc-
tion du tablier mdétallique du viadue de Malvie, entre Glo-
velier et St. Ursanne; exhaussement de la voute du tunnel
au nord de Moutier; revétement du tunnel O du troncon
Bienne-Reuchenette, sur une longueur de 12 m., et du tunnel
IV, sur une longueur de 20 m.; extension du groupe de voies
K a la gare aux marchandises de Bale, pose d'un branche-
ment entre les voies I[£8 et 9 et perfectionnement des instal-
lations pour le service des bestiaux, & la méme gare; dta-
blissement de deux voies de garage a la gare de Delémont,
de deux voies de garage a Nouveau=Soleure, d'une voie d’é-
vitement a Dotzigen, et d’une cour de chargement a Lausen;
extension des stations de Zeeziwil et de Signau; extension
des haltes de Kaiserstuhl et de Brienzwiler, aménagdées en
stations de eroisement; transformation du bitiment de ser-
vice de la gare provisoire aux voyageurs de Béile en maga-
sins pour '’économat; construction d’'une marquise aun béti-
ment aux voyageurs de Laufon; agrandissement du batiment
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d’administration des ateliers de Bienne; construction dun
batiment de service et d'une remise pour les charrettes pos-
tales a4 Lyss; construction d’'une marquise sur le quai de
transbordement du Brinig en gare de Lucerne; agrandisse-
ment du bureau des postes et du logement du chef de station,
dans le batiment aux voyageurs de Briinig; installation pour
le lavage des wagons a bestiaux et d'un fosse a fumier a
la gare aux marchandises G.V. et construction d'une grue
roulante a la gare aux marchandises P.V. de Berne; ins-
tallation d'un pont a bascule neuf a Lausen; amélioration
de la station d’eau et de la canalisation, a Lyss; pose d'un
grand nombre de signaux avaneceés complétant des disques de
protection.

Perfectionnement des enclenchements et signaux a Leu-
felfingen et a Olten-Hammer; modification des enclenche-
ments a Vieux=Soleure en vue de la jonetion provisoire de
la ligne Soleure-Moutier; pose d’enclenchements neufs a Lau-
fon, Lausen et Wiggen.

rrr
Travaux en cours.

Double wvoie Ruchfeld-Aesch. Les travaux d’infrastruc-
ture ont ¢été adjugés. .

Double voie Aarbourg-Sursee. L troncon Reiden-Nebikon
a ¢té livré a lexploitation le 1¢r octobre 1908. Sur le reste
du parcours, les travaux sont assez avancés pour qu’on puisse
compter introduire 'exploitation en double voie le 1¢' mai
entre Nebikon et Sursee et le 1€ octobre 1909 entre Zofingue
et Reiden. Le troncon Aarbourg-Zofingue est encore en re-
tard.

Double voie Wilerfeld-Giimligen el nouvelle station d’Os-
termundigen. I’adjudication des travaux d'infrastructure est
préparce.

Ligne du lac de Brienz. lies leves topographiques sont
termines, et le projet de construction est en voie d’élabora-
tion.

Station de Moutier. L’infrastructure et les voies seront
bientot achevées; les installations mécaniques, V'installation
d’eau et celles pour le service des marchandises sont termi-
nées. La remise aux locomotives est en construction. Il reste
encore a construire les marquises des quais, les annexes au
batiment aux voyageurs, le nouveau batiment de service et
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a installer les appareils de manwceuvre centrale des aiguilles
et des signaux. -

Gare de Berne. Un concours a été ouvert au commence-
ment de 'année 1909 pour l'adjudication des travaux du pre-
mier lot de la gare aux gros matériaux et de la gare de
triage & Weyermannshaus.

ITI°¢ arrondissement,

Travaux achevés.

Etablissement de pasages inférieurs pour la Hornhalden-
strasse et pour deux chemins pour picétons sur le troncon
Wollishofen-Kilehberg, pres Zurich; reconstruction de denx
ponts mélalliques sur le parcours Oberriiti-Rothkreuz; ou-
vrages de protection contre la chute des pierres entre Weesen
el Miithlehorn; prolongement de la wvoie de eroisement a
Siggenthal-Wiirenlingen; pose d'une nouvelle voie d’évite-
ment a Altenburg-Rheinau; extension des voies et de la cour
a Mehlin; prolongement de la voie en cul-de-sac a Suhr;
prolongement des voies d’évitement de Benzenschwil, Boswil-
Biinzen, Muri, Sins et Oberriiti; pose d’'une voie de garage
provisoire en gare de Brugg; établissement d’un eroisement
pour le chemin de fer électrigue routier Seebach-Glattbrugg
au passage a niveau de la rouie de Bitlach, a Glattbrugg,
et installation de signaux de protection; construction d'une
vole en cul-de-sac a Pfungen-Neftenbach:; extension de la
cour de chargement de Mels; construction d'un pont tournant
pour locomotives, de 18 m. de diametre, & Rapperswil; cons-
truction d’une annexe a la nouvelle remise aux locomotives de
la gare principale de Zurich et aménagement d’'un abri pour
ouvriers dans le secteur A de la gare de triage, installation
d'une prise d’eau et dun dépot de charbon & cette méme
gare, construction d’un monte-charge électrique dans la halle
de réception des marchandises, et installation de conduites
de chauffage &' la gare aux vovagenurs de Zurich pour chauffer
les trains a la vapeur; construction d’une annexe aux W.C.
de Zurich=Tiefenbrunnen, pour v installer une lampisterie et
une buanderie; construction de nouveaux batiments a4 voyva-
geurs a Dielsdorf, Mohlin, Wiulflingen, Miihlehorn et Wetzi-
kon; agrandissement de ceux de Kilehberg pres Zurich, Af-
foltern pres Zurich, Regensdorf=-Watt, Buchs=Desllikon, Hiuint-
wangen=Wil et Hunzenschwil; transformation des anciens
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batiments a voyageurs de Nafels-Mollis et d’Iiimbrach=Ror-
bas; transfert a Biillach de I'ancien batiment aux voyageurs
de Flums, transformé en maison d’habitation pour le chef
de district; construetion d'une annexe au batiment aux voya-
geurs, prolongement du quai et construction de W.C. neufs
a Wohlen=Villmergen; construction d’'une marquise a Herrli-
berg=Feldmeilen; installation d’'un quai couvert devant le
batiment aux voyvageurs de Wetzikon; construction de W.C.
et d’'une marquise & Baden=Oberstadt; établissement de quais
intermédiaires pour le service des vovageurs a Wallisellen
et Kffretikon; agrandissement des halles aux marchandises
des stations d’Altstetten, Kilchberg, Bubikon, Illnaun, Ebikoun,
Ptfeffikon (Zurich), Cham, Mellingen, Linthal et Wiilflingen:
transformation de 'ancien batiment aux voyageurs de Diels-
dorf en une halle aux marchandises; construction d’une nou-
velle halle aux marchandises a la station de Sulz; transfert
et agrandissement de celle de Dottikon=Dintikon; construc-
tion d'une halle pour la grande vitesse a Zoug; construction
de 8 maisons de garde; construction d’installations pour le
lavage des wagons et de fosses a fumier & 11 stations; ins-
tallation de ponts a bascule a Buchs=Zurich, Eglisau et Wiilf-
lingen; pose d’une grue roulante de 25 tonnes a Zurich=Wollis-
hofen; installation d’eau potable a 7 stations et dans 5 mai-
sons de garde; nstallation de 1'éelairage électrique a 6 sta-
tions; installation d’appareils de mancuvre centrale des ai-
guilles et des signaux a Boswil=Biinzen, Benzenschwil, Birr-
feld et Lachen, et complément de ceux de Zweidlen et d’Alten-
burg=Rheinau; installation de bloc-systéme sur les troncons
Flums-Mels, Sihlbrugg-Baar, Effingen-Mumpf et Mceehlin-
Pratteln; pose de cloches a signaux sur les troncons Birrfeld-
Hendschikon et Oerlikon-Kloten-Bassersdorf, ainsi que d’une
ligne téléphonique de Seebach & Wettingen reliant entre elles
toutes les stations.

Travaux en cours.

Nouveaux aleliers de Zurich. L’aménagement intérieur du
batiment administratif et des magasius est terminé. La ma-
connerie de Patelier de réparation des locomotives est aussi
terminée et le batiment est sous toit; les stores métalliques
sont posés, de méme que les raccords des canalisations, et
les travaux de peinture sont achevés:; le chariot transbor-
deur et les grues pivotantes des halles 1 et ITI sont montés,
ainsi que les installations pour le lavage a la sounde. La
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forge, la tournerie des roues, la bandagerie et le batiment
des chaudicres sont sous toit, et les fondations des mar-
teaux-pilons pneumatiques et a vapeur, des tables pour le
dressage des rails et des machines a essayer les ressorts
sont construites. Toute l'installation du batiment des chau-
dieres est montée et maconnce, et la cheminée est érigée. Les
appareils de chauffage sont en voie dinstallation. La ma:
connerie des ateliers de réparation des wagons et de peinture
est terminée jusqu’a la hauteur de Parréte imférieure des ap-
puis de la toiture. On avait prévu, au début, une toiture en
béton armé, mais on s'est déeidé, en définitive, pour une toi-
ture mcétallique. La fourniture des machines est adjugée.

Station d’Oerlilion. lLe passage publie pour piétons, au
km. 4,2, et le passage relhiant les quais, aun km. 4,68, sont
achevés, de méme que les quais et les marquises. On travaille
au montage des enclenchements.

IVe arrondissement.
Travaux achevés.

Construction d'un passage sous voies pour les voyageurs
a la station de Sulgen; exéceution des remblayages pour l'ex-
tension de la gare de St. Margrethen; extension de la cour
de déchargement de Winkeln; extension des voles a Seuzach,
Thalheim et Mammern; prolongement des voies de c¢roisemeni
a Stammbeim, KErmatingen et Iognach; détablissement d'un
raccordement entre la voie en cul-de-sac el la voie principale
a Sitterthal; prolongement d'une voie des ateliers, a Coire;
construction d'un vérin hvdraulique pour essieux au dépot
est de Winterthour; installation d’avant-toits et de quais a
Felben, Miillheim, M:mrstetten, Biirglen, Erlen, Amriswil,
Steckborn, Kmmishofen, Kreuzlingen, Kesswil, Au et Ober-
riet, ainsi que d'une marquise a Arbon; construction de
W.C. a Amriswil, Emmishoten et Stein 5/Rh.; prolongement
des quais a hestiaux et des quais aux longs bois a la gare
de Winterthour; agrandissement de la halle aux marchan-
dises de Marthalen; agrandissement de la halle d’expédition
des marchandises et construction dun quai a pétrole a la
gare anux marchandises de St. Gall; transformation des halles
aux marchandises et prolongement de quais 4 Au et Ober-
riet; transformation de la halle aux marchandises et cons-
truction d'un quai a bestiaux & Coire; agrandissement de la
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halle de montage et construction de nouveaux bureaux aux
ateliers de Coire; construction d’une remise aux locomotives,
avee fosse a piquer extérieure et grue hydraulique, a Sar-
gans; construction d'un atelier de réparation des wagons a
Romanshorn; construction d’un batiment servant de maga-
sin, d’atelier de peinture et de menuiserie aux ateliers de
Rorschach; installation d’ecau potable a 5 stations, ainsi que
d'une grue hydraulique alimentée par la canalisation com-
munale a Sulgen; détablissement d'installations pour le la-
vage des wagons et de fosses a fumier a 21 stations; pose
d'une grue pivotante de six tonnes a Amriswil; construction
de ponts a bascule a M:aerstetten, Amriswil, Arbon, Oberaach
et St. Margrethen; installation de 'éclairage ¢électrique a 8
stations; nstallation d’enclenchements a Sulgen, Amriswil,
Hauptwil et Kesswil, et complément de ceux de Winkeln et
Seuzach; installation du {éléphone sur les {roncons Arlen:
Rielasingen-Singen et ltzwilen-Ossigen; pose de c¢loches &
signanx sur les parcours Arnegg-Kradolf, St. Gall-Brugzgen,
Wil-Lichtensteig et Wattwil-Ebnat.

Travaux en cours.
Double voie Winterthour-St. Margrethen.

a. Troncon St. Gall-St. Fiden. Le projet du tunnel a dou-
hle voie St. Gall-St. F'iden et d’extension de la station de St.
I'iden est approuvé, et les travaux ont ¢té adjugdés en février
1909.

Lles travaux de correction de la Steinach et de construc-
tion d'un lit vouté, a St. Fiden, ont été mis en chantier et
sont exécutés en partie.

b. Troncon Winterthour-Wil. Le projet a été soumis a
Papprobation des autorités. .

Gare de St.Gall. Comme pendant 'exercice précédent, les
travaux d’extension ont du étre suspendus en grande partie,
parce que la question de Paménagement de la place de la
gare n'était pas encore définitivement réglée. On a com-
menceé les travaux dinfrastrueture pour la pose des nou-
velles voies de garage ouest.

Station de Rheineck. Les remblais sont achevés, et les
voles construites sur ces remblais ont ¢té provisoirement
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livrdées a lexploitation. Les travaux préparatoires en vue
de la construction de batiments sont exécutés.

c. Entretien de la voie.

Parmi les travaux d’entretien d'une certaine importance,
nous citerons les suivants:

Iev arrondissement :  Purge de rochers désagrégés au-
dessus du portail de Salquenen, c¢oté Loeche, et du portail
du tunnel du Simplon, coté Iselle; travaux de protection
contre la chute des pierres a ce dernier endroit; remplace-
ment des coussinets du pont métallique de la Lizerne, pres
Q’Ardon: reconstruction d'anneaux de vonte dans le tunmel
de Jougne et des murs de soutenement entre Les Hopitaux
et Frambourg, pour le compte du P.Il.M.; travaux d'as-
sainissement de la tranchdée de Chambdésy ;3 reconstruoction
d'anneaux de voute dans les tunnels de Brot, du Bois de Ban,
des Moyats, des Places Bourgeoises et de St. Sulpice, sur le
troncon de Neuchatel aux Verrieres, ainsi que dans celui
de Vauderens; travaux de protection contre la chute des
pierres au kni 98,60, a Tiischerz; reconstruction de la culée
du pont 1I du Bois Noir, c¢oté Evionnaz; reconstruction de
la maconnerie des ponts de Moulinet et de Chaffort, sur la
ligne Lausanne-Bienne, ainsi que des viadues de Couvet el
de Macconnens; remplacement partiel de la construction du
chiatean d’eau d’Yverdon.

Il arrondissement: Remplacement de longrines en aval
du pont de PEmme pres d’Emmenmatti; purge, & coups de
mine, des roches désagrégées de la galerie inférienre entre
Meiringen et Brunig; dragage du lit de la grande Schliere;
fravaux dassainissement a droite de la ligne, au km. 26,2x0
du troncon Sommerau-Laufelfingen, nécessités par I'éboule-
ment du remblai; remplacement des supports aux piliers du
pont de la Birse, a St.Jacques.

I11¢ arrondissement : Assainissenment du remblal entre
Oberriiti et Rothkrenz:; reconstruction partielle de la ma-
connerie des piédroits et de la voute du tunnel de I'Albis;
remplacement du radier pavé de la Linth, en aval du barrage
de la fabrique Schuler & Cie, 4 Riiti (Glaris):; renouvelle-
ment de clotures sur le troncon Glaris-Linthal; reconstrued
tion d'une voute et transformation des revétements en aile



204

des talus d'un passage inférieur entre Brugg et Schinznach-
Dorf; assainissement de la contrée é¢houleuse de Landikon
entre Birmenstort et Bonstetten; correction de riviere au
Biirgertobel, entre Thalwil et Oberrieden-Dorf; reconstruc-
tion de la halle aux marchandises de Suhr, incendiée.

IVe arrondissement: Travaux de protection de rives a
« Tellen », pres Sitterthal; transformation d’'un barrage dans
le ravin latéral de la Steinach, en amont de la station de
Mmerschwil; construction de banquettes entre Schwarzenbach
et Uzwil, Goldach et Moerschwil, Wil et Bazenhaid; rempla-
cement de pierres désagrégées de la maconnerie du viadue
de Feuerthalen, de la voute est du pont de la Sitter, pres
de Bruggen, et du passage vouté avant Merschwil; rem-
placement des coussinets du pont du Triibbach; réparation
des fondations de la culée sud du pont du Goldach entre
Horn et Rorschach; peinture au pyraspis, garantissant 1'in-
combustibilité, du pont de bois sur le Rhin, a Ragaz; ré-
edification d’une remise en bois et d’un magasin pour le
chantier de construction des bateaux, a Romanshorn; trans-
fert & Schwarzenbach et transformation en magasin de la
remise aux wagons de Flawil; construction d'un quai provi-
soire a bestiaux, a Buchs.

Réfections de voie.

Ont été réfectionnés :
mélres courants

de voie

en matériel nouveau type C.F.F. . . : ; 115,447
» » » (C.F.F. pour lignes secon-

daires . . . : . . . 7,767
en matériel ancien type S. L I1., mi- bon . 16,931
sur territoire francais en matemel des types P. L. 1\I 3,206
réfection des rails seulement, anciens types 580
» » traverses seulement 5,091
renforcement de voie par augmentation (le% traverses 59,960

remplacement de branchements par des branchements pitces
nouveaux types . . . . ’ 192
remplacement de I)l'anchementq par d’anmenq types 148
la longueur totale des voies & entretenir était & la fin meélres covrants
de 1908, y compris Vevey-Chexbres (7850 m) de 4,249,041

dont 36,088 m. sur territoire francais appartiennent au
P. L. M.; il reste donc pour notre réseau, déduction
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faite des 8790 m de voie loués au L L. B. entre Bile melres corant

et la frontiére ; . . . : 4,205,103
les rails d’acier (blanchements Pt cr omements non c¢om-

pris) ont une longueur totale de . ) . . 3,722,293
les rails en fer (branchements et cwlsementb non coim-

pris) ont une longueur totale de . ; 336,908
longueur totale des branchements et mmsements sur

le réseau C.F. I . 145,902
les rails d’acier des nouveaux plofllq C. F F. poses ont

une longueur totale de . " 968,479
les voies avec traverses métalliques ont une longuem de 2,601,911
» » » » en bois > » » 1,553,192

d. Travaux préparatoires pour la traction électrique.

1. Des conventions ont été passées avee les communes
d’Ausserbinn, Ernen, Grengiols et Binn concernant l'octroi
d’une concession des forces moirices de la Binna.

2. Le contrat de concession passé entre le gouvernement
du canton d’Uri et la Direction du Gothard pour les forces
motrices de la Reuss a éié ratifié par le Grand Conseil du
canton d’Uri, ainsi que par le Conseil fédéral.

3. Nous avons déposé aupres du gouvernement du can-
ton d’Argovie une demande de concession des forces motrices
de U'Aar entre Wildegg et Stilli. T.e Conseil d’IEtat nous a
répondu qu’il prenait acte de notre demande et qu’il destinait
aux chemins de fer fédéraux les forces motrices de cette sec-
tion, se réservant l'utilisation éventuelle d’une partie de ces
foreces pour son propre compte.

4. La société anonyme « Motor», & Baden, nous a de-
mandé au nom de la société « Dinamo», a Milan, de lui
céder les droits que nous possédons, en vertu de la concession
italienne du Simplon, sur les forces motrices du cours infé-
rieur de la Cairasca, en s’offrant a fournir aux chemins de
fer fédéraux, sur I’énergie électrique produite par 'usine a
construire, celle qui leur sera neécessaire. Nous avons com-
muniqué a la société « Motor » les conditions auxquelles nous
serions disposés a enirer en matiére sur cette proposition.
Sur sa demande, nous avons ensuite fait savoir a la pré-
fecture de Novare, par lintermédiaire de la Direction du
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Ter arrondissement, que nous consentions, sous réserve de tous
nos droits, a 'examen de la demande de concession de la
societé « Dinamo ».

5. Nous avons racheté le 1¢r juin, de la maison Brown,
Boveri & Cie, les installations pour lessai de traction délec-
trique dans le lunnel du Simplon et les locomotives élec-
triques servant a ce service. La Dirvection du I¢r arrondisse-
ment a é6té chargée de Pentretien des installations et des
movyens de locomotion, ainsi que du service de la traction.

6. La fabrique de machines d’Oerlikon nous a déclaré
qu’elle n’avait pas Uintention de continuer Vessai de traction
électrique sur la ligne Seebach-Wettingen, a I'expiration de
la premicre année d’exploitation, qui s’achevait le 30 novem-
bre 1908, mais qu’elle ¢tait préte, en revanche, a4 vendre aux
chemins de fer fédéraux les installations et les locomotives
servant a la traction électrique. Au cours des négociations
qui ont eu lieu a ce sujet, la fabrique de machines d’Oerli-
kon se déclara disposée a se charger encore provisoirement
de 'exploitation jusqu’au milieun de janvier 1909. La question
de la reprise des installations par les chemins de fer fédé-
raux est a 'étude, et des {ractations ont été engagées sur
ce poilnt.

7. Le Comité de direction du chemin de fer Lac de Cons-
tance-Toggenbourg nous a demandé si nous avions 'intention
d’adopter la traction électrique pour la nouwvelle ligne du
Ricken. Nous avons répondu négativement, car nous ne pos-
sédons pas encore des expériences suffisantes dans le domaine
de 'exploitation & 1’électricité des lignes a voie normale pour
pouvoir faire en toute certitude choix dun systéeme. Il faut
en tout cas attendre le résultat des travaux de la connnis-
sion d’étude.

A cette occasion, le chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg a exprimé le désir que les chemins de fer fédé-
‘anx, qui seront vraisemblablement chargés de 1’exploitation
de sa ligne, fassent sur celle-ci, a leurs frais, les installations
nécessaires a la traction électrique. Nous n’avons naturelle-
ment pas pu accéder a4 ce désir.

Nous avons également informé le bureau pour la traction
des chemins de fer électriques (de la fabrique de machines
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d’Oerlikon et des usines Siemens-Schuckert), a Zurich, que
nous n’étions pas en mesure d’entrer en matiere sur ses pro-
positions touchant 'équipement électrique de la ligne Zurich-
Lucerne, car nous désirions tout d’abord étre fixés sur le
résultat des travaux de la commission des ¢tudes électriques.

S. TTne délégation des Ministeres des transports et de 'in-
{érieur de Etat bavarois a parcourn la Suisse afin de pren-
dre connaissance des travaux préparatoires de la commis-
sion suisse des études hydrauliques et de visiter un certain
nombre d’usines hydrauliques de construetion récente, ainsi
que plusieurs chemins de fer électriques a voie normale,.
notamment la ligne Seebach-Wettingen et le troncon Brigue-
Iselle (Simplon).

e. Administration du matériel de la voie.

1. Nous avons de mnouveau passé, en novembre, avec
I'Union des aciéries allemandes, sociétés anonymes, a Diis-
seldorf, un marché pour la fourniture des rails et des tra-
verses meétalliques dont nous avons besoin pour 1909. Eu
¢gard a notre situation financiere, qui nous oblige a limiter
les renouvellements de voies et a ralentir I'exécution des
travaux de parachevement, ces quantités sont beaucoup moins
fortes que pour 1908. Y compris le matériel nécessaire au
Ve arrondissement, la commande s’éléve a

6000 tonnes de rails et
5500 » » traverses.

Nous avons réussi a obtenir une réduction sur les prix
payés l'année derniere, en raison de la crise que traverse
I'industrie.

2. Nous avons commandé, a titre d’essai, aux aciéries
Reechling, & Veelklingen, 250 tonnes de rails pour voie cou-
‘ante et 50 tonnes de rails pour croisements en électro-acier.
Le prix est un peu plus élevé que celui des rails en acier
Thomas, mais 1’électro-acier est réputé beaucoup plus résis-
tant et plus durable.

3. La vente du matériel de voie a produit, en chiffre
rond, fr. 1,007,000. Sur cette somme, fr. 551,200 proviennent
de la vente par adjudication du matériel de rebut, et fr. 247,300
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environ de la vente de rails, traverses et accessoires encore
utilisables cédés a des autorités, corporations, entreprises in-
dustrielles ou particuliers pour l'établissement de voies ou
d’autres ouvrages. Le reste, soit environ fr. 208,500, provient
enfin des multiples ventes de peu d'importance effectuées
durant 'année A des particuliers.

4. Matériel acheté:

Rals d’acier.

Types C.F.F. L. (45,-. kg par metre courant) : . 18,287 tonne
» > I (48 kg » » » ) . 927  »
» > V.36, kg » » » ) . . 2519 »
» P.L. M. (48,() k{.‘, » » » ) . 42£ »

Total 22160 tonnes

Traverses de fer.
traverses de voie C.F.F. de 2,;0 m. pour lignes princi-

pales . . . ; . 13,683 tonnes
traverses de voie b F F. de 2,45 1. pour lignes secon-

daires . . . . . . . . . . . 1,106 »
traverses pour brauchements C. F. F. pour lignes
principales . ; N : : ; ; : : ; 778 »
traverses pour branchements C. F. F. pour lignes
secondaires . . . . . . . .. 513 »
Total 16,080 tonnes
Accessoires de rails . g : : i . g . 9,606 tonnes

Branchements et croisements.

branchement croisé, type S. E. 11, complet . y . 1 piece
branchements simples, systeme Veegele, complets . 3 pleces
Total 4 pieces

branchements simples . ; : . 345 pieces
aiguilles pour branchements anglals ; i ; ; 110

»

Total 40.) pieces

croisements simples

. . . . ; ) 320 pieces
» doubles . . ) . : : g ; 67 »
» spéciaux . g ; . : : . i 95 »

Total 482 pidces

ceeurs d’aiguille en fonte trempée 68 piéces
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1.136 piéces

» » » spéciales 55 »
Total 1 191 1neee~,
appareils de manecuvre avec support de signal . ; 290 pieces
» » support pour signal d’aiguille . : . 350 »
» » manceuvre des aiguilles anglaises et demi-
anglaises . . . . . 16 »

rails bruts pour lames da1gullles
plagues de support en tole pour aiguilles et bran-

3053 tonnes

chements . ; ; : g i . . 390 »
pointes de cweur en acier pour alﬂullles . . . 75 >
fer pour contre-rails en corniére . . . . 113

Traverses de bois.

a. Traverses.
chéne . . . . .
de provenance suisse

» » francaise .
» » allemande

hétre : : , ; :
de provenance suisse
» »

¥ »

pin, » » »
sapin, » » »
hois australien de Sarra

b. Traverses pour branchemenlts

de provenance suisse .
francaise .
bois australien de Sarra

> »

Ont été injectées:

a. Traverses.

francaise .
allemande
méleze, toutes de provenance suisse

»

»

.

.

; ; : . 70,211 pieces
. 44,979 piéces

. .44 14-_: B
1,089 »

g 3 ; . TL,130

. 70,172 piéces

751 »
207 »

4 . 7,602 »

. 22,350 »

911 »

1,364 »

Total lxi_i,aGb pieces

et ponts . . 1421 m2.
. 1,095 m3.
. . 326 »
. - _3_3 >
Total 1,454 m?

1. au chlorure de zine, procédé Burnett:

traverses de chéne. .

» pin .

» méléze.

. 31,164 pitees
. 2,515 »
1,799 »
——— Q6478 pitces
55,478 pieces
14

A reporter
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7 Report 35478 picces
2. au chlorure de zine, procédé Straschun:
traverses de chéne . ; " . 885 pieces

> pin ; . i . 938 »
e 1,845 ,
3. & la créosote (imprégnation complete) :
traverses de chéne . ' : . 4,314 pieces
» hétre . . . 18477 >
» o pin i . R . 0,915 »

| 28,706
4.2 la créosote (systeme Riiping,imprégnation partielle):

traverses de chéne . . " . 21,473 pieces
» hétre . . 3 . 92,396 »
» méleze. . . . 9,259 »
» pin . . . . 10,594 »

89722

Total 155,749 picces

b. Traverses pour branchements et ponts.

1. au chlorure de zinec. procédé Burnett. . . . 741 m?
2. a la créosote (imprégnation compléte) . . . 115 »
2. » » (systeme Riiping, imprégnation par-

tielle) . ; : : i ; g : ; . : 308 »

Total 1,164 m3.

Traverses en bois lendre trénailées.

ont été livrées au service de la voie:

traverses de pin de 270 m. . : . g y . 2,140 pieces
» »> pin de 2,5 m. ¢ " : : : . 500 »

Total 2,640 pieces

VI. Département du contentieux.
a. Généralités.

1. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
informés par lettre du 3 novembre que le Conseil fédéral
s’¢tait occupé, dans sa séance du 27 octobre, des comples el
des bilans de 1907 des caisses de pensions et de secours des
entreprises de chemins de fer et de navigation, ainsi que de
I'état des cautionnements du personnel des chemins de fer
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et de leur placement a fin 1907. Le Conseil fédéral demande
que les recettes et les dépenses résultant des assurances pre-
vines aux articles 57 et 58 des statuts de notre caisse de
pensions el de secours figurent aussi, désormais, dans le
compte de profits et pertes de cette caisse.

2. Au chapitre C, VI, a, 5 du rapport de gestion de 1906
nous avons dit que le Conseil fédéral avait annulé, comme
contraire aux prescriptions du droit fédéral, un arrét de la
Cour de justice du canton de Genéve, du 12 novembre 1904,
ordonnant la démolition d’une maison de garde construite
sur un terrain appartenant aux chemins de fer fédéraux,
mais grevé d'une servitude de passage en faveur de la ville
de Geneve.

La ville de Geneve a recouru simultanément au Tribunal
tfédéral et a 'Assemblée fédérale contre cet arrete du Conseil
tédéral. Ces deux recours ont été rejetés (v. ci-devant chap.
C, I, 2, a, 2).

3. Pour garantir la sécurité de 'exploitation pendant les
mois d’hiver sur la section de ligne allant de Briinig & Mei-
ringen, nous avons demandé au Département fédéral des
chemins de fer de proposer au Conseil fédéral d’interdire le
dévalage des bois sur cette section. Le Conseill fédéral a pris
un arrété dans ce sens le 16 octobre.

La Direction du II¢ arrondissement est parvenue, au
hout de longs efforts, a conclure un arrangement avee les
representants du gouvernement d’Obwalden et de la com-
mune de Lungern aun sujet des prestations de I'litat et des
corporations de Giswil et de Lungern en faveur des travaux
de protection a exécuter par les chemins de fer fédéraux pour
garantir la sécurité de exploitation de la ligne du Briiniy
dans la région des dévaloirs. sur la section de Giswil au
Briinig. Nous avons approuvé cel arrangement le 31 juillet.
Le budget de construction de 1909 contient un crédit de
fr. 30,000 pour ces travaux, qui devront étre terminés le 1er
décembre 1909.

4. IKn date du 10 janvier, le Conseil fédéral a approuveé
le texte allemand et en date du 17 novembre le texte fran-
cais des Conditions complémentaires uniformes de la con-
vention revisée sur le transport de marchandises par chemins
de fer. Ces conditions soiut entrées en vigueur le 22 décem-
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bre, en méme temps que les décisions de la deuxieme con-
férence de revision, de juillet 1905.

5. Une nouvelle convention en exécution du reéglement
applicable au (rafic des marchandises belge-allemand a ¢été
conclue; elle est entrée en vigueur le 1¢ janvier 1909.

6. Les 27 mai/2 juin, nous avons conclu avee les chemins
de fer d’Alsace-Lorraine une nouvelle convention au sujet
de la transmission des marchandises dans les gares de Bile
et de Bale St. Jean.

7. Nous avons fourni au Département tfédéral des che-
mins de fer, pour le Département fédéral de justice et police,
certains renseignements statistiques destinés a étre utilisés
dans les travaux préparatoirves du projel de loi [édérale sur
la création d’un lribunal du conlentieux administralif.

8. Invités par le Département fédéral des chemins de fer
a nous prononcer sur une demande de M. le professeur Dr
Bosshard, a Zurich, qui sollicitait Pautorisation de {rans-
porter dans nos trains, comme bagage a main, des matiéres
explosives, nous avons donné un avis défavorable. Le Con-
seill feédéral a répondu négativement au requérant.

9. Le secrétariat de la sociélé suisse des liquoristes nous
a proposc¢ de convenir qu'en cas de bris, en cours de route,
de bonbonnes pleines expcdiées par les membres de cette
socicte, le chemin de fer rembourserait une quote-part fixe
du dommage.

Apres avoir soumis la question & la conférence des 1é-
clamations, nous avons répondu négativement.

10. Nous avons répondu négativement & une demande du
comité central de la Société ornithologique suisse a Bale,
tendant a ce qu’il fat permis aux destinataires d’envois d’a-
wimaux grevés de remboursement (spéceialement volaille et
lapins) d’examiner les animaux avant de retirver la lettre de
voiture.

11. Le 15 aout 1907, le Conseil d’Ktat du canton de Zurich
a recouru au Conseil fédéral contre une décision du Dépar-
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tement fédéral des chemins de fer du 21 juin 1907, relative
au croisement ¢ wivean de la ligne Rapperswil-Wallisellen
par une route de “11¢ classe de Wendhdiuslen a Fuchshiihl, et
demandé, en se basant sur Particle 15 de la loi fédérale du
23 décembre 1872:

1. que le eroisement et lieu a Pemplacement préva par
le projet de la commune de Bubikon;

2. 4 ce défaut, que les chemins de fer fédéraux fussent
astreints a supporter le surplus de dépense résultant de la
modification du tracé.

Par arrété du 10 mars, le Conseil fédéral a éearté la .pre-
micre de ces conclusions et s’est déclaré incompétent en ce
qui concerne la seconde.

12. En date du 12 mars, le Département fédéral des che-
mins de fer a approuvé wune instruction uniforme sur la
police du chemin de fer.

13. Répondant 4 une question qui nous avait ¢ié poscée
par le Ministere publie édéral, nous avons ¢émis 'avis que
la loi fédérale sur la police des chemins de fer est aussi
applicable aux lignes de tramways, pour autant que leur
sifuation spéciale le comporte.

14. Un bureau de poste avant refusé d’accepter en frau-
chise de port un pli contenant un proces-verbal de contra-
vention a la loi sur la police des chemins de fer expdédic
par un chef de gare a TPautorit¢ compétente, nous avons
soumis la question a la Direction générale des postes, la-
quelle nous a répondu que seuls les organes supérieurs de
Fadministration (Conseils d’administration et d’arrondisse-
ment, Directions et chefs de servicee) avaient droit a la fran-
chise de port.

15. Par décision du 21 janvier, le Département fédéral
des douanes a statué, conformdément a notre préavis et a
celur du Département fédéral des chemins de fer, que les
wagons de réserve, stationnés en Suisse, de la compagnie
enternationale des wagons-lits devaient étre admis en fran-
chise de droils, par analogie avee ce qui se pratique pour
le matériel roulant des entreprises de chemins de fer ¢tran-
2ores.
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16. Le Tribunal fédéral a rendu, le 10 juillet, son arrét
dans le proces que I'ldtat de Fribourg nous avait intenté aux
fins d’obtenir paiement, pour la période du 1¢¥ mai au 31
décembre 1903, de Pintérét de la somme qu’il avait touchée
pour solde de ses droits de réversion. La demande de I'litat
de Fribourg, qui portait sur une somme de fr. 22,960, a été
¢cartée a unanimité. [arrét do Tribunal fédéral a fait
tomber, du méme coup, des réclamations analogues des
antons de Neuchiatel et de Geneve sélevant ensemble &
1. 18,246. 60.

17. Par arréet du 19 déeembre 1907, le Tribunal fédéral
a débouté les chemins de fer fédéraux de action gque nous
avions chargé la Direction du III¢ arrondissement d’ouvrir
a la Société du tramway Zurich-(Ervlilon-Seebach, en paie-
ment d'une contribution aux frais d’établissement du passage
inférieur de la Ziircherstrasse a (Erlikon (v. rapport de ges-
tion de 1906, chap. C, VI, a, 4).

Une demande en revision de cet arrét, adressée au Tri-
bunal féddéral par la Dirvection du I1I¢ arrondissement, a ¢té
ccartée en date du 26 mars.

18. Par demande datée du 30 décembre 1907, U'Entreprise
du tunnel du Riclken nous a actionnés en paiement dune
somme de plus de 3,600,000 franes que nous n'estimons justi-
fice que jusqu’a concurrence de 20,000 francs environ. Le
proces est pendant devant le Tribunal fédéral. Nous avons
chargé M. le Dr Scherrer, conseiller aux Etats, a Bale, de
la défense de nos intéréts. Il a effectud, le 13 mai, le dépot
de notre réponse au Tribunal fédéral.

19. La liquidation du chemin de fer régional Saigne-
[égier-Glovelier (v. rapport de gestion de 1906, chap. C, V1,
a, 11) a ¢té close. Notre intervention, s’¢levant apres reetifi-
ation a la somme totale de fr. 48,972.20, a ¢té admise en
rang privilégié¢ pour fr. 36,197. 24 (créances résultant du trafic
direct et de la cojouissance de la gare de Glovelier). Nous
avons par contre ¢té colloqués en dernier rang pour le solde
de fr. 12,774. 96, concernant les dépenses d’extension de la
gare de Glovelier qui n’avaient pu étre portées au compte
de construetion.

20. Les experts ayvant déposé et complété leurs rapports
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dans le proces engagé contre le chemin de fer du Giirbetal
au sujet des redevances a payer pour la cojouissance des
gares de Berne et de Thoune, le juge a convoqué les parties
a une audience préliminaire qui a eu lieu le 12 juin. Une
convention a ét¢ conclue sur la base de 'expertise. IEn vertu
de cette convention la compagnie du chemin de fer du Giirbe-
tal paie aux chemins de fer fédéraux des redevances fixes
de fr. 17,500 pour la gare do Berne et de fr. 6300 pour celle
de Thoune (v. chap. C, I, 23 ci-devant).

21. Un litige s’est ¢éleve entre la compagnie du chemin
de fer rhétique et notre administration sur la question. de
savoir si les indemmnilés, soumises a la répartition aun pro-
rata kilométrique suivant la convention sur la responsabi-
lité¢ dans le service direct suisse, pour des dommages se pro-
dwisant dans le lransporl des marchandises aux gares com-
munes de Coire et de Landquart devaient étre, dans les rap-
ports des deux parties entre elles, liquidées d'apres ladite
convention, en ce sens que chaque partie supporterait sa
part, proportionnelle a la longueur du parcours sur ses lignes,
ou 'apres la convention pour usage commun de la gare,
en ce sens que le dommage mceombant aux deux administra-
tions serait supporté par la communauté, ou, en d’autres
termes, par les chemins de fer fédéraux, qui font le service
de la gare contre une indemnité a forfait.

L.e tribunal arbitral auquel cette question a ¢t¢ soumise
a prononceé que 'indemnité était a la charge de la commu-
nauté.

22, Comité international des transports. Par entente in-
tervenue lors de la séance tenue par ce comité en octobre
1907, 11 a ¢1¢ constaté expressément par les chemins de fer
[rancais, belges, italiens et suisses ayant adhéré au reglement
d'octobre 1886, que les prescriptions de ce dernier touchant
le réglement des réclamations pour perte, avaries et retard
ctaient remplacces, a partir du 1°7 janvier 1908, par la nou-
velle convention uniforme sur la transmission des marchan-
dises, ainsi que la répartition des indemnités en trafic inter-
national, conclue entre les administrations représentées au
Comité international des transports.

Pour nous conformer a un désir de ce comité, nous lui
avons préesenté un rapport sur un litige qui s’est ¢leve entre
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les chemins de fer francais de I'Est et ceux de I'Alsace-
Lorraine, touchant I'interprétation de T'observation prélimi-
naire de ladite convention.

Nous nous sommes fait représenter a4 une scéance du
comité, qui a eu lieu a Florence les 9 et 10 avril, de méme
qu'a la commission de rédaction chargdée par le comité d’é-
laborer un projet de prescriptions uniformes sur le réglement
des demandes de détaxe; cette commission s’est réunie a Ber-
lin les 6 et 7 novembre.

h. Assurances.

1. Adoptant nos propositions du 29 octobre, le Conseil
dadministration a déeidé, le 27 déeembre 1907, de porter aux
dépenses du compte de profits et pertes de 1907 un premier
versement de fr. 100,000 en vue de la création d'un fonds
d’assurance contre Uincendie (v. rapport de gestion de 1907,
chap. A, 11, 1 et C, VI, 0, 4). Cette déeision a été exéentce,

2. La revision annuelle des valeurs comprises dans notre
conlrat général d’assurance contre Uincendie a donné les ro-
sultats suilvants:

a. Approvisionnements ] . . ; : fr. 13,400,000

bh. Matériel roulant . . » 165,000,000
c¢. Mobilier et ustensiles . : ; : > 21,000,000
d. Marchandises et hagages . . . . » 40,000,000
€.

Batiments . . . . . . ) » 6,900,000
Total  fr. 246,300,000

~

-

-

Nous avons ainsi, par rapport aux chiffres de Tannde
précédente, une augmentation de la somme assurce de
17,500,000 franes, augmentation qui, de nouveau, provient
principalement de Paceroissement du matériel roulant. La
prime paycée pour la période du 30 juin 1908 au 30 juin 1909
s'¢leve a fr. 121,872, 25.

3. Il a été convenu avee notre consortivm dassurance
contre UCincendie que dorénavant la prime d’assurance et les
indemnités ne seraient plus calceulées, pour le matériel rou-
lant, sur la base des indications du compte de construction,
mais sur la valeur réelle des objets assurcs. Cela réduira
la prime annuelle de fr. 15,000 en chiffre rond.
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4. Les indemnités que nous avons recues pendant l'annce

pour des sinistres se chiffrent comme suit:

a. Pour 13 sinistres réglés par les établisse-
ments d’assurance obligatoire des cantons

. Pour 78 sinistres réglés par le consortium
d’assurance . X : . . .

Ensemble pour 91 sinistres

¢. Cautionnements.

fr. 18,292. 50

» 20,689,
fr. 38,981.

15

65

1. Conformément au reglement, la revision générale des
caulionnements fournis en garantie des crédils pour frais de
transport a ¢té effectuée pendant le IVe trimestre; elle n'a

donné lieu a aucune mesure spéciale.

2. Au 31 décembre 1908, 1'état des caulionnements était

le suivant:

Cautionnements fournis en especes

Divection générale 248 cautionnements pour
[er arrondissement 259 » »
[T arrondissement 338 » »

IITe arrondissement 92 » »

I[Ve arrondissement 142 » »

Direction générale 486 cautionnements p* fr
[er arrondissement 63 » » o »
[1e arrondissement 77 » »oo»
[[I* arrondissement 126 » »  »

IVe arrodissement 59 » » »

Cautionnements par signatures:

Direction générale 549 cautionnements p* fr
Ier arrondissement 48 » »oo»
II* arrondissement 66 » »oo»
[11¢ arrondissement 141 » » o»
IVe arrondissement h3 » » »

frr. 249,314.
» 160,537,
» 144,820.
»  39,327.
» 26,890,

Cautionnements fournis en tilres:
. 4,985,599,

221,390,
628,793.
248,320.

150,424. ¢

. 4,073,100.
96.600.
136,480.
206,923.
86,150.

Au total 2747 cautionnements pour fr. 11,455,271. 41.

25
40
40
75

Dans cette somme sont compris 13 cautionnements géné-

raux s’élevant a fr. 977,250,
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d. Impaots.

1. La Direction du I¢r arrondissement nous a informes,
par lettre du 11 novembre, que le receveur de Uenregistrenent
de Domodossola, se basant sur article 3, chiffre 6, 2¢ alinda,
de la concession italienne du 22 février 1896, 'avait invitée
a lal payer:

pour impot de circulation des le 1¢v avril 1906
au 30 septembre 1908 . . . . . . 72,000 lires

a titre de pénalités . . . . ' . . 22,000 »

Nous avons adress¢ au Ministre des finances, & Rome,
une requete en vue d'obtenir exonération de 'impot pour
la période du 1¢v avril au 31 mai 1906 (fr. 4800) et des pé-
nalités.

Il a ¢té fait droit a cette requéte en janvier 1909.
2. La Direction du I1I¢ arrondissement a du interjeter
un recours en maliére dimpot contre la commune de Kaisten,
qui, lors de la revision du role, avait sonmis a 'impot deux
handes de terrain dune superficie totale de 8226 m?® sifuées
le long de la voie et protégeant celle-¢ci. Ce recours a ¢té
admis par la Commission des impots.

e. Accidents.

1. Nous nous référons, quant au nombre des accidents
et aux indemnités payées en 1908, aux tableaux statistiques
et aux comptes publiés comme annexes au présent rapport.

2. Dans le courant de 'année, la Direetion du I¢v arron-
dissement a liguidé 43 cas de responsabilité, celle du 11¢ ar-
roundissement 56, celle du I1I¢ arrondissement 35 et celle du
IVe arrondissement 28. Trois de ces arrangements ont été
soumis a notre ratification, parce que l'indemnité a payver
dépassait fr. 20,000.

f. Achats et ventes de tferrain.

Les tableaux statistiques renseignent, d’'une maniere dé-
taillée, sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous
leur empruntons les données suivantes:
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Achats de terrain.

Parce'les Superficie Prix d’achat
m? fr.

I*r arrondissement . 107 52,091 189,585.15
1= » . 61 67,065,,, 471,654.45
11t » . 68 51,721,4, 350,307.85
IVe » . 226 - 168,543,,, 691,297.99

Total . . 462 339,421,,, 1,702,845.44
Ventes de lervain.

Parcelles Superficie Prix de vente

mn? fr. .

ler arrondissement . 13 2,340, 2,022.75
II* » . 16 13,617,., 111,722.—
I11e » . 28 25,735,5, 114,105.35
[Ve » .22 '__'_15,887,30__ 5,329.20

Total . . 79 57,581, 233,179.30

Parmi les acquisitions les plus importantes, nous men-
tionnerons les sulvantes:

2 parcelles d'une superficie de 582 m? sur lesquelles se
trouvent deux maisons d’habitation, acquises pour le prix de
fr. 97,000 pour l'extension de la gare de Lausanne;

25 parcelles d’une superficie de 6819 m?, acquises pour le
prix de fr. 17,824. 30 pour I'¢tablissement de la double voie
sur le troncon Arnex-Daillens;

23 parcelles d’une superficie de 17,106 m?®, acquises pour
le prix de fr. 11,646.10 pour I'¢tablissement de clotures pare-
neige sur les territoires de Croy, Bofflens et Pompaples;

17 parcelles d'une superficie de 10,227 m?, sur l'une des-
quelles se trouve une petite maison d’habitation avee jardin,
acquises pour le prix de fr. 18,796.10 en vue de 'extension de
la station de Vauderens;

1 parcelle de 4935, m?, acquise pour le prix de [r. 144,223. 50
pour le raccordement de la ligne du Jura a la gare aux vova-
geurs de Bale;

3 parcelles d’une superficie de 26,823 1m* acquises pour le
prix de Ir. 172,022.40 pour l'extension de la gare d’Olten;

12 parcelles d'une superficie de 1172 m*, acquises pour le
prix de fr. 17,659.25 pour I'élargissement de la Niederanz-
strasse, a Herzogenbuchsee;
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3 parcelles d'une superficie de 21,660 m?* acquises pour le
prix de fr. 98,000 en prévision de la transformation de la
gare de Bienne;

7 parcelles d'une superficie de 3680 m? acquises pour le
prix de fr. 14,817 pour l'extension de la station de Signau;

1 parcelle de 145,; m? acquise pour le prix de fr. 42,002.70
pour I'établissement du passage inférieur de la Lenzburger-
strasse, a Aarau;

3 parcelles d’une superficie de 16,047 m? acquises pour
le prix de fr. 163,459. 45 pour I'extension de la gare de Schaff-
house;

6 parcelles d’une. superficie de 9500 m?, sur lesquelles se
trouvent des batiments, acquises pour le prix de fr. 171,168. 70
pour 'extension de la station de St. Fiden;

16 parcelles d'une superficie de 42,433 m* acquises pour
le prix de fr. 105,107. 69 pour la construction de la ligne du
Ricken;

78 parcelles d'une superficie de 24,293 m® acquises pour
e prix de tr. 20,041.50 en vue de I'¢tablissement de la double
| le fr. 20,041. 50 le 1
voie Winterthour-Wil;

1 parcelle de 4226 m?®, avec les batiments qui s’y trouvent,
acquise pour le prix de Ir. 38,493.50 pour l'extension de la
gare de Wil;

2 parcelles d'une superficie de 15,701 m?* avec les bati-
ments qui s’y trouvent, acquises pour le prix de fr. 187,659. 95
pour l'extension de la gare aux marchandises de St. Gall.

Conformeément a la lo1 sur le rachat, la Direction géne-
rale a ¢té appelée a ratifier 24 contrats d’achat, 27 contrats
tde vente et 10 contrats d’échange de terrain.

[.es négociations engagées par la Direction du II¢ ar-
roundissement avee la ville de Lucerne pour acquisilion, par
voie d’échange, de terrains en vue de Uextension de la gare
de Lucerne (v. rapport de gestion de 1907, c¢hap. C, VI, /)
n‘ont pas encore abouti.

Nous navons pas pu suivre aux négociations avee le
canton de Berne en vue de achat des terrains des grands
Remparts, a Berne, que nous avons en location, car nous ne
savons toujours pas de quels terrains nous aurons encore
besoin pour l'extension de la gare.
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g. Réclamations.

1. Nous avons souvent grand’ peine a obtenir des chemins
de fer italiens de I'ltat les renseignements dont nous avons
besoin pour le reglement des réelamations ayant trait a des
transports. Il nous arrive de ne recevoir une réponse qu'au
bout de plusieurs mois, apres des recharges réitérées. Par
lettre du 25 aont, nous nous sommes vivement plaints de
cette maniere de procéder aupres de la Direction générale,
a Rome, qui nous a promis de donner a ses Directions d’ar-
rondissement les recommandations nécessaires.

2. Nous avons invité les Directions d’arrondissement a
donner dans leurs rapports trimestriels des renseignements
sur le nombre et I'issue des proces portant sur des récla-
mations et conduits par elles soit pour leur compte, soit
pour celuni de la Direction générale.

Vous trouverez ci-apres les indications concernant les
proces conduits durant 'année par la Direction géndérale et
par les Directions d’arrondissement.

3. Nous devons signaler une indemnité de fr. 177,814. 31
payvée a la charge de la communauté de la gare de Bale
pour la valeur de six voitures de Ire classe destinées aux
chemins de fer italiens de I'Etat et avariées en cours de
route. Apres avoir 6té réparées dans les ateliers des che-
mins de fer de I'Alsace-Lorraine, ces voitures ont été re-
prises par Padministration destinataire pour la somme de
'r. 137,473. 75.

4. Irrégularités et réeclamations.



0o
ro
Do

A. Trafic international.

Nombre des réclaima-
hons.

Réclamations non liquidées

pnmendnt de l'exercice
¥ de 1907 .

Réclamationsrecgues 8111908

Total desréclamations trai-
tées pendant I'exercice
de 1903 :

(En 1907:

dont :

Réclamations liquidées par
paiement des indemnités

Réclamations non fondées:

et repoussées
éclamations non liquidées
Ra fin 1908

h. Montant des indent-
nités :

Montant total des nou-
velles réclamations re-
cues en 1908

Total des indemnités payées
en 1908 .

c. Répartitions avec
d’autres entreprises :

Répartitions effectuées

Part & la charge des
C F.F.

Répartitions non encore ef-
fectuées ala fin de 'exer-
cice
d. Irrégqularités:

Rapports
partielle

Pour perte totale

d’irrégularités pour

671,296.04

5,630. —
136,268.71

993.—

avaries ou

171,606.52

4,756, —
28.544.92
557, —

perte

Rapports d’ ulenulautvs pour empechements a Ia

livraison

Total des rapports

(En 1907:

wEdele  Pourretard  Total
rour avarie
2,463 2,888 5,351
8,189 4,607 12,796
10,652 7,495 18,147
9,966 8,173 18,139)
5,748 4,194 9,942
2,713 1,557 4,270
2,191 1,744 3,935
I'r Fr Fr.
. 1,053,740.06 286,882.62 1,340,622.68

842,902.56

10,386.—

164,813.63
1,550.—

Fr,
0,477.—
1,382. —

6 809. —
7,733.—)

e —— e, s
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(Affaires traitées par les Directions d’arrondissement.)

Reclamations :

Le 1¢r janvier 1908, il restait encore a liquider:

Réclamations
peur perte, otc.
Nombre Sommes

Ier arrondissement 190 16,413. 10
[Ie » 134 3,780). 42
Lle » - 136 9,024. 55
[ \/e » 7 180 15,448. 30
Total 640  44,666. 37
1907 : 556 27,535. 08

Réclamations

pour retard
Nombre Somines
63  5,988.75
25 480. 90

21  1,267.10
85 2,870.50
144 10,607.25

131 6,366. 45

Réclamations recues pendant Pannée.

Réclamations
pour perte, ete.
Nombre Sommes
e arrondissement 1,957 61,428. 49
I[e » 2,315 64,437, 22
1I1e » 2,638 90,890. 30
[Ve » 1,161 31,430. 28
Total 8,071  248,186. 29
1907: 8,286  264.465. 95
Ont éte:
. admises :
Réclamations
pour perte etc.
Nombre Sommes

(Part des C. F. F.)

ler arrondissement 1,429 25,657. 16
1le » 1,329 27,244.16
I11e » 2,228 33,542. 31
Ive » 941 21,495. 74
Total 5,927  107,989. 37

Réclamations
pour retard

Nombre Sommes

300 12,602. 42
189  8,882.10
324 18,525.25
184  8,995.33

997 44,005.10
1234 60,589, 39

Réclamations
pour retard

Soimnmes
(Partdes C.F. F.)
127 2,854, 50

7 935. 58
200 5,961. 65
127  2,252. 90

531 11,504. 63

Nombre
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h. écartées :
Réclamaticns Réclamations
pour perte, etc. pour rotard
Nombre Nombre
ler arrondissement 591 200
[1e » 1,007 120
I11e » 489 127
[Ve » 328 65
Total 2,415 512
e. Réclamations non liquidées « la fin de l'année.
Réclamations A Réclamasions
pour perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
Ier arrondissement 127  18,549. 63 36 4,591. 30
I1e » 113 11,076, — 17 630. 7
111e » 57 1,833. 95 18 1,485. 20
Ve » 72 5,057.10 27  1,951.55
Total 369 36,516. 68 98 8,6568. 75

Irrégularités:

Lle nombre des rapports pour irrégularités recus en 1908

s’éleve & 10,305 (10,969 en 1907), se répartissant comme suit :

[er arrondissement

IIe »
I11e »
[Ve »

3,773
1,651
2,622

2259
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Proces.

Pour perte totale ou partielle

et pour ava.ne

Pour retard

2l . | Liquidés en 1908 - - Liquidés en 1908 o
=18 | .E|.3 8 =8
S (- 22| B35 8 paliere- | | iz
:_g, Es N3 m:.l[r" an faveur § g ?;‘E a2 mlﬂ::f:n ! En faveur | gE
A || B \en pmu} wnt | 52 | 8% 3 m prtie|  des | TOmL || S
2 I = Ht‘ﬂ favear |réelamants | =] = (I 8 en hvur’remmwulq il =]
ii LdesCEE, ' ] | AesCEE : ]
| ] N
Direction générale 6 | 17 {10 | "1 | 11 § 12 4 5 1 2 3 6
| . |
Ier arrondissement . 22 13 14 2 16 19 4 7 8 — | 8| 8
| | i
IIe » 2 8 9 110 —| 1, 2/ 1 2 8 | —
| | | |
I1re » 1) 6 8 8] 6 1| 1) 2 38| —/38]|—
1 | I i |
Ve » —lej 1|1l —=|=1~1= —’—
3 | | 1l
—— N N
TOTAL | 81 46 37 8 | 45 82|10 | 16 12 | 14

qee




h. Administration des caisses de pensions, de secours
et de malades.

1. Dans sa séance du 31 janvier 1908, le Conseil fédéral
a ratifié le bilan dentrée de la caisse de pensions et de
secours des fonctionnaires et employés a poste fixe, que nous
lui avions adress¢ le 17 décembre 1907.

2. Le 12 mars, le Département fédéral des chemins de
fer nous a transmis, pour preéavis, un recours contre la dé-
cision du Conseil fédéral du 31 janvier 1908, dont parle le
chiffre précédent, signé de 7018 membres de notre caisse de
pensions et de secours. Par lettre du 12 juin nous avons
vropos¢ au Conseil fédéral, par Pintermédiaire du Départe-
ment des chemins de fer, de ne pas entrer en matiere sur
ce recours. Le Conseil fédéral a cependant déeidé dentrer
en matiere, dans sa séance du 21 septembre, et a chargdé le
Département des chemins de fer de soumettre a une com-
mission d’experts, en conformit¢ de D'art. 4, 2¢ alinca, de la
loi sur les caisses de secours, les questions relatives au taux
de Iintérét admis dans le bilan technique et a la durée de
I'amortissement du déficit (v. chap. A, 8§, 10, d ci-devant).

3. Le comple de profits el perles de 1907 et le bilan au
31 décembre 1907 ont été publiés avee les comptes annuels
des chemins de fer fédéraux.

Le rapport annuel sur la caisse de pensions et de secours,
qui contient les renseignements touchant le compte de profits
et pertes et indique notamment les causes des gains et des
pertes, a ¢té ¢laboré par Padministration des caisses de se-
cours et soumis, le 8 aout, a 'assemblée des délégués des coni-
missions de la caisse de pensions et de secours, qui n’a pro-
pos¢ aucune modification ni aucune adjonction a ce rapport.
Apres avoir été approuvé par le Conseil d’administration
dans sa séance du 26 septembre, ledit rapport a été transmis
au Conseil fédéral pour étre communiqué a I’Assemblée fé-
dérale (v. chap. A, 1, b ci-devant).

4. Le compte de profits et pertes de 1908 et le bilan A
fin 1908 ont été publiés avec les comptes annuels des chemins
de fer fédéraux. Le rapport & lappui de ces comptes ne
pourra paraltre que plus tard.
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5. En date du 27 mars, le Conseil fédéral a ratifié le
nowvel article 61 des dispositions transitoires des statuts de
la caisse de pensions et de secours, du 19 octobre 1906, adopté
par le Conseil d’administration dans sa séance du 9 mars
1908 (v. chap. A, 2, «, ci-devant). Les travaux en vue de
Papplication de ces nouvelles dispositions sont {ermineés; les
suppléments de pension ¢échus depuis le 1¢7 janvier 1908 en
vertu de ce nouvel article ont pu étre payés a partir du
mois de juillet.

6. Par lettre du 25 mars, nous avons pri¢ les Directions
d'arrondissement de nous indiquer les noms des agents de
la traction qui demandaient a étre mis au béncélice de la
rétroactivité de Carticle 10 de nos slatuts de la caisse de
secours, du 19 octobre 1906, admise par le Conseil d’admi-
nistration dans sa séance du 9 mars 1908 (v. chap. A, 8, 6
ci-devant). La mesure prise a eunsuite ¢té exéeutée confor-
mément aux mmdications fournies par les arrondissements.

7. Ayant constaté que la question de la mise a la pension
de fonelionnaires pour cause dincapacité partielle de travail
donnait lieu a des divergences d’opinion, nous avons rappelé
aux Directions d'arrondissement, par circulaire du 16 juin,
quun fonctionnaire qui demeure en service avee un traite-
ment réduit ne peut pas etre traité simultanément suivant
Varticle 10 et suivant Particle 25 des statuts de la caisse de
secours, mais gu'on doit an contraire lui laisser la latitude
de décider s’ veut ¢tre traité conformdément a Particle 10
ou a larticle 25, sa déelaration dans 'un ou Pautre sens
devant toujours ¢tre considérée comme définitive,

8. Nous avons du annuler deux décisions prises par des
commissions de la caisse de pensions el de secours:

«. La commission de la caisse de secours d'un arron-
dissement a refusé, dans un cas d’accident donnant lieu a
responsabilite, le rembouwrsement, préva a Vart. 4 des statuts
de la caisse, du 60 % des contribulions versées par assurdce.
Nous avons annulé cette déeision en vertu de la disposition
du 2¢ alinca de Part. 2 du reglement ne 14 concernant ad-
minisiration de la caisse de pensions et de secours.

H. Une Direction darrondissement ayant pensionné un
agent en faisant application de Carticle 5 des slaluls de e
caisse de secours (faute grave), la commission de la caisse
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de cet arrondissement a déeidé dCallouer, au contraire, 1a
pension entiere. Nous avons annulé cette décision, attendu
quaux termes de Particle 22 des statuts la mise a la retraite
d’'un agent est de la compétence de Tautorité qui 'a nomme.

9. Par lettre du 21 aotut adressée aux délégués des com-
missions de la caisse de secours et a lenrs suppléants, nous
avons répondu aux postulats établis par UCassemblée des dd-
[égués du 28 décembre 1907 ; nous en avous repousse une par-
tie et admis d’autres. Nous avons repouss¢ fous ceux qui
auraient entrainé une revision des statutls de la caisse oc-
casionnant un surcroit de charges a Padministration des
C.F.F.; en revanche, nous avons cru pouvoir faire droit a
diverses propositions visant Padministration de la caisse.

10. Nous avons du repousser une pélilion de cing pei-
stonnaires de Uancienne compagniec du Jura-Simplon, qui
tendait a I'élévation du chiffre de traitement de tr. 3000 ser-
vant de base au calcul de leur pension et sur lequel 1ls avaient
payve leurs cotisations, ¢'est-a-dire a une revision de art. 61
des statuts de la caisse du 19 octobre 1906, eu égard a la
charge financiere élevée que la mesure requise aurait ocea-
sionneée.

11. Le 11 janvier, nous avons cu une premiere confo-
rence avee des delégués de 'Union ouvriere des entreprises
de transport suisses, a laquelle ceux-c¢i nous ont présenté lenrs
observations et propositions au sujet de notre projet de sta-
tuts de la caisse d’assurance contre la maladie el de secor s
des ouvriers permanents des chemins de tfer fédéraux. Nous
avons en outre convoqué ces délégués 4 une seconde conté-
rence, qui a eu lieu le 16 avril, pour leur permettre de sc
prononcer aussi sur notre projet de réglement d’administira-
tion de ladite caisse, que nous avions communiqué aux socié-
tés du personnel.

Ces projets de statuts et de réglement ont ensuite ¢té
adresseés, le 19 juin, a la Commission permanente du Conseil
d’administration, avec un projet de rapport a Pappui destiné

a ce dernier.

Le comité central de 1'Union ouwvriére des entreprises
suisses de {ransport nous a donné connaissance, par letire
du 17 novembre, d'une résolution votée le 15 dudit mois par
une assemblée de délégués extraordinaire de cette sociéto,
au sujet du projet de caisse d’assurance maladie et de secours
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et 1l nous a informés que Passemblée s'était déelarée dis-
posiée i ce que les charges des futurs membres de la caisse
fussent encore augmentées, pourva que les chemins de fer
fodéraux consentissent a ¢lever aussi le montant des indem-
nités pour invalidit¢ dans la mesure proposée.

12. Au cours de lexercice Padmmistration de la caisse
de secours a eu a régler, conlformément aux statuts, les cas
invalidilé ou de déees suivants:

\

le

Arrondissements

1 | 11| 1 Iv

Mise en invalidité et deces

Diregtion
Total

genéra

Invalides: . . . . . . .| 3|61 8 53 47 |253
invalides ayant moins de 5
ans de service . . . .| —
invalides ayant 5 ans de ser-

o
oc
—_
[S))
©

vice ou plus ., , . ., . 3156 | 81 | 52 42 |234

Assurés actifs décédés : 313332029 13 1110

indemnités a forfait allouées _

a des veuves . . — 7 1 3 11 12|
indemnités a forfait alloue(\.s

a des 01;)hehn.s Ce - 1 14 3 7 1] 25

indemnités a forfait allouces ;
& des orphelins de pére et '

de meére —
19 11

veuves pensmnnvu, 2118 | 25 5
orphelins pensionnés . 31321 54 41 | 22 | 152
orphelins de pere et de meére f
pensionnés . A e 6 2 1 | -- 9
Invalides décédés: . . . .| — | 26|20 37 14 |102
veuves pensionnées . . .| — |23 | 14 22 | 15| 74
orphelins pensionnés . . .| — | 22 7 5 3| 87
orphelins de pére et de mere |
pensionnés . . . . . .| — | — I — - 1
ey 1
Veuves décédées: . . . . .| — |20 21 27 8| 76
orphelins de pére et de mére ' |
pensionnés . . . | - 1 1 2 — 4
| |
Vewves remariées: . . . .| — 3 7 3. 1| 14

orphelins de pére et de mére .
pensionnés . . . . ., .| — 3 12 3| — 18|
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Elle a receu en outre 83 demandes de secours basées sur
Particle 36, lesquelles ont ¢t¢ accueillies favorablement par
les commissions compdétentes de la caisse de secours. L
somme des secours ainsi accordes séleve a fr. 10,937, 25.

Un secours annuel de fr. 460.80 a ¢té alloué, en vertu de
Part. 37, a la mere d'un fonctionnaire cecélibataire décéde.

Vingt cas d'invalidité et 11 déces causés par des accidents
donnant liew a responsabilité ont ¢1é portés a la connaissance
de Padministration de la caisse de secours durant exercice.

D. Directions d’arrondissement.

1. En date du 24 décembre, le Conseil fédéral a confirme
les présidents el vice-présidents actuels des Directions d'ar-
rondissement I & IV pour une nouvelle période administra-
tive allant du 1¢7 janvier 1909 au 31 décembre 1911.

2. Les Directions darrondissement ont adressé¢ chaque
trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur les af-
faires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et
du reglement d’exécution. Un certain nombre de ces affaires
ont dua étre transmises a la Direction générale pour étre dé-
[initivement réglées, et les plus importantes d’entre elles sont
mentionnées dans le présent rapport. Lactivité des Direc-
tions d’arrondissement a suivi son cours normal.

La Direction du I¢" arrondissement a discuté 2045 affaires
en 104 séances, celle du II¢ 2338 en 97 séances, celle du I11¢
2021 en 89 séances et celle du IVe 1663 en 99 scéances. Les
rapports trimestriels adressés anx Conseils d’arrondissement
Ffournissent des renscignements détaillés sur la gestion.

Yarvenns a la fin de notre rapport, nous avons 'honneur
d’ajouter que nous avons proposé¢ a notre Conseil dadminis-
fration de vous prier de soumetire a I'Assemblée fédérale
Jes résolutions suivantes:

VY

D_



231

1. Les comptes de 1908 et le bilan au 31 décembre 1908
de l'administration des chemins de fer fédéraux sont ap-
prouves,

2. Le solde passif du compte de profits et pertes de 1908,
par fr. 2,854,074. 40, est reporté a4 compte nouveau et il y a
lieu d’y ajouter le montant des allocations de renchérisse-
ment de la vie paycées pour 'annce 1908 (fr. 2,540,000 en chiffre
rond).

3. La gestion de 'administration des chemins de fer fédeé-
raux en 1908 est approuvée.

S1 nous vous proposons de reporter a compte nouveau le
déficit du compte de profits et pertes d’environ fr. 5,395,000 (¥
compris les allocations de renchérissement de la vie), c¢'est
dans l'idée qu’il y aura lieu de discuter ultérieurement de
quelle facon ce défieit devra étre couvert. On peut admettre
quune stricte ¢économie dans 'exploitation influencera favo-
rablement les excédents futurs et permettra de combler ce
défieit petit a petit. '

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédéra-
tion et Messieurs les conseillers fédéraux, 'assurance de notre
haute considération.

Berne, le 7 avril 1909.

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux:
Le président,
Weissenbach.

Annexes :

1. Comptes de I'année 1905,
2. Tableaux statistiques.



	Rapport de la Direction générale des chemins de fer fédéraux au Conseil fédéral sur la gestion et les comptes de l'année 1908, pour être sourmis à l'Assemblée fédérale

