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Auf der Zufahrtsstrecke kommen die Arbeiten gut voran. Der Verkehrsknotenpunkt

Wysshus nimmt Formen an: Die beiden Kreisel auf der Ost- und der Westseite

sind bereits erstellt. Im Herbst 2012 wird die Unterführung dem Verkehr

übergeben. Vor dem Nordportal konnte der Rohbau des Bahntechnikgebäudes
abgeschlossen werden. Die Stützmauer Stägwald befindet sich im Bau.

Seit dem 26. April 201 1 ist die

Unterführung Walter Fürst für den motorisierten

Verkehr geschlossen. Als neuen

Zugang baut die AlpTransit Gotthard AG die

Unterführung Wysshus und die beiden

Kreisel auf der Ost- und der Westseite.

Damit entsteht eine neue und zeitgemä-

sse Verkehrsanbindung für Attinghausen.
Die Unterführung ist sowohl für den

Langsamverkehr als auch für Autos und

Lastwagen ausgelegt.

Auf der Ostseite der Zufahrtsstrecke

sind die Arbeiten bis Ende 201 1 an den

verschiedenen Bauwerken weitgehend

abgeschlossen. 2012 beginnen die Arbeiten

auf der Westseite der SBB-Stammlinie.

Vom 5. Dezember 2011 bis Mitte
Dezember 2012 wird aufgrund der

Bauarbeiten zwischen dem Bahnhof Altdorf
und Erstfeld der gesamte Zugsverkehr

nur einspurig geführt.

Stützmauer für Überwerfung
Vor dem Nordportal in Erstfeld

entsteht ein weiteres Bauwerk, welches zur

Zufahrtsstrecke gehört: die Stützmauer

Stägwald. Sie ermöglicht den Bau des

Gleises, welches den Tagbautunnel
überquert und zum Bahnhof Erstfeld führt
und so die Anbindung an die SBB-Stammlinie

herstellt.

Ebenfalls vor dem Nordportal konnten
die Rohbauarbeiten am 90 m langen

Bahntechnikgebäude abgeschlossen werden.

Als Nächstes erfolgt der Einbau der

technischen Anlagen der Bahntechnik.

Über dem Nordportal ist die Stützmauer Stägwald
im Bau. Sie dient dem späteren Gleis über den

Tagbautunnel-Anschluss an die SBB-Stammlinie.

Verkehrsknotenpunkt arbeiten am neuen Kreisel auf der Ostseite kommen zügig voran.

Im Rohbau fertiggestellt: das Bahn technikgebäude vor dem Nordportal.


	Offene Zufahrtsstrecke : Verkehrsknoten Wysshus

