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Galleria di base del San Gottardo
Tecnica ferroviaria

Nella prima fase e quale infrastruttura base per permettere agli operai la

posa degli impianti definitivi, sono stati realizzati in galleria le installazioni
provvisorie come l'impianto elettrico di cantiere, l'illuminazione, i sistemi di
comunicazione e i sistemi di sicurezza per il controllo dell'accesso.

Per trasportare le apparecchiature
e posare i cavi elettrici sono stati utilizzati

due veicoli specialmente concepiti

per questo cantiere. I veicoli sono
bidirezionali e hanno una cabina di guida a

ogni estremità. All'interno della galleria,

un sistema automatico di guida con sensori

di misura al laser, consente ai veicoli

di spostarsi facilmente e con una velocità

massima di 25 km/h tra le banchine.
Il peso complessivo di questi veicoli è di

messo la posa di 1 5'049 m di binari.

Ogni ciclo di lavoro, perfettamente
organizzato e della durata di 20 giorni, ha

permesso la posa fino a 2160 m di binari.
Il primo giorno, 1 8 paia di binari di 1 20

m di lunghezza vengono trasportati in

galleria, posati sulla soletta in cemento

grezzo e saldati. Dal secondo al settimo

giorno, le traversine di cemento sono

posate e fissate ogni 60 cm ai binari del

treno. Dal quinto giorno i binari vengono

50 1 e il carico utile è di 25 1. Per la posa
dei cavi, uno dei due veicoli è equipaggiato

con dei supporti per il trasporto
di bobine di cavi, mentre l'altro è

equipaggiato con un argano per il tiraggio
dei cavi nei tubi posati nelle banchine. In

seguito, sono stati posati i sistemi di

ventilazione e raffreddamento per garantire
la qualità dell'aria e delle temperature
ambientali idonee per gli operai.

Il 6 ottobre 2010 sono iniziati i lavori

per la posa dei binari su platea in

calcestruzzo che sono durati fino al 23 marzo
201 1 In questo periodo sono stati
eseguiti otto cicli di lavoro che hanno per-

Posa dei binari.

Galleria con binari definitivi nel tubo ovest
tra Bodio e Faido.

sistemati nella loro posizione approssimativa,

poi, percorrendo il settore in corso

a più riprese, la loro posizione è regolata

prima grossolanamente, poi sempre
più precisa fino ad ottenere un
posizionamento con una precisione di mezzo
millimetro. Dall'undicesimo al ventesimo

giorno viene colato il calcestruzzo della

soletta. Il calcestruzzo è prodotto
direttamente in galleria da un treno speciale

lungo 450 m, una vera centrale beton
mobile. Per la tratta appena conclusa

sono stati prodotti circa 16'000 m3 di

calcestruzzo.

Da inizio aprile nella galleria ovest,

tra Bodio e Faido, sono in corso i lavori

di misura per la posa delle mensole della

linea di contatto e la preparazione dei

cunicoli trasversali per l'installazione dei

trasformatori e dei quadri elettrici per
la media tensione. I lavori della tecnica

ferroviaria nella canna ovest tra Bodio

e Faido saranno terminati entro la fine

dell'anno.
Nell'edificio della tecnica ferroviaria

di Bodio, all'esterno della galleria, i lavori

sono cominciati all'inizio dell'anno con la

posa dei cavi e proseguiranno, a partire
da maggio, con la posa degli impianti di

comando e distribuzione di energia per
la galleria ovest.
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