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Systemes ferroviaires nouveaux
pour le trafic de banlieue

Projet mammouth d’AEG en Chine

Alors que la DB, la société des chemins de fer fédéraux al-
lemands, est en voie de privatisation en trois tranches prin-
cipales (trafic voyageurs, trafic marchandises, et infrastruc-
ture ferroviaire), d'autres pays modernisent eux aussi leurs
systemes de chemins de fer. Ainsi notamment, le consor-
tium allemand AEG doit livrer prochainement a la Chine ses
plus récents systemes de transport ferroviaire destinés au
trafic de banlieue.

Ce récent engagement allemand, dans ce qui fut jadis I'Em-
pire du Milieu, concerne le projet mammouth du métro de
Shanghai, pour lequel AEG assure la maitrise d'ceuvre et |a
direction d'un consortium international. La commande,
d'une valeur de quelque 350 millions de marks, porte sur
seize rames de métro comportant chacune six voitures, y
compris les installations d'approvisionnement en électrici-
té, les organes de commande du trafic, les systemes de té-
|écommunication et tout I'équipement des stations du ré-
seau. La mise en service des 14,4 km du parcours est pré-
vue pour le début de 1993. «Métro Shanghai» peut
d'ailleurs étre considéré comme modele pour d'autres pro-
jets de trafic de banlieue, devant prochainement étre réali-

Sous la maitrise d'ceuvre du konzern allemand AEG, la ville chinoise
de Shanghai, dont la population compte plus de 10 millions d’habi-
tants, doit étre prochainement équipée de nouveaux systemes ferro-
viaires pour le trafic de banlieue. Dans le cadre de ces programmes
vient s'inscrire un projet de métro dont les installations sont expéri-
mentées en commun par des ingénieurs chinois et allemands.

(Photo: INP/AEG)

sés en Chine. C'est ainsi par exemple que les villes de
Guangzhou (Canton), Tianjin (Tien-tsin) et Chongquing pré-
voient elles aussi d'incorporer a leurs structures de trafic
de banlieue des systemes de trains souterrains du type mé-
tropolitain. Cet équipement doit d'ailleurs se faire dans les
meilleurs délais. En outre, Beijing (Pékin) a actuellement
ouvert un appel d'offres international portant sur 18 wa-
gons de métro, avec une option pour 156 autres en vue
de I'agrandissement de son réseau urbain, déja long de
40 kilometres.

Les activités économiques de la société AEG en Chine ont
déja une histoire fort longue. Jusque vers le début des an-
nées quarante, le konzern allemand équipait des bateaux et
de tres nombreuses centrales en matériel et composants
électroniques, AEG livrant également vers la méme époque
des émetteurs radio et des équipements électriques pour
des installations industrielles de laminoirs. Aprés une pau-
se prolongée, les relations commerciales furent rétablies
vers le milieu des années soixante. Depuis lors, elles n'ont
cessé d'étre aménagées. C'est ainsi que des 1979, AEG,
dont le siege est a Francfort sur le Main, fut le premier
grand trust allemand spécialisé dans le matériel et les
installations électriques et électroniques, a inaugurer sa
propre filiale a Pékin, apres la seconde Guerre mondiale.

Les techniques AEG sont associées de maniére déterminante au train allemand a grande vitesse
«Inter-City-Express/ICE». Le trust électrotechnique de la République fédérale d’Allemagne fabrique
les moteurs de propulsion des motrices du TGV allemand, et construit des wagons passagers tout
confort, répondant aux exigences de sécurité élevées du trafic ferroviaire a grande vitesse.
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Entre-temps, un bureau est venu s’y ajouter a Shanghai.
(IN-Press)
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