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8. Standard-Strassenbriicken als Autobahniiberfahrten in Ungarn

Bauherr: Ministerium fiir VVerkehrs- und Postwesen Kozuti
Beruhazo Vallalat / Investitionsbiro fir das Strassenwesen

Angaben fiur die Brickenbalken:

Projektant: UT—Vasuttervezo Vallalat / UVATERV / Trage(r:::)he Maimale 2effnung GEVKA cht
Staatliches Projektierungsunternehmen far Nachrichten-, d
Transport- und Verkehrswesen 70 22 10,9
Unternehmer: Hidepito Vallalat / Unternehmen fir 90 26 14,3
Briickenbau / Utepito Troszt / Strassenbautrust / 110 30 18,1

Betonutepito Vallalat / Unternehmen fir Betonstrassenbau

Die Typisierung der Autobahnuberfahrten ist durch die Tat-
sache ermoglicht, dass die Breiten- und Langenabmessungen
abgegrenzt werden kénnen. Die Breitenabmessungen sind
durch den Regelquerschnitt der Gbergefuihrten Strasse mit
7 - 15 m, die Oeffnungsweiten durch die Angaben der Uber-
gefahrenen Autobahn mit 15 - 30 m bestimmt. Der Kreu-

Das verhéaltnismassig geringe Gewicht gewéhrleistet einfa-
ches Einheben. Der Abstand der.in den Ueberbau eingebau-
ten Trager betragt 70 - 80 cm und kann bei geringerer Be-
lastung vergrassert werden. Die Verbundwirkung wird mit
einer 17 - 20 cm dicken Ortbetonplatte erzielt.

Materialverbrauchszahlen fur Ueberbauten:

_ I3 ) Tragerhohe (cm) 70 90 110
zungswinkel ist zweckmassigerweise zwischen 90 © und Oeffnung/obere Grenze (m) 22 26 30
60 © festzustellen. Durch Linienkorrektur der untergeordne- Betriebsbeton (m3/m?2) 0,25 0,28 0.31
ten Strassen kann die Kreuzung senkrecht gestaltet werden. Ortbeton (m3/m2) 0,20 0,20 0:20
Bei der Projektierung des Langsprofils ist es zweckmassig den | j12¢ (kp/m?2) 26 28 30
Scheitelpunkt der Fahrbahn in die Briickenmitte anzulegen,  Betonstahl (kp/m2) 65 66 66

die vertikale Ausrundung der Fahrbahn und die lotrechte
Krimmung der vorgefertigten Briickenbalken in Einklang
bringend.

Zur Ueberbriickung von Autobahnen hat sich die Konstruk-
tion mit vier bzw. zwei Oeffnungen als wirtschaftlich erwie-
sen. Die Konstruktion mit zwei Oeffnungen ist vorteilhafter,
da sie die Verbreiterungsmaglichkeit der Kronenbreite in der
Perspektive nicht beschrankt. Die Ueberbriickung mit einer
Oeffnung hat verkehrstechnische und asthetische Vorteile,
diese sind aber mit dem baulichen Mehraufwand nicht pro-
portional.

Der Bau vom Ueberbau Gber Autobahnen erfolgt seit 1974
in 70 o/o mit vorgefertigten Balken. Nur die unvermeidba-
ren, sehr schiefen Kreuzungen und gekriimmten Rampen
sind monolitsich. Die vorgefertigten Brickenbalken werden
im Spannbett nach dem Hoyer-System vorgespannt, fur den
Qeffnungsbereich von 10 - 30 m gefertigt. Die Trager haben
Tund T Querschnitte, ihre Hohe betragt 70,90 und 110 cm.
Ihre Langen sind im Modul von 1,0 m variabel.

Durch die kontinuierliche Ortbetonplatte kann der Ueber-
bau durchlaufend gemacht werden; eine Fahrbahnunter-
brechung ist nicht erforderlich.

Die Vorfertigung und Typisierung des Unterbaues ist noch
im Gange.

(H. Trager)
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