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Standortbestimmung

Die Motorisierung der Armee wird schrittweise und ent-
sprechend den Grundsdtzen der «Mittel- und langfristigen
Motorisierungskonzeption» den jeweiligen Ausbauvor-
schriften der militdrischen Landesverteidigung angepasst.
Die Notwendigkeit, ungefahr zwei Drittel der Motorisie-
rungsbediirfnisse mit Requisitionsfahrzeugen auffangen zu
miissen, zwingt zum Verzicht auf wiinschenswerte, aber
nicht unabdingbare nétige Verbesserungen.

Die in Abb. 13 aufgezeigten Ergebnisse zum Bestandesab-
bau konnten zum Schluss verleiten, das mit der Motori-
sierungskonzeption anvisierte «Abmagerungsprogrammy
werde nur ungeniigend verwirklicht. Zwei Umstidnde erldu-
tern die Situation:

- Seit 1977 hat der Park der armee-eigenen Fahrzeuge sei-
nen Bestand nur geringfiigig verdndert. Liquidationen gros-
seren Umfangs - wegen Uberalterung - waren nicht notwen-
dig. Anderungen treten erst ein, wenn eine heute vorhan-
dene Fahrzeuggeneration ausscheidet und die Nachfolge-
generation ihren Zuschnitt nach Mass erhilt.

- Mit den Ausbauschritten der militarischen Landesvertei-
digung sind wieder neue Formationen mit ihren Waffen und
Geriten zu schaffen. Damit entstehen neue, vor allem quali-
tativ sich auswirkende Bediirfnisse an die Motorisierung.
Fiir das Auffangen des Neubedarfs bieten sich an: die Uber-
nahme freiwerdender Fahrzeuge aus aufgelésten oder umge-
stalteten Formationen, der Riickgriff auf die Requisition
oder die Neubeschaffung zusdtzlicher Fahrzeuge einer
schon bestehenden Serie.

Erst durch den Einbezug dieser Zusammenhdnge erhilt
die Beurteilung des Erreichten das richtige Gewicht.

Der Fahrzeugbau entwickelt sich mit grosser Geschwin-
digkeit weiter. Die Ergebnisse werden in der Armee aber nur
sichtbar, wenn neue Fahrzeuge zur Einfithrung kommen.
Zwischen den jiingsten Schopfungen und dem &ltesten Fahr-
zeugveteranen liegt dann eine Zeitspanne von 30 bis 40 Jah-
ren! Die Ausbildung ihrerseits muss sich unter dem Druck
der Gegebenheiten immer mit der ganzen Modellpalette be-
schaftigen.

Je rascher die Entwicklungsspriinge verlaufen, desto um-
fangreicher und unterschiedlicher présentiert sich der Aus-
bildungsstoff. Hier zeichnen sich moglicherweise Grenzen
ab: Einem unverdnderten Ausbildungszeitangebot steht die
Verpflichtung gegeniiber, auch modernste Technik beniit-
zen und ausniitzen zu kdnnen. Es darf nicht iibersehen wer-
den, dass die Lernfdhigkeit sich nur in einem beschridnkten
Rahmen bewegt. Das Aufnahmevermégen des Einzelnen
bestimmt das Ausmass des zu vermittelnden Stoffs. Die zu-
mutbaren und brauchbaren Grenzen rechtzeitig zu erken-
nen, ist Teil der Motorisierungsplanung.

Fiir die Fahrer in Doppelfunktion besteht diese Proble-
matik kaum. Hier kann der Fahrer sein ziviles Wissen und
Konnen praktisch nahtlos in seine militdrische Verwendung
tiberfiihren.

Entscheidend anders liegen die Verhéltnisse beim Motor-
fahrer der Kategorie III. Das technische Angebot hat pro-
fessionellen Zuschnitt. Das Ausniitzen der Moglichkeiten
bedarf der Erfahrung und der Routine. Also genau die Ele-
mente, die der Mehrheit unserer «schweren» Fahrer ver-
schlossen bleiben, weil die zivile Praxis fehlt. Freiwillige
ausserdienstliche Ausbildungskurse konnen die Liicke teil-
weise schliessen helfen. Eine massive Verbesserung des Aus-
bildungsstands liesse sich aber nur mit einem obligatori-
schen ausserdienstlichen Fahrtraining erreichen.

Anderseits muss die Frage gestellt werden, ob fiir Armee-
fahrzeuge die Ubernahme hochtechnischer Konstruktionen
iiberhaupt eine Notwendigkeit darstellt. Es sind nicht nur
Nostalgiker, die sich mit Wehmut der bei Kriegsende iiber-
nommenen US-Fahrzeuge erinnern (die letzten Exemplare
stehen noch heute im Truppeneinsatz!). Robustheit, Ein-
fachheit und Zweckmassigkeit pragten diese Fahrzeuggene-
ration. Die erforderliche Ausbildung liess sich mit minima-
lem Aufwand sicherstellen.

Dieser «Riickblick» will jedoch keinen Entwicklungsstill-
stand fiir Armeefahrzeuge propagieren. Neues Material
muss der Gegenwart angepasst sein. Miliztaugliche Konzep-
tionen liegen dann vor, wenn unser Motorfahrer in unserem
Ausbildungssystem das Neue bewiltigen kann: Bedienung,
Handhabung, Verwendung des technischen Angebots. Ein
moderner, aber auf den Amateur ausgerichteter Zuschnitt
bietet sich als anzustrebender Mittelwert an.

Genau gegenlaufig zeigt sich die Entwicklung in der Mo-
torfahrzeugrequisition. Modernste Lastwagen mit entspre-
chenden Leistungen beherrschen unsere Strassen. Der Viel-
falt der Typen und Modelle sind keine Grenzen gesetzt. Die
Ubernahme dieser Fahrzeuge durch die Truppe wird bei
Mobilmachung nicht problemlos ablaufen. Dieser Schwie-
rigkeiten sind sich alle, die Requisitionsvorbereitungen zu
treffen haben, bewusst. Auch seitens besorgter Komman-
danten und Fachorgane werden immer wieder Vorschldge
eingebracht, schon im Instruktionsdienst den ausbildungs-
missigen Ubergang zum Requisitionsfahrzeug zu l6sen.
Brauchbare, zum Realisieren geeignete Losungen konnten
bis heute nicht gefunden werden. Organisatorische und ma-
terielle Auflagen sowie vor allem finanzielle Grenzen lassen
keinen gangbaren Weg erkennen. Es wird Sache des Fahr-
zeugiiberbringers sein, dem Vertreter der Truppe bzw. dem
das Fahrzeug iibernehmenden Motorfahrer die notwendige
Instruktion zu vermitteln. Befragungen haben ergeben, dass
nur eine sehr kleine Minderheit von Motorfahrern nicht zu
bewiltigende Schwierigkeiten zu erkennen glaubt.

In Art und Mass tragt die «Mittel- und langfristige Moto-
risierungskonzeption der Armee» den Besonderheiten unse-
res Milizsystems Rechnung. Die Motorisierung der Armee
entspricht sinnvollen und tragbaren Anspriichen, wie sie fiir
Ausriistung und Bewaffnung generell gelten.
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