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Der Leman-Express als stadtebaulicher Motor

Die Bahnstrecke Cornavin—-Eaux-Vives—Annemasse CEVA soll Genf ab Ende 2019 mit dem franzosischen

Annemasse verbinden. Die stidtebauliche Entwicklung entlang des Trasse ging einher mit rund 15 Architek-

tur- und Stadtebauwettbewerben, von denen sich sechs der Gestaltung 6ffentlicher Raume widmeten.

Le Léman Express comme moteur urbain

La ligne de chemin de fer Cornavin—-Eaux-Vives-Annemasse CEVA reliera Genéeve avec la France a partir de
fin 2019. Le développement urbain le long de la ligne du Léman express a donné lieu a plus d’une quinzaine
de concours d’architecture et d'urbanisme, dont six concernant les espaces publics.

Francesco Della Casa

Die Realisierung einer Bahnverbindung mit mehreren
Haltestellen innerhalb eines so dicht besiedelten
Stadtgebiets wie jenem von Genf fiihrt entlang des
Trasse zu umfangreichen stdadtebaulichen Verande-
rungen. Auch wird aufgrund des taglichen Transits
von Zehntausenden Bahn-Nutzern die Attraktivitat der
Quartiere, insbesondere in einem Umkreis von 500
Metern rund um die Haltestellen, in Bezug auf Woh-
nungsbau, Dienstleistungs- und Handelsaktivitaten
stark ansteigen. Die Intensivierung erfordert nicht nur
Neubauten, sondern bedeutet eine umfassende Neu-

La réalisation d'une liaison ferroviaire comprenant
plusieurs haltes, a travers une agglomération aussi
dense que l'est Genéve, entraine des mutations urba-
nistiques de grande importance le long de son tracé.
Dans unrayon d'environ un demi-kilomeétre autour de
chacune des gares, lattractivité pour des pro-
grammes de logement, d'activités tertiaires ou com-
merciales s'accroitra de maniere spectaculaire, du
fait du transit quotidien de dizaines de milliers d'usa-
gers du train. Cette intensification implique non seu-
lement de nouvelles constructions, mais avant tout
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Francesco Della Casa

1 Das Projekt Landmark
des Genfer Bliros msv
architectes urbanistes
verleiht der Umgebung
von Bachet-de-Pesay auf
unerwartete Weise
raumliche Zusammen-
hange und wahrhaftig
offentlichen Raum.

Le projet Landmark du
bureau genevois msv
architectes urbanistes
redonne une cohérence
et des espaces réel-
lement publics a un
secteur aussi improbable
que celui qui entoure le
Bachet-de-Pesay.

2 Von den 20 eingereich-
ten Projekten fiir die
Neugestaltung der «Pro-
menade des Crétes» in
Lancy (GE) hob sich jenes
des Lissabonner Biiros
PROAP ab. Der Entwurf
beruht auf einer Strate-
gie, die Flexibilitat in der
Ausfiihrung, Weiterent-
wicklung und Nachhaltig-
keit ermdglicht.

Parmi les 20 projets
proposés pour le réamé-
nagement de la prome-
nade des Crétes a Lancy
(GE), c’est celui du bureau
lisboete PROAP qui s’est
démarqué. Le design est
fondé sur une stratégie
qui offre souplesse dans
la mise en ceuvre, évolu-
tion et durabilité.



gestaltung der gesamten Vernetzung des o6ffentlichen
Raums. Dabei spielt keine Rolle, ob es sich um funktio-
nale Bereiche, Schnittpunkte zwischen mehreren
Zugstrecken und anderen Transportmitteln oder um
sonstige Freiflachen, Promenaden oder Parks handelt.

Bachet-de-Pesay

Die «Promenade des Crétes» (Bergkammspaziergang)
verbindet die Haltestellen Bachet-de-Pesay und Bois
de la Batie. Sie verlauft entlang des von der Eismorane
definierten Plateaus de Lancy, oberhalb des sich im
Umbruch befindenden Viertels Praiile Acacias Vernets,
und eroffnet Panoramablicke auf die Genfer Altstadt.
Das Projekt schlagt eine Reihe von Infrastrukturen vor,
welche die Weiterentwicklung des Langsamverkehrs-
netzes sowie Erholungseinrichtungen, Belvedere und
eine Strategie zur Aufstockung des bereits vorhande-
nen Baumbestands vorsehen. Mit der Durchfiihrung ist
das Siegerteam des Wettbewerbs beauftragt, PROAP
Landschaftsarchitekten (Lissabon) mit INGENI (Genf).

PROAP (2)

un réaménagement de l'ensemble du maillage d'es-
paces publics, qu'ils soient fonctionnels, interfaces
entre train et autre modes de déplacement, ou d'agré-
ment, promenades ou parcs.

Bachet-de-Pesay

La promenade des Crétes, qui relie la halte Bachet-
de-Pesay au Bois de la Batie, longe le plateau de
Lancy en surplombant le territoire du quartier en
mutation de Praille Acacias Vernets. Elle parcourt la
limite morphologique créée par la moraine glaciaire
et offre des vues lointaines sur la Vieille Ville de Ge-
néve. Le projet propose a la fois une série d'infras-
tructures permettant d'installer une continuité du
réseau de mobilité douce, des aménagements de
détente, des belvédéres et une stratégie d'intensifica-
tiondes essences végétales déja présentes sur le site.
L'équipe lauréate du concours, mandatée pour sa réa-
lisation est composée des architectes-paysagistes
PROAP SA et d'INGENI ingénieurs civils.
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"""""" Route principale, existante / nouveaux trongons

CONCEPT D‘AMENAGEMENT DE LA LIGNE CEVA

Plan guide

Nouveau quartier avec dominante habitation
Nouveau quartier avec dominante activités ou
équipements

Restructuration urbaine

Densification forte de quartier existant
Densification moyenne de quartier existant
Densification faible de quartier existant

Densif lion de quartier avec activités

Centralité principale, espace public de qualité,
concentration des activités sociales, interface de
transports, lieu repére

Péle d'échange pouvant devenir une centralité; prin-
cipale et secondaire

Centralité de quartier

Axe central, espace public de qualité, concentration
des activités, services et commerces; axe principal
de mobilité

Parc ou autre espace vert dans le tissu urbain a
vocation loisirs dominante

Cimetiére

Allée d’arbres

Espace-rue de qualité

Ligne CEVA

Ligne CEVA, trongon souterrain

+: Gare CEVA, existante / nouvelle

Autre chemin de fer

Développement possible du chemin de fer a long,
terme.

Axe fort TP, avec arrét

Desserte TP structurante

Autoroute, 2x2, existante / nouveaux troncons

Liaison MD attractive

Espace ouvert agricale

Vignobles

Massifs boisés et forestiers, haies marquantes
Zone de transition nature / nouveau quartier

Cours d'eau et espace cours d'eau

/ k [

Lancy Pont-Rouge

Die Haltestelle Lancy Pont-Rouge war Gegenstand ei-
nes Parallelstudienauftrags unter der gemeinsamen
Federfiihrung von CFF immobilier (Geb&ude) sowie des
Kantons Genf (6ffentlicher Raum). Zwischen der Halte-
stelle,deroberhalbliegenden «Promenadedes Crétes»,
den neuen Vierteln Céteau de Lancy und Etoile sowie
der Avenue de la Praille sollten Bauwerke und Raum
zueinander in Beziehung gesetzt werden. Hierfir
schlugen die Wettbewerbsgewinner raderschallpart-
ner ag landschaftsarchitekten (Meilen), La touche verte
(Genf) und EDMS ingénieurs (Genf) einen urbanen Tep-
pich mit Granitfussboden, Pflanzungen und Platzen vor.

Carouge-Bachet

Die Haltestelle Carouge-Bachet liegt am Kreuzungs-
punkt vielfaltiger, Ubereinander verlaufender Infra-
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Lancy Pont-Rouge

La halte de Lancy Pont-Rouge a donné lieu a un man-
dat d'études paralleles, organisé conjointement par
CFF immobilier, pour les batiments, et par l'Etat de

Genéve pour les espaces publics. Ceux-ci mettront en
relation la gare avec la promenade des Crétes et les
nouveaux quartiers du coteau de Lancy, en amont,
avec le quartier de l'Etoile et l'avenue de la Praille, en
aval. Léquipe lauréate, composée des architectes
paysagistes raderschall partner ag (Meilen), Latouche
verte (Genéve) et EDMS ingénieurs (Genéve), propose
un tapis urbain avec un parquet de granit, comprenant
des plantations et des squares.

Carouge-Bachet
Lahaltede Carouge-Bachet se situe au croisement de
toute une série d'infrastructures qui se superposent,

R E:héne-sou‘mg\‘ \‘;\\/
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3 Masterplan CEVA.
Entlang der rund 230
Kilometer langen Strecke
liegen 45 Bahnhdfe,
bedient vom «Léman
Express».

Masterplan CEVA. 45
gares se trouvent sur le
réseau d'environ 230
kilomeétres desservi par
le «<Léman Express».



Van de Wetering atelier d'urbanisme

strukturen: die offen gefiihrte Strecke der Autobahn,
die Bahnlinie, die Tramgleise, eine unterirdische Hoch-
spannungsleitung sowie die vielbefahrene «Route de
Saint Julien». Der balkonartige Bereich, der sich nord-
lich in Richtung des Viertels Praille Acacias Vernets
und der weiten Rhone-Auen orientiert, bietet einen
schonen Fernblick uber die grossartige Landschaft
des Juragebirges. Dem Beitrag des Architekturbiiros
msv architectes urbanistes (Genf) und den Ingenieu-
ren von Perreten et Milleret (Carouge, GE) ist es gelun-
gen, ein extrem heruntergekommenes und gepeinig-
tes Viertel dank einer sowohl ruhigen als auch
aufgeraumten geometrischen Koharenz zu gestalten.

Champel

Fir die Haltestelle von Champelin der Nahe des Kran-
kenhausviertels schlagen Bureau A (Genf) und Tho-
mas Jundt Bauingenieure (Carouge, GE) die Anpflan-
zung eines romantisch inspirierten Eichenhains vor.

Eaux-Vives

Die von msv architectes urbanistes und T Ingénierie
(beide Genf) konzipierte Haltestelle des Bahnhofs
Eaux-Vives wird in einer sehr mineralisch anmuten-
den Gestaltung durch drei Streifen und einen Quer-
bereich strukturiert. Das Herz der Anlageist rund um
die zentrale Erhebung der Haltestelle angeordnet.

Chéne-Bourg

Die vom Team EMA Architectes (Genf), ILEX paysage
& urbanisme (Lyon) und INGPHI (Lausanne) realisier-
te Infrastrukturschnittstelle der Haltestelle Chéne-
Bourg wurde auf der Grundlage eines rechteckigen
orthogonalen Rasters gestaltet, das dem von Jean
Nouvel fir alle Haltestellen entlang der S-Bahn Le-
man vorgeschlagenen Muster entspricht und eine
Verbindung zwischen den heterogenen Erschei-
nungsformen der umliegenden Viertel herstellt.

Auf der neuen CEVA-Linie verkehren ab Ende 2019
sechs Zlige pro Stunde. Das wegweisende Projekt er-
folgt in Zusammenarbeit mit der SNCF, den Kantonen
Waadt und Genf sowie der Region Rhone-Alpes. Das
neue Trassee wird das binationale Arbeiten, Studieren
und Reisen erheblich erleichtern. Die vorausschauen-
de Planung des Grossprojekts und die zahlreichen in-
ternationalen Projektwettbewerbe haben nicht nur die
Planungsprozesse transparent gestaltet, sie haben vor
allem die Chance einer gesteuerten stadtebaulichen
Entwicklung erkannt und umgesetzt. Noch sind zen-
trale Teile im Bau, aber bereits die ersten Realisierun-
gen haben eine grosse Akzeptanz in der Bevolkerung.

la tranchée couverte de l'autoroute, la ligne ferro-
viaire, les voies de tram, une ligne enterrée de haute
tension et la route de Saint Julien. Ce territoire en
balcon, orienté au nord sur la plaine alluviale héber-
geant le quartier Praille Acacias-Vernets, offre une
vue lointaine sur le grand paysage de la chaine du
Jura. 'équipe lauréate, composée de MSV architectes
et du bureau d'ingénieurs Perreten et Milleret, est
parvenue a donner une cohérence géométrique a la
fois calme et ordonnée a un territoire extrémement
contraint et tourmenté.

Champel

Pour la halte de Champel, a proximité du quartier des
hépitaux, l'équipe lauréate, Bureau A architectes, et
Thomas Jundt ingénieurs civils, propose la plantation
d'une chénaie d'inspiration romantique.

Eaux-Vives

Le site de la gare des Eaux-Vives, congu par MSV ar-
chitectes et T Ingénierie, est organisé par une struc-
turation tres minérale en trois bandes et par un es-
pace transversal qui articule le cceur du dispositif
autour de l'émergence centrale de la gare.

Chéne-Bourg

L'interface de la halte de Chéne-Bourg, réalisée par
l'équipe EMA, ILEX et INGPHI, est structurée selon
une grille orthogonale rectangulaire qui reprend la
trame proposée par Jean Nouvel pour l'ensemble des
garesdulLémanexpressetpermetderelierlestissus
hétérogenes des quartiers environnants.

Six trains par heure parcourront la nouvelle ligne CEVA
a partir de fin 2019. Le projet est le fruit d'un étroit
partenariat avec la SNCF, les cantons de Vaud, de
Geneve, |'Office fédéral des transports et la Région
Auvergne - Rhone-Alpes. Le nouveau tracé facilitera
considérablement le travail, les études et les voyages
transfrontaliers. Non seulement la planification pré-
voyante de ce projet a grande échelle ainsique le grand
nombre de concours internationaux ont permis de
rendre les processus transparents, ils ont surtout per-
mis de déterminer et de piloter le développement ur-
banistique. Certains éléments centraux sont encore en
cours de réalisation, mais les premiers projets effec-
tués ont tres bien été accueillis par la population.
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