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Aus der Poitgejdhidyte des Jiirder Unterlandes

Von Albert KRramer,
Beamter der Kreispoftdivettion Jiiridy
(Crweiterung eines am 10. Februar 1952 im Nlujeumsverein
gehaltenen Vortrages)

1. Einleitung

Es jdienen jo golden die Gterne,
am genjter ich einjam jtand,

und horte aus weiter Ferre

ein Pojthorn im jtillen Land.

Das Herz mir im Leibe entbrennte,
da hab id)y mir Heimlich gedadyt:
Ad), wer da mitreijen fonnte.

in der praditigen Gommernadt!

Eichendorff

Diefe Reijefehnjudht, die der Diditer jo (dhon Jdilderte, ijt gewijjer=
mafen ein Urgefiihl der Neenjden und Hat jie je und je ergriffen. Heute
peranlaBt jie uns haupt)jadlid), Crholung ober dod) Wbwedjlung u
juden. Friiher fam dazu die Freude an der Entdedung und Criorjdung
neuer Gegenden. Wnno dajumal war das Reijen allerdings nod) nidht
Jo vergniiglid) wie heute. Nod) 3u BVeginn des vorigen Jahrhunbderts
unternahmen itur gan3j wagemutige oder durd) ihren Beruf gejwungene
Reute eine grofere Keife oder gar eine Fahrt ing Lusland. Die heutigen
LBertehrsmittel lagen noch im Traumland; der Nenjd) war auj jeine
etgerten Fiige, auj ein Reittier oder ein holperiges Wageldhen und auf
,gat jdhrodlide Wege“ angemiefen. '

Jteben dem Reifen Hat Jih die Pojtgejdhidte aber aud)y mit dem
Transport von Briefen, Pafeten und Geldern 3u befajjen. Sdon die
Helvetier empfanden das Bediirinis, widhtige Nadridhten ju ver-
mitteln. Sie bejorgten dies durd) Hohenfeuer, Rufpojten oder Boten.

Als fidh |pdter die Romer in Helvetien niedergelafjen hatten,
fiihrten fie aud) bei uns ihre jdon gut entwidelte Pojteinriditung, den
jogenannten <Cursus publicus» ein, d. D). eine jum Teil aud) Dder
Oeffentlidfeit zur Berfiigung jtehende amtlide Reijemoglidhieit. —
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Bier romijde Straen waren fiir das Jiirdjer Unterland von bejon:
berer Bebeutung. Die eine fiihrte von Aquae (Babden) nad) Turicum
(3iirid)) und Curia (Chur), dbie jweite von Babden aus durd) das Furi-
tal nad) Claudia (Kloten), Vitudurum (Winterthur) und an Dden
Bodenjee, die dritte ging als Nebenweg durd) das Wehntal und iiber
Gteinmaur nad) Biilad) und die vierte von Kioten iiber den Dettenberg
nad) dem Rpein. Diefe Gtrafen, von denen man da und dort nod
Ueberrejte gefunden hat, mupten von den daran wohnenden Anfiedlern
unterhalten werden. Fiir die Eilpoft wurdben Pferdefuriere jomie
Jehr praftijfe und jolide Jwei- und Vierrdderwagen verwendet; da-
neben gab es natiitlich aud) Fupboten. Die Bejorderung der Frady:
pojt gefdhah) mit Jweirdderwagen; als Jugtiere dienten Pierde, Ejel,
Maultiere und Odjen. Die Tiere jtanden unter gefehlidhem Schuf; die
Mighandlung mit Stoden war unter harte Strafe gejtellf, und nur
bie Peitfhe war uldflig. Vorjdriften bejtimmten ferner genau Ddie
Belaftung der Wagen. Spidter wurde im JInterefje der Landmwirtjdhaft
verfiigt, daf fiir den Cursus publicus feine Aderodhjen mehr vermwendet
werdert durftert. Cine Halteftelle im Cursus publicus hie Statio posita,
wobher der JNaine Pojt abgeleitet wird.)

Im Mittelalter Hatten die Gau= und Lanbdgrafen und Ddie
Qehensherren in ihrem Gebiet fiir die Siderheit der Boten- und Kauj-
mannsgiige u Jorgen; in Ddiejer Jeit entjtand das jogenannte Geleit
redht. Mande mittelalterlide Burg wurde jum Sdhube der Strafen
und Siderheit der Boten gebaut. Die Eidbgenofjen forgten jich bejonders
um das Geleitredt iiber den Gotthard, ber jidh im 13. Jahrhundert ju
einem internationalen BVerfehrsweg entwidelte.

Gdon friih fiihrten die Bijdho fe und K [0 jt e r bejondere Boten
ein und liegen Klofterwege bauen. Ihre Boten jtanden allerdings nidt
jedermann jur BVerfiigung. Beliebte BVermittler waren 3. B. die wan:
bernden Frangisfaner- oder Bettelmdnde. Ju jener Jeit lagen alo
hie und da der Brief: und der Betteljad auj der gleiden Sdulter.

Auch Mefgerpoften dienten dem allgemeinen Berfehr. Die
Diegger hatten fiir ihre Cintdufe im weiten Land herum mit Pierd
und Wagen 3u reijen und bauten die Bejorgung von Botendienjten ju
einem eigentlihen Gewerbe aus, befonbers in Giibdeutjdhland. Fiir das
Gignal ihrer Anfunjt und Wbfahrt bedienten fie jich Der Horner ge-
Ihlachteter Tiere. Das waren aljo die erjten Pojthorner.

Mit bem Wuibliihen der Stidbte erjdjienen auf den Landitrafen die
Stidteboten. Gie vermittelten vor allem die amtlihe Pojt fiir den
Staat und das Piilitdr und furfierten nad) bejtimmien Ordnungen.
Audy die Landgemeinden judten Anjdhluf an die Stddte; jie unter-
hielten deshalb weitversweigte Verbindbungen durd) ihre Landlaufer.
Die amtliden Qaufer gingen ,unter ihrer Herren Farbe”, d. h. in eirner
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Art Uniform. Jhre Amts: und Hoheitszeidhen waren iiberall zu rejpet:
tieren. Daf fie fid) ibrer Wiirbe als Umtsperjonen wohl nidht immer
bewuft waren, geht aus folgender Mahnung hervor: ,,Welder dann
gar jumfelig werbe oder trunfen in die Cangley feme, bem mag fiir ein
Nonat Jein Rodli abgeogen und diefe Jeit ihm jein Wartegelt in-
behalten werden”.

Die amtliden Laufer vermoditen jedod) mit der Jeit den Verfehr
der Handelsjtadte niht mehr u bewdltigen; es entftanden in Dder
Folge die [ogenannten ,Ordinari-Poijten”, die auf beftimmten
Gtragen und in genauen Jeitabjtanden zirfulierten. Cine diejer Pojten
war das widtige Lyoner Ordinari, . §. auf der Strede von Niirnberg
nad) Lyon eine regelmdfige 14-tagige Verbindung von St. Gallen iiber
Jliridhy— Bremgarten — Lenzburg— Solothurn — PNurten—Laujanne—
Genf, woran fidh die St. Galler, ShHaffhaufer, Fiirder und Bajler Kauf-
leute beteiligten. Diefe Poftverbindung bildete im 16., 17. und 18. Jaht-
hunbdert die [dweizerijhe Stammlinie, an die jich weitere Linien an-
[hlojjen. JNamentlidh Jiiridh, wo um das Jahr 1610 mit obrigleitlider
Bewilligung das erfte Pojtamt an ber NMiinftergajie 23 durd) das
Handelshaus Hef erridhtet wurde, unterhielt Wnjdliifje nad) allen
Ridtungen.

Die verfehrsarmen Lanbdgegenden bejagen jedodh) feine ausgebil:
deten Pojteinridhtungen; lediglid) an den Hauptverfehrsitraken gelegene
Briefablagen wurden von den durdgehenden Boten frembder Poit-
verwaltungen bebient. Die StraBen befanden fid) in jHledhtem Ju-
jtand. TagjaBungen im 16. Jahrhundert muften u. a. aud) Weijungen
geben, ,die Stauden und Wefte aus den GtraBen hauen Fu lajjen”.

Jtod) ums Jahr 1830 gab es im Kanton Jiivid) nur 5 Hauptijtraen,
namlidy: 1. Jiirid—Dietifon—VBaden, 2. JFiirih—Kloten—Cglisau—
Sdaffhaujen, 3. Jiiri—Baffersborf—Winterthur, 4. Winterthur—
Elgg—Gt. Gallen und 5. Winterthur—Frauenfelb—Romanshorn. Crit
die Demofratij@en Fort{dritte nadh dem Uftertage des Jahres 1830
bradgten ber RLQandjdaft bejjere Strafenverhdlinijfe und Pojtverbin-
dungen. Bis es jo weit war, hatten jidy die Gemeinden eben ifhrer
eigenen Boten ju bedienen, die an beftimmten Wodentagen in Ddie
Gtabt furfierten. Die Laft auj dem Tragrdf diefer privaten ober von
Gemeinden ,autorifierten” Boten bejtand jedod nidht allein aus Poit-
jaden; fie iibernahmen jonjtige ujtrdage, madten Einfdufe und ver-
mittelten Jinsgelder, die man ihnen unterwegs iibergab.

Neijtens jeden g Freitag friih traten fjie thren PMar|d an, und
mittags 12 Uhr fehrten jie wieder juriid. Sie hatten jur Auswedilung
der Pojtjaden ihre bejtimmten Ubjteigequartiere und Depots in Wirt-
jdhaften oder Dei Kramern ujw. — Wlgemein fonnten nur die offiziellen,
in ,,Eid und Pflicht" genommenen Gemeindeboten Einjdreibbriefe ohne
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wetteres in Empjang nehmen, die anderen mupten Vollmadten Dder
Adrefjaten vorweifen. Eine jolde Beforberung war natiirlidy mit aller-
lei Umitanden und Verjpatungen verbunden. WAls Botenlohn wurbden
pro Brief Hhodjtens 2 Sdillinge (ca. 10 Rappen) bezahlt. In der Regel
hatten dbie Gemeindeboten nodh eine Watentgebiihr von einigen Gulben
au entridhten. Die Bejorderungstaren fiir die Pojtjaden wurden bei
per Yushandigung vom Empfinger eingezogen, bis im Tahre 1843
oie fantonale Poit in Jiirid) als widtige Jteucrung die erjten Brief:
marfen einfiihrte. Wie aber fand das Jiirdher Unterland feinen Poijt-
anfdlup an die Ummwelt?

I1. Biirich—Biiladh—Sdhaffhaujen

Shon friih Jpielte die Strake Jiirih—Kloten—Biiladh—CEglisau—
Chafihaujen fiir die Getreidefuhren von Siiddeutidland nad)y Jiirid),
Der Jnmnerjdweiz und dem Gotthard eine widhtige Rolle. Gegen das
Enbde des 16. Jahrhunderts beniifften die ShHaffhaufer Kaufleute Peyer
Dieje alte Lanbdroute fiir ihre privaten Botenverbindungen von
Jtitrnberg nacd) Lyon. Das taten ebenfalls die |pdteren SdHaffhaufer
Pojtmetijter Klingenfui, Peyer und GStofar. Wls Poijtreiter unter
ihbrem ,,Geleit, Sdirm und Sdui” werden im 17. Jahrhundert ein
Weberli und ein Crni namentlid) erwihnt. Als das Lyoner Ordinari
1624 abwed)ilungsweije durd) Pojtreiter von St Gallen und Sdaji:
Haufen aus befrieben wurde, erfolgte die Uebergabe der Pojtiachen in
Biilad), wenn der St. Galler an der Reihe war. Unt 1650 furjierte ein
Bote tm AUnjdhlul an die anfommende Wojt aus Ulm jeden Sonntag
friih von Sdaffhaujen nad) Jiivid); nod) gleidentags hatte er den Riid:
weg anjutreten. Die Tayxe fiir einmen Brief im Umfang eines Bogens
betrug fiir dieje Strede 4 Kreuzer (ca. 15 Rappen); fiiv [hwerere Brief:
pafete war 1 Kreuger pro Lot (= 16 Gramm) 3u bejahlen. Unno 1688
witd dem Pojtreiter Conrad Wiederfehr ein jweimaliger woidentlider
Ritt von Sdafihaujen nad) Eglisau iibertragen. AUnfangs des 18. Jahr-
Hunbderts beniigte aud) der bedeutende Lojtmeijter Beat Fijdher fiir einen
NMejjagerie-Botenritt (betr. Patete und Wertjaden) nady Genf diefe
Verbindungsjtrage. Seit 1698 beftanden vier wodentlide Boten- oder
Reiterfurje; jie vertehrien 1713 von Jiirid) nad) ShHajfhaujen Sonntag
und Donnerstag ab 7.00 Uhr, Dienstag und Freitag ab 10.00 Uhr.
Jur Hauptiade der jchledhten StraBen wegen Dereitete die Umwandlung
der reitenden Poit in die fahrende Woijt viel Sdwierigteiten. Scdhon 1740
wurden BVerjudie mit der Landfutjde untermommen; aber erjft am
7. Upril 1794 tonnte wodjentlich ein regelmdpgiger Kurs mit 4=plagiger
Poijttutidhe und 3 Pierden auf der Route Jiiridh—Cglisau—Sdaffhaujen
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eroffiet werden und jwar ab Jurid) jeden Niontag 6.00 Uhr bis
Eglisau, wo ca. 10.00 Uhr auc) die Voiture von Gdaffhaujen her
eintraf. Die Ladungen wurden in Cglisau ausgewedielt, und die Dili-
gencen fehrten wieder Furiid, Devr Fuhrlohn des Jiivdher Unternehmers
Freudweiler Detrug pro Fahrt 3 neue Taler, d. b etwa 15 Franfen.
In Eglisau wolfte man aber bald den Umlad von fojtbaren Ladungeit
nicht mehr einjad) jwei Kutjdern anvertramen. JIn einem ,Tractat”
bejdylojjen deshalb die beiden Stadte Jiivich und Sdhajjhaujen, daf aus
Giderheitsgriinden Briefe und Jdwere Caden nad) Sdhaffhaujen und
vice versa ju abgemadyter Jeit und Stund in Rafz ausjutaujden jeien.

Damit man fid) bejjer ein Bild iiber die damaligen Verhaltnijje
im Pojtverfehr maden fann, jei hHier aus dem erjten Pofjtjithrungs-
vertrag der Sdweiz vom 27. Niat 1735 3wijden dem PVojtamt Bern und
dbem 3Jiivder Unternehmer Hofmeijter fiir die Strede BVern—Aarau
folgenbdes angegeben:

L1 Webernimmt Herr Hofmeijter dieje Code (Kutjdhe) mit 1 oder 2
Rnedyten, 4 ftarfen Pierden und daju gehirigem Gejdyirr von Bern nad
Aarau und juriid u fiihren, alle Spejen fiir Anedite und Pierde und jwijden
Bern und Aarau den Bejdylag und Abgang der Pierde, aud) den Oltener Foll
iiber Jid) au nehmen, aud) die Seil jum Binden und die Jwerd)jade anju-
|haffen, aud) Sommerszeit dieje Reije in 3 Tagen Zu macdyen, jp daf er
Donnerstag in WLarau abfahre, des Freitags Wlorgen in Bern anlange, wo
er nadgmittags um 1 Uhr wieder juriidjpediert werden jolle. Vor Eintritt des
Winters aber joll man fid) iiber eine Winterroute miteinander verjtehen.

2. Gollen 4 Perjonen und 10 Jentner Ware die villige Ladung der Code
mit 4 Pfewden ausmaden und, wenn mehr Ladbung vorhamiden wdre, der
dazu notige Vorjpann von Warau bis Bern und uriid von dem Pojtamt in
Bern vergiitet und bezahlt werden.

3. Die Code joll gemeimjam angejdafft werden, und was daran aud
auf der Strage jwijden Jiivid), Warau und Bern abgehe und bredhen modte,
gemeinjam repariert werden, aljo Daf Bern an deren Wnfauj und Unter-
haltung */s und Herr Hofmeijter /s 3u bejahlen habe,

4, Berjprid)t das [6bL Pojtamt Bern aud) den Knedyten die | Piondur-
Rode mit des 16Dl Standes Ehrenfard anjujdajfen.

5. Wegen den Paquet: und Gelt-Porti joll es bei den jwijdhen beiden
Pojtamtern Jiivich und Bern erviditeten Niefjagerie-Lerfommnifjen ginzlid
verbleiben und beziehet Jiirich den Porto von da bis WUarau und vice versa
und Bern pon da dbis Warau und vice versa; der Perjonen Halber joll ein
Tariff gemad)t und der Preis nad) dbemjelben beobadtet werden.”

Anno 1780 Dejorgte Bote Cajpar Widmer in einer Crtrafuhre die
Lermittlung der jHweren Saden von Kioten bis Rafj, wo jie vom
Sdyaffhaujer Boten Rordorf libernommen und weiterbefdrdert wurden.

Wie aus anderen Gegenden des Kantons gingen nebjt den Kurs:
wagen aud) aus dem Unterland private oder von den Gemeinden
yautorijierte’ Boten an bejtimmten Wodentagen in die Stadt. In der
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Horettagszeitung’ vom 23. Nidarg 1804 gab der Sdajihaujer Jiivcherbott
folgendes befannt:

,sohannes Geiler, Sdafifhaujer Jiivdherbott, als |older bejtitigt
von dem wohlweifen fleinen Rath der Stadt Sdaffhaujen und ver-
jichert mit obrigteitlichen Wtteftaten und gejeflider Biirgidaft, aljo ein
Bott wie alle Botte feyn jollten, empjiehit jid) ju groRgiinjtigem Ju-
traven und verjpridit Treu, Fleif und Ordnung. €r logiert allhier in
Jiirid) bey Herr Vogel, dem Glajer, an der Narftgajfe und geht ab
Freitag-Jadymittag um 3 Uhr exact.”

Auj dieler jogenannten ,Frudtitrage” gab es aber nod) feinen
geregelten Lerfehr. Um 24. Dejember 1806 verordnete die IFiirdyer
Regierung, da die Fuhrleute, [pejiell bdiejenigen Dder [dwibijden
Getreidefuhren auj der Route Jiirihg—Cglisau—CSdaffhaujen, dem
Voftwagen auf der StraBe den Vorzug lajjen jollten. Dies gab Anlaf
ju grogen Wiberftanden und Handeln, in denen die Weginedte Ddie
Loitillione oft unterftiifen mugten. Nod) wiederholt bejdwerte jid) in
den folgenden Jahren die Pojtdivettion in Jiividh ,,iiber das Benehmen
der Vauern, der Korn= und anderer Fuhrleute beim Begegnen von
Pojten”. Erjt jtrenges Cinjdreiten exmoglichte die ungehinderte Durd)-
fabrt der groBen Pojtwagen, die jeden Dienstag, Freitag und Sonntag
Ridtung Jiiridh), und jener, die Mittwod), Samstag und Sonntag mit
Briefen und Pajjagieren Ridtung Sdafihaujen mit Anjdluf nad
Frantfurt, Holland und Lreufen vertehrten.

Die Poijtitrake Jiiridh—CSdaifhaujen wird jwar um 1800 jdhon als
bebeutende Land: und Hauptroute genannt. Fiir jeden Fall geniigten
aber die vorhandenen Lojtverbindungen nidht. So verfiigte wahrend
der Helvetit der ojterreichijche C€riherzog Karl, daf auj den ,Relais-
tationen’ Kloten und Rafy ftandig vier LPlerde und ein Wagen fiir den
Transport hodgeftellter Nitlitdrperjonen in Bereitjdait ftehen miijten.
Naddem ferner der Pojtdirettor Sdweizer in Jiirid) der Regierung An-
tag gejtellt hatte betreffend die Requifition der in Biilad) bereitzujtellen-
ben Pojtpferde und Callejden ,zur NMilitair-Dispojition”, erlieg am
31. Degember 1813 die Polizei-Commifjion eine WUnjeige, dbak in Biilad,
Cglisau und Rafy ,3ur Cjtajjetten=Poijt Landjdger aufgejtellt fepen”.
Lon 1835—1844 wurde die widtige Sdhajfhaujer Poijtitrage ausgebaut.
Befjere Fahrwege, neue GtraRenjiige und die jid) nun jtarfer ent-
widelnde Fahrpojt forderten in der Folge Werfehr und Hanbdel aud
auf der Landjdajt. Die Pojtwagen fubren ab 1833 auj dber genannten
Ctrede taglich; der Fabrplan lautete 1851 wie folgt:

Jiirid ab 7 Ubr 45 morgens
Sdaffhaujen an 12 Uhr 10 mittags
Sdaffhaujen ab 1 Uhr 30 mittags
Jiirid) an 6 Uhr 00 abends



Der Kurswagen von Sdaffhaujen erbhielt nad) Inbetriebjetung bes
etjten Dampibootes , Pinerva® auf dem Jiiridjee (19. Juli 1835) am
Abend Anjdhluf an den Shiffsturs nad) Rapperswil und den Nadtiurs
nady Lugzern.

Der Cilmwagen mit neun Pldaen mwurde drei- und die Briefdaife
einjpiannig gefiihrt. Am 3. Wpril 1838 fubr jodann erftmals von Jiirid
her auf dber neuerbauten Strafe von Eglisau iiber Hiintwangen nad
dem GroBbherzogtum Babden der taglide NMallepoftfurs (Henannt nad
dem franzdjijdhen Wort malle = RKoffer) mit Anjdhluf in Freiburg
i. Breisqau an die Karlsruber Eilpadwagen; dazu verfehrte nod ein
widentlider Padwagenfurs auf der gleihen Strede. Die Mallepoit
verlief Jiirid) morgens 8 Uhr und braudte bis Freiburg 16 und bis
Karlsruhe 21 Stunden. Die Reifetare betrug bis Freiburg 11 §Fr. 12 Ry,
bis KRarlsrtube 25 Fr. 28 Rp. — JIn Jiividh traf diefer NMallepojtfurs
um 1 Uhr 00 mittags ein. '

Gegen die ,offiziellen” Kurje trat oft Konfurreniz auj. INebit
pert Nehaerpoften und den Privatboten rvidteten der Biiladher Kreus-
wirt Niiller, ber Rabenwirt in Sdhaffhaufen und der Lohntutider
Kolliter in Winterthur auf ber Route Shafihaujen—3iirid) Konfurrens-
furje mit Pierdewed)jel ein. Die Pojtoerwaltung von Jiirid) flagte hier-
auf beim Statthalteramt, das weitere derartige Privatpojtfurie und
,wilbe” Boten verbot. Die Getreidewagen, gefiihrt von den jdhwdbijden
Fubrleuten mit 3Jipfelmiige und blauem Weberhemd, belebten aber
weiterhin die Gtrage.

Anno 1843 Deforderte ein einjpanniger Sdafihaujer Briefpoit:
wagen 3wijden Jiividh und Eglisau nod) ein bis jwei Reifenbe; diejer
Kurs wurde am 1. Januar 1845 in eine Lofalverbindung wijden
Cglisau und bder ziirdjerijden Haupjtadt umgewandelt und 1853 nad
Rafz verlangert. Die Gemeinden um Biilad) erbhielten jodann 1842
wodentlidh 3wei= bis dreimal aus Ridtung Winterthur die durch die
Biilader Pojthaije vermittelten LPojtjachen. Seit 1844 fiihrte jodann
per Unternehmer Guggenbiihl aus Unterjtrak den Sdajfhaujer Eil:
wagen mit drei Perden nad) Biilad), wo er fiir die Strede bis Raf;
pom Prerdehalter Engel abgeldft mwurde.

Allmahlid) erhielten die abjeits der Hauptjtragen gelegenen Ort:
ichaften ebenfalls bejjere Poftverbindungen, audy dant dem Uebergang
per fantonalen Pojten an die eidgendijijhe Pojt am 1. TJanuar 1849.
Damals betrug die Pafjjagiertare von Jiirich bis Viilady Fr. 1.75 im
Jntérieur und Fr. 2.15 im Coupé (mit Wusjicht). Unlaglid) der Er-
offnung des Pojtfurfes Winterthur—, Kreusjitrage“—CEglisau (1857)
wurde im Gommer des gleiden Jabhres ein neuwer Kurs von Eglisau
nad) Waldshut eingeriditet, gefiihrt vom Ddortigen Pojtpferdehalter
F. 9. Sdmid 3um ,,Hirjden”, Die Pojt verlieg Eglisau 7 Uhr 30 mor-
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gens und Walbshut um 1 Uhr 10 nadymittags jur Riidfahrt. Die taglid)
verfehrende Poijtdhaife Jiiridh—Raf; wurbe am 1. Dejember 1862 durd)
einen Jedsplakigen Poftwagen erjett.

Die grogen Pojtiutjdhen, deren WUnfunft in dben Dirfern die Po-
ftillone mit ihrem Horn antiindigten, erhielten aber bald widytige
Konfurreny durd) die Bahnen., Am 1. Nai 1865 wurde die Linie
Jlividg—Biilad) durdh die Nordojtbahn-Gefellihafjt (NOB) erdfinet. Die
daumal von Jafob NVieier in Biilad) gefiihrien LPojtomnibusjahrien
Jiirichg—NBiilach wurden aujgehoben. Jafob Sdhweizer um ,Kreuz” in
Rafz iibernahm jeht die Fiibrung der Pojtwagen zu fedhs BVlaken auf
der Gtrede Billadh—Rafz nad) folgendem Fabhrplan mit Anjdhlul an
die Jiige nad) und von Jiirid:

I. Rurs I1. Ruzrs
Rafa ab 5 Ubhr morgens 4 Ubr abends
Biilad an 6 Uhr 10 morgens 5 Ubr 10 abends
Biilad ab 9 Ubhr pormittags S8 Ubht abenbds
Raf3 an 10 Uhr 10 vormittags 9 Ubhr 10 abends

Cin fleiner Poftwagen ju zwei bis drei Plaken vertehrte aufer-
dem ab Rajy 10 Uhr 10 mit Riidfahrt in BViilady um 2 Uhr 30. An
Sahrzeit bendtigte diefer ,Eytrafurs” 1 Stunde 20 Ninuten. Die
asahrtordnung” der Pojtiurfe Rafz—Biilad) wurde auf ven 1. Juli 1867
neu organijiert, indem nun tdaglid) dreimal Jedsplilige Vojtwagen
Rafz—,, Kreuzjtrage” und Glattfelden—Biilad) vertehrien. Dem Pierde-
Halter I, Wieper in Biilad) wurden die ,,Ejtaffetten” nom Dorj Glatt:
felben nach der , Kreusjtrafe” tibertragen. In den Fallen, wo der Glatt:
felber Kurs in der ,Rreuzjtrafhe’ feine Pafjagiere mehr aufnehmen
fonnte, war der Rafzer Kollege gehalten, bis nad) BViilad) gegen Ueber:
lajlung der Pajjagiertare durdhzujahren. Seit 1873 DLejtanden 3wijden
Rafy und Viilad) drei Kurje: morgens, mittags und abends, Fahrjeit
1 Gtunbde 15 Minuten, Fabhrpreis 1 Fr. 85, und drei Kurfe jwijden
Glattfelden und , Kreuzftrake”, Fahrzeit 20 NMinuten, Reifendentaye
30 Rp.

Einen neuen Nartjtein in der WVerfehrsgejdyidyte des Unterlandes
Lebeutete die Erofinung der Bahnlinie (NOB) Winterthur—NBiilad)—
Eglisau—RKoblenz am 1. Auguijt 1876. AL Jiirich beftand folgende Ver:
bindung nad) Sdaffhaujen:

Jiirid) (BVahn) ab 7.47 morgens Cdafihaujen ab 2.45 nadmittags
Biilad) (Bahi) ab 922 morgens Durjtgraben ab 3.05 nadmittags

Eglisau Eglisau ab 5.25 nadymittags
(Pojtwagen) ab 950 morgens

Durjtgraben  ab 1210 mittags Biilad ab 5.45 nadymittags
(eubaufen)

Ghaffhaujen an 1240 mittags Jiirid an 7.34 abends
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Siirdher Pojtlut'die 1845
Gtid) von Joh. Salomon Hegi PTT=MMujeum Bern

Pofttutichen-Romantit

Aui hohem Bodjig hornt, trara,

der Pojtillon: |, Hei, wir find da!*
unbd . flint laft er bie Geigel tnallen.
Hord), heimelig die Kldange hallen

im trauten dorflichen Gefild.

Gemad)! Cin langjt entjhwundnes Bild
und alte Nlelodien narren.

Du horjt nidht mehr die Rader narren,
niht muntern Pierdejugs Gejdell.
Glirwahr, dbu traumijt! — Die Jeit geht [chnell,
Jndes jehnt jich der Nlenfd) im jtillen
Dod) nad) bejhaulichen Idyllen.

Jafob Frangz Biijjer



Nad) der , Fahriordnung” vom 15. Ottober 1876 verliegen die YLPoit-
furje nad) Eglisau dreimal taglid) Rafz um 5 Uhr 10, 12 Uhr 40 und
abends 4 Uhr 30, Fahrzeit 50 NMinuten, Reijetare 80 Rp. — Nady) Sdhafi-
haujen vertehrte ab Hafz ein Kurs mit Ubgang um 11 Uhr und Riid-
fehbr um 4 Uhr 25 mittags, Fabhrzeit 1 Gtunve 40 NAlinuten, Tage
2 §r. 05. Nad) Eglisau furfierten fedhs: bis jiebenplifige Poftwagen
mit Beimagen fiit Jed)s Reijende, auf dbem Sdaffhaujer Kurs iiber Lott-
jtetten Vierpliger mit Beiwagen fiir jwei Reijende.

Um bie Reifendenjtation ,Kreuzjtrafe’ war es nun ftiller gemwor-
den; fie wurde mit der Vabhnerofinung nad) Kobleni aujgehobenr.

Jwanzig Jabhre jpater, 0. h. am 1. Juni 1897, dbampfte die Bahn
(NOB) ab Cglisau aud) nordwdrts dem Rhein entgegen. Bahnpojten
verfehrten jest durdhygehend von Jiirich nad) Shaffhaujen. Die Ueber-
landpojt auf der widtigen Poltroute iiber Kioten—Biilad)—NRaf3 hatte
thre Fahrten vollends eingejtellt. Cin [Hones Stiid Landjtrafenpoefie
mit den Diligencen, die ,,in Ketten hingen*, den Berlinen, Omnibufjen
und den Pojtillonen war entjdwunden jamt den guten Jeiten Dder
nielen Gajthaufer.

+#* * *

Durd) dbas Stadtden Biilad), dbas urfundlid) jdon im Jahre 811
als Pulada genannt wurde, fiihrte die alte Landjtrafe von Kloten
purd) den Hardwald nad) Eglisau. Es bejaf anfanglich im Jiirder
Unterland allein eine Pojtablage, erridhtet im Tahre 1820 von bder
fantonalen Pojtverwaltung. LVon einem eigentlidhen Pojtbureau fonnte
damals jwar nod) nidht gejproden werden. Die Poftgejdhafte widelten
jidh in der Wobnjtube des LPojthalters ab; als erjter ,,amtete” Conrad
NMeper, Landjdreiber. Im Jahresberidyt der fant. Poit von 1846 wird
iwar bereits erwmabnt, dbaf neben 3Jiirid) und Winterthur die Poit:
bureauy in Andeljingen, Bauma, Biilad), Fehraltorf mit nod) fiinf
weiteren als jiirderijde Bureaur den groften Verfehr aufzumetjen
hatten. Dabei verrvedynete Biilad) im Januar 1850 an ,Ertragnifjen”
fiir Reifende den Vetrag von Fr. 55.05. Die umliegenden Gemeinden
erhielten die Pojtjadien vorerit vom Stidtdhen aus jugejtellt. Der Bote
Heinridh Diiiller bejorgte 1853 |ogar fiinjmal wodentlid) einen Boten-
dienjt iiber Niederglatt, Oberglatt, die Hasligemeinden bis nad) Diels:
porf und Regensberg; er erhielt fiir diefe Dienftleijtung 224 Fr. jahr-
[id. BVon 1852 an bhatte der Poithalter, jest [. JNageli, Gemeinbe:
ammann, die Pojt in jeinem Stadiden tdglid) jweimal ausjutragen.
JIm Jabhre 1862 erhielt Biilad) den Telegraph. Die Gemeinden hatten
damals Garantiejumnien ju leijten und mugten jum Bau der Leitung
betfteuern. Der Beitrag Biilads wurde fiir 10 Jahre auf eine jahrlicde
Garantiejumme von Fr. 349.— und die Lieferung von 300 Stangen
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sum Leitungsbau angefet. Sdon 1864 erhielten die Biiladyer die Pojt
dreimal tdaglid) zugejtellt. Am 1. ugujt 1876, mit der Bahnerdfinung
Winterthur—Biiladh, erhielt der Ort aud) eine eigene Bahnjtation.
Der damalige Bahnbhof ftand wijden der heutigen Einfahrt bdex
Jiirder Linie und der Kafjernenftrage. Das Pojtlotal, das jich anfanglid)
an verjdhiedenen Orten der alten Durdgangsitraie Kloten—Rafz be-
fand, wurde 1888 aus der eigentlichen Altjtadt ndabher gegen die Bahn=
jftation verlegt, wohin jich die baulihe Entwidlung orientierte. Im
Fahre 1890 nahm die Telephonzentrale mit anfinglid) adyt Ubonnenten
bent Betrieb mit den erjten Verbindungen nad) Jiivid) auf und zehn
Sabhre fpater, am 1. April 1900, jtieg die Poftjtelle des Bezirfshaupt-
ortes von der ITI. in die II. Wertehrstlajje auf. b 1. Degember 1933
verfehrten Dbis 1939 W utofurie mit 12—20-plaigen Wagen iiber
RKloten nad)y Glattbrugg, die nad) der durd) den weiten Weltfrieg be-
dingten Cinftellung erft am 8. Oftober 1950 ihre Fabhrten bis Kloten
wiedetr neu aufnahmen.

Ptande Nadbargemeinden erhielten mit der Jeit ihre eigene Poit-
ablage. 6 r i befam fie unter J. M um 1843. Vorerft wurde aber
die Poit von den Kreisbrieftrdgern aus Biilad) ausgetragen. Die Poit-
ablagen in den fleineren Gemeinden befaften fidh anfanglidh nur mit
der Entgegennahme der Pojtfaden und waren aud) nidht gehalten, ein
eigentlides Poftlofal zu jtellen. Dementjpredhend war das ,Gehalt”
diejer Pojtablagehalter. Der jahrlide Unfangslohn bes jweiten Stellen=
inhabers, Johann Volfart, gewdhlt auf 1. November 1848, betrug 3. B.
24 Franfen. Nad) der Bahnerdfinung Jiivid—Biilad) (1865) vertrug
der Jtiedberglatter Poljthalter Jafob VWolfart die Poftjachen, was den
Biirgern von Hori aber nidht pakte. PViit Unterjtiifung von Statthalter
Meter, Vejirtsgeridhtsprafident Sdurter und Pojthalter Ndgeli in
Biilad) gelangte der Gemeinderat 1871 in einem ausfiihrliden Sdreiben
an die Poftdirettion in Jiirid) um Wieberherjtellung dber Verbindung
mit dem Bejirfshauptort. Briefe hatten, jo wurde ausgefiihrt, ,wenn’s
jdhnell jugeht, wenigitens einen Tag bis nad) Biilad) und jolde aus
einer Entfernung von nur 2—3 Stunden 2—3 Tage, um an die Adrejje
su gelangen. Wahrend der eidgendijijden Grenzbejesung jeien Wuf-
gebote erjt an ben hieligen Gettionsdef gelangt, als die Wannjdaft
hon in Jiirid Jein mufte.” Der Crfolg blieb nidht aus. Der Poijt-
halter von Hori mufte ab 1877 jwei Botenginge nad) Biilad) aus-
fithren, und jeit 8. Oftober 1950 exhilt Hori die Loit per Wuto jugefiihrt.

Wintel befam am 1. Jovember 1851 an der Landjtrake jwijden
Sdyeibweg und Seeb eine Pojtablage. Bisher waren die Pojtjadhen in
Biilad) aufzugeben. Eriter Ablagehalter wurde der Gemeindeprafident
und befannte NMundartdidhter Konrad Neper. Die Poft wurbe nun
dburd) ben grogen Pojtwagen auf der Durdygangsitrake vermittelt. Cin
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Biirger von Riiti holte wodentlic) ein- dbis jweimal die Poijt ab, nad)y-
pem Oberriiti und Nieberriiti friiher die Vot von Kloten her jugejtellt
erhalten DHatten. Jlacdh) dem Bahnbau vermittelte Fuerjt wieder bder
Biilader Kreisbrieftriger Conrad Nageli die Poit; ipdter hatte bder
Ablagehalter die Botengange felbjt ju maden und auf dem Riidmwegq
bis 1888 aud) die Pojtfadhen in Badenbiilad) ausjutragen.

Hodfelden unterhielt {hon friih einen eigenen Boten zur Ab-
holung der mit der | Nallepoft” eingehenden Briefe. m 1. November
1853 wurde Dbeim Ortslehrer Kldusli die erfte Wblage eingeridhtet,
aber erft ab 1. Nai 1865 hatte der [patere Shulmeifter Kajpar Heidel:
herger die Wolt tm eigenen Dorfe vertragen u lajjent und jwei Boten-
gange nad) Biilad) u bejorgen.

Bon Badendbiilad aus verjah Norig Uhinger, genannt
L Nohri, Botenbienft mit dem Tragrdaf. Wls Vrivatbote fiihrte er un-
regelmdRige Botenginge bis ins Jiirdher Oberland aus. Wuj 1. April
1888 erbhielt Badenbiilad) die erite Ablage im Hauje geqeniiber dem
®afthof ,,Rofe” an der Ejdenmofenjtrake, nadhdem es vorher dburd) den
Kreisbrieftrager von Biiladh) und vom Ablagehalter in Wintel bedient
worden war. Erjter WAblagehalter wurde dort der Gemeindeprdfident
Tobias Cdurter.

Glattfelden bejdhdftigte laut jeiner Dorfgefdidite [dHon 1807
einen Boten, namens Johanies Keller. Diefe Gemeinde an der wid)-
tigen GStraBenverbindung BVajel—Gt. Gallenn hatte [pater ebenfalls
mehrere Boten. Einer von ihnen, Jafob Nieier, tehrte in Jiirich in der
HTreu’ feden Mittwod) und Freitag an. Die Pojtablage diirfte um
1850 errviditet worden jein. Der erfte Whlagehalter und Brieftrager ju-
aleid), Johann Iollinger, Wirt, mupte widentlidh drei- und |pater
flinfmal die Poijt in Eglisau auswedjeln. Bei der ,, Kreujjtrape”
an der Durdgangslinie Jiirih—Sdafihauien erhielt Glattfelden am
1. Mary 1857 joaujagen feine §Filiale, die fidh) jur Hauptijade mit dem
Reifendendienjt befaRte. Als WAblagehalter amtete dort der Gaftwirt
Fohannes Keller. Anno 1867 wurde das Dorf an den Pofjtfurs Rafz—
Biilad) mit Poftwagenverbindung angejdlojjen und am 1. Wugujt 1876
erhielt es dDen Babhnanjhlui an der Linie Winterthur—Kobleny. Ceit
1. Februar 1933 bejteht nad) der Bahnjtation ein Yutofurs.

Jweidlen gehorte lange Jeit jum Poitzujtelltreis des benad-
barten Glattfelden, bis diefes Dorf, wo Glatt und Rhein jid) treffen,
am 1. Ntai 1916 eine Pojtablage erhielt. Sie wurde im Stationsgebaude
eingerichtet mit Uebertragung der Pojtgedhafte an den Stations:
vorftand.

Cglisau bejaf Jeit 1. Juli 1823 auker Biilad) das einzige Poit-
Bureau in Der weiteren Umgebung. €s war in der , Lodymiihle”, nabe
per 1811 erbauten Rbeinbriide untergebradt. Crjter Ablagehalter war
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Conrad Kienaft, Wirt und Jolleinnehmer. Dex auf 15. Juni 1863 er-
nannte Kreisbrieftrager Johannes NDieier, Landwirt von Hiintwangen,
bejorgte eine taglide Pojtzujtellung in Wajterfingen und Hiintwangen.
Aud)y von Budberg her fam jeit 1852 der Ublagehalter jur Pojtaus-
wed)lung nad) Cglisau, bis er am 1. Junt 1897 jeinen Kurs nad
Riidlingen bejorgte.

R afj befand jid) in bejug auj den Verfehr in bevorjugter Lage
an der widtigen Poititrage der Jiirder und Sdafihaujer Kaujmann:
[dhaft. Bon Jiiridh) aus ging jdhon 1762 ein , Nebenbott” ins Rafzerfeld.
Cein erjtes ,Poijtbureau” erhielt Rafz anliglid) der Erdffnung des
SMallepojtturies” von Jiirid) nad) Karlsruhe iiber Cglisau—Hiint-
wangen im Jahre 1838, vermutlich unter I. 9. Siegrijt; diefem folgte
im Amt anfangs 1845 F. . Jleufom. Die erjite Pojtablage befand fid)
tm Unterdorf und wurde 1843 an die neu erjtellte LandjtraRe verlegt.
Rafy war Pferdepojtwedjeljtation jiir den CEilwagen Jiiridh—CShajf-
haujen. Die Poit fiir die Ortjdajten im Rafjzerfeld wurde hier aus-
gelaben, und der Pojthalter Hatte |te anfinglid) in den verjdhiedenen
Gemeinden ju vertragen. Wb 1. Juli 1856 fiihrte Johann Sdhweizer ur
,Traube den neunpligigen Omnibus des grofen Ueberlandiurfes. Als
1897 dbie Pojttutjhenbherrlidfeit auf der Sdajfhaujeritrake ihr Ende
fand, dnberte der LPoljtwagen jeine Fahrten von Rafz nad) Budyberg—
Riiblingen—Flaad) mit Fortjetung bis Henggart. Am 1. Wugujt 1921
perabjdhiedete jid) der ,lete Poftillon” endgiiltty vom Rajzerfeld, in-
bem die Pofttutjhe durd) das Auto auf der neu ervidhteten Kurslinie
Rajz—Unbelfingen abgeldjt wurde.

Am 1. Wpril 1844 folgte Hiintwa ng en mit einer eigenen Pojt-
ablage. Wls erfter Inhaber amtete Tafob Beerli. Sein Jahresgehalt
itieg bis 3u jeinem Wbleben im Jahre 1866 nidt iiber 60 Franten. Crjt
1897, mit ber Crofinung dexr Bahnlinie iiber die impojante Rpeinbriide,
wurde die Pojtjtelle widhtiger. Der Ublagehalter wed)jelte auj der neuen
Bahnitation Hiintwangen—IABil die Poft aus und Hatte jie im eigenen
Dorf, jowie in Wajtertingen, ju vertragen.

MWoh! fuhr die ,Niallepojt” jhon 1838 durdy Wajtertingen.
Das Dorf erhielt aber erft am 1. Wugujt 1851 eine eigene Poitjtelle,
nadpdem vor der Botenverbindung mit Cglisau alfallig anfommende
Poltjaden anfinglid) im Hauje des alten ,Junftridhters” abgegeben
werden muBten. Cin Bote, der wodentlid) wei- bis dreimal nad
Eglisau und Glattfelden Ffurjierte, nahm die Poftjaden jeweils mit.
Gpater erhielt Wafterfingen die Lojt von Eglisau, RKafz, Wil und
Hiintwangen jugejtellt. Crjter Poithalter war vermutlid) JTohann
Gpiihler, der bis 1876 bie Ublage bejorgte. Erjt ab 1. Februar 1921
werden die Pojtjendungen von der eigerten Poijt im Dorf ausgetragen.
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Wil, am abjallenden $Hohenzug des Hundsriiden, befam am
1. Januar 1853 feine Pojtablage unter Heinrid) Keller, alt Gemeinde-
ammann. Diejer war 3eitweije Brieftrager und Bote nad) Rafz. Cr
bejorgte voriibergehend aud) Jujtelldienit in Hiintwangen und Waiter-
fingen, bis ihm bdieje Wrbeit jpdater die Kreisbrieftrager von Rafz und
Cglisau abnahmen. Die Auswed)jlung der Pojt gejchah immer in
Rafz (1897—1914 aud) direft bei den BVahnpojten). Im Tabhre 1931
[0jte bas Yuto den ,Poftlaufer” zwijden Wil und Rafj ab.

Sdon bevor die Strake von Seebad) bis oben ins Dorf Riimlang
und von hier iiber INiederglatt nady Kaiferjtuhl ausgebaut war und der
Pojtfurs ab 1852 bdorthin bejtand, bejap Oberglatt vermutlid
bereits um 1844 eine Pojtablage. €in eigener Bote ging 1825 aud) aus
diejer Gemeinbe in die Stadt. Der erjte Wblagehalter, Jafob Derrer,
hHatte die Brief{daften jwar nur bei der Durd)fahrt der Poftwagen auf
die ,,Haltejtelle” oben an ber alten Landftrafe u verbringen. Hoj:
fletten und Oberglatt erhielten die Sendungen ju jener JFeit nod) von
Jtiederglatt ugejtellt, bis jie 1861 von der eigenmen Pojt ausgetragen
wurde, Niit der Crjtellung der BVahnlinte, vier Jabhre jpdter, fehrte
hier regeres Yeben ein.

Nus Riimlang wurde 1825 eine eigene Jiirdher Botin gemeldet,
dte bei Denjler im ,,Rothen Mann® eintfehrte. Unno 1843 erbhielt bie
Gemeinde eine Dbejjere Poftverbinbung, als im benadbarten Kloten,
am Pojtturs nad) Sdafjihaujen, ein ftantonales Pojtbureau eingeridtet
wurde. BViermal wodentlid) hatte der Klotener Bote auf Jeiner weit:
vergweigten Ntarjdroute die Wojt in Riimlang juzujtellen. Die Quartals:
entjdadigung fiir jeinen , Qauf’ betrug 104 Franfen. Im Jabhre 1852,
mit der Croffnung des Kaijerjtuhler Kurjes, erhielt Riimlang feine
eigene Poijtablage. Der ,Krone:=Wirt" und erjte Ablagehalter, Johann
Sdmid, madte jid) jein ,,Wt” jwar leidt; er anvertraute die wenigen
Poftjadhen einigen Sdulliadern zur Vertragung. Die Pojtge[difte
widelten i) Det ihm, wie dajumal aud) anberswo, im Hausgang, in
per Wobhn- oder Wirtsjtube ab. Sein Nadfolger war von 1863 bis
1886 Konrad Wltorfer.

Die Pojtjaden in Glattbrugg jtellte anfinglid) ebenfalls der
Bote Feliy Frey von K oten ju. Auf das Gejud) um ein eigenes Poit-
bureau antmwortete das Pojtdepartement am 25. Bidary 1849, , dak mit
der Crriditung einer Pojtablage in Glattbrud (112 Stunden von Jiirid))
an der Cglisauer Poijtjitrake gleid)zeitig die tdglide Beforderung der
Poftgegenjtande nad) den nahe gelegenen Gemeinden Opfifon und Ober-
haujen 3u verbinden fei; die diesfalligen BVefoldungsuntojten diirften
hodjtens auf 80 Franten jahrlich 3u ftehen fommen.” Um 1. Nai 1853
wurde dann erjter Ublagehalter dber , Lowen-Wirt“ Tohann Strehler.
Von nun an vermittelte der Kurswagen Jlirih—NRaf; die Pojt. TNad)
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pem Babhnbau Jiiridh—Biilad) (1865) wurde der Pojtfurs Rorbas—
Rloten bis Derlifon verldngert; zudem verfehrie nod) tdglich ein ein-
jpanniger Lofalwagen jwijden Glattbrugg und Kloten. Jebjt der Poijt-
juftellung in den jugeteilten Gemeinden hatte der LPojthalter die Cin-
[dhreibung der Reifenden und die Wbfertigung des Poftwagens auf der
dortigen Gtation ju bejorgen. IMit der Crojfnung der Nationalbahn-
linte (1877) ging der Pojtfurs nad) dem unteren Togtal ein. Erjt 1933
itellte bas Auto wieder Kursverbindungen mit Biilad und Rorbas her.
Am 1. Plai 1908 erhielt Glattbrugg aud) Anjdhlu an die Tramlinie
Oerliton—Ceebad), und 1931 wurde die StraBenbahn durd) den j{tavti-
jchen Ueberlandautobus erjefst.

IT1. Miederglatt—Kaijerjtubl

Im Gtadler- und Badjertal jtellten Weiad), BVads, Stadel und
Jteerad) eigene Boten. Dieje trafen fih u.a. bei GoRweiler an Ddex
Gtrehlgajje, in der , Treu und aud) beim ,, Plauen” mit ben Wehntaler
und Juriader Boten. Die Weiader iibergaben ihre Wuftrige einer
Botin, Frau Peterhofer, die mit der Jaine auf dem Kopf den ,Brief:
trager” verjah) und jpater von einem Ortsbiirger genannt ,Wagner:
hansjoteb® abgeldjt wurbe. WUnno 1835 ftellte Weiad) einen eigenen
Jiirdjer Frettagsboten namens Jafob Nieyer. §Fiir diejen waren 3wei
habhafte Biirgen notig, ,damit niemand zu Sdaden fomme”. Bet
Htarfem Bertehr bewilligte man ihm ein Plerd. Spdter fuhr fiir diefe
Gegend ein Bote Grieger jweimal wodentlid) mit dbem Fubhrwert in
pie Stadt; jeine Nadfommen wurden nod) lange Jeit ,,’s Pojtgriegers”
genannt.

Mit der Crofinung des Pojtturjes nad) dem Wehntal erhielten die
®emeinden die Poijt, bie in Dielsborf fiir diejen Beziristeil ausgeladen
wurde, von den RKreisbrieftrdgern in NRegensberg. Ferner verfehrien
Boten von Bitlad) nach der ,Burg”, wie die Unterlander dbas Stadtden
auf pem Ldgerngrat nenmnen, und bedienten die an ihrer Route [iegen:-
pen Gemeinden.

JIn den Jahren 1847/50 wurden die Strafen Niederglatt—GCStadel
und Jiederglatt—Riimlang—Seebad) ausgebaut. Bald darauj, am
1. Juni 1852, wurde ein neuer Pojtwagenfurs Kaijerjtuhl—3Jiirid
eroffnet. €in jweiplagiger Wagen, einjpdannig, geniigte vorerjt mit
folgender Fabhrtordnung:

Katjerjtuhl ab 5 Ubhr 00 morgens
Jiirid an 7 Ubhr 45 morgens
Jiirid) ab 4 Uhr 00 nadymittags
Katjerjtuhl an 6 Ubhr 45 abenbds
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Die Botengange von Hegensberg in diejen Bejirfsteil fielen nun
dabhin. Damals verfehrte von Kaijerjtubl aus Sonntag, Dienstag und
Donnerstag aud)y ein Pferdepojtturs, das Surbtal beriihrend, nad
Baden. Seit 1857 fuhr der Kaiferftubhler Kurs jweijpannig; am Diens:
tag und Freitag, d. h. an den Marfttagen in der Stadt, murden meijtens
MWagen 3u jeds Plagen eingejelst.

JNady der BVBahnerdfinung (1865) bis Biilad) blieb von diejer WVer-
bindung nod) die Gtrede Kaiferftuhl—Niederglatt, tdiglih ein Kurs,
einfpannig mit vier Plaken. Die Pajjagiertare betrug 1 Fr. 35. Die
Kutjche verfehrte nad) folgendem Fahrplan:

Katjerftuhl ab 5 Ubhr 10 morgens
Jieberglatt an 6 Uhr 20 morgens
Jiederglatt ab 7 Ubhr 40 abenbds
Katjerjtuhl an 8 Uhr 50 abends
Ju diefer Jeit verband etne weitere Perdepojt Kaiferftuhl mit Jurjzad).

Als die neue Bahnlinie Winterthur—~Robleny (1876) erjtellt war,
murde die Pojttutjhenjahrt abermals getiirzt, b. H.auf die Gtrede
Gtabel—Jliederglatt Dbejdyrantt. Der HKurs verfehrte morgens und
abends, Tare 80 Rp.; dbajwijhen jirtulierte nod) ein Fukbote. AD
1. Oftober 1899 fubr der Wagen mit drei Plaken dreimal tdglidy ab
Stadel: morgens 5 Uhr 50 und 11 Uhr 45, abends 4 Uhr 35; Fahrtare
einfad) 65 Rappen. Im Jahre 1902 wurde eine jogenannte ,Berline
mit vier bis fiinj Pldagen eingefeht, und jeit Friihjahr 1909 fubhr ein
groRger” Vojtwagen mit jieben Plagen. Fiinf Jabhre jpdater trat aud
hier die Pojttutide ihre lefte Fabhrt an, indem auf 1. Wpril 1914 das
Auto mit 17 Llagen jeinen E€inzug Hielt. Der Kurs wurde bis Windlad
mit vier Fabhrten in jeder Ridtung ausgedehnt; Sig der Yutomobil:
unternehmung ift Gtadel.

Niedberglatt befam am 1. Juni 1852 mit der Errichtung des
Kaiferftuhler Kurjes ein Poijtbureau. Friedrich Niiber, Wirt, war erjter
Voithalter; thm jolgte ein Jahr darauf Jafob Sporri. AUD 1861 bejorgte
pie Familie Bolfart die LPoft; Gemeinderat Jatodb WVoltart fiihrie aud
pen Kurs nad) Kaiferjtuhl. Sein Jahresgehalt betrug 500 Franten,
bavon tafjierte jedod der privat angejtellte Briefbote 180 Franten ein.

Neerad erhielt unter J. Sdlatter jdhon um 1842 eine Brief:
ablage. Anno 1847 baute man die Strake durd) dbas Ried nad) Nieder-
glatt, und 1882 wurde die Gemeindetelephonjtation eingeridhtet.

JIn Stabel Dei Jiederglatt amtete 1852 bis 1857 Dder Wirt
Iohann Albredht als erjiter Wblagehalter und Brieftrager mit jahrlider
Cntjdadigung von 100 Franfen. €r hatte die Poit aud) in Windlad,
Sdiiptheim und Raat ausjutragen. Am 30. November 1897 brannte
hier das Pojthaus bis auf den Grund nieder. Pojthalter Haujer, im
Amt von 1877—1902, erjtellte an gleider Stelle ein neues Gebaubde.
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Cinjpanner-Pojtwagen um 1900 vor dem ehemaligen Pojthaus
in Gtabel.

Mit dem Gajthof ,Rofe” verbrannte ein Jabr [pdater ebenjalls Dder
bort untergebradite Kurswagen.

Windlad befigt erft jeit 1902 ein Pojtbureau. Bis um ge-
nannten Jahr gehorte es jum Jujtellfreis Stadel. Die Pojtjadjen wer-
ben ab 1. Wpril 1914 per Auto jugefiihrt. BVorher Hatte fie der Poijt-
halter auf jeinem Votengang in Stadel ausjuwedieln. Die Pojt ijt bis
heute in der Familie Beereuter geblieben.

Das jdhon erwidhnte Weiad hatte bereits 1800 feine ,CStadt
boten“. Das Datum der Cinridhtung der erjten Pojtablage 3wijden
1835 und 1842 unter . Baumgartner ift nidht genau befannt. Mit der
Eriffnung der Bahnlinie erhielt das Dorf willlommene Verbindungen
theinauf- und abmdrts. Auj 100 Jahre Pojtdienjt fann hier die Fa-
milie Meierhofer Furiidbliden, indem fie Jeit der Uebernahme der Poit
am 1. Suni 1852 durd) Gemeindejdreiber Rubdolf Meierhofer bis Heute
ununterbroden die Poftgejdhafte bejorgt.
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IV. Jiividy—Winterthur

Die alte Landjtrafe iiber Bajfersdorj—Itiirensdorf—Breite war
lange 3eit die eingige Verbindbungsroute fiir die BVoten, Pojtreiter und
Fubhrwerfe jwijden Jiirid) und Winterthur. Um das Jahr 1700 ging
ein Bote jeden Freitag mit Korrvefpondenzen nad) Frauenjeld, Stein
am Rpein und Konftanz. Eine Konfurreni der Ordinari=Poijt mag das
jweirddrige Wojtfabriolett des , Odjen=Wirtes” INaj aus St. Gallen
gewefen fein, bas um 1741 nad) 3Jiirid) furfierte. Darin jollen 3wei
Berjonen ,comod” Play gehabt haben! Daf eine jolde ,Carriolpoft™
bis 1798 ohne grofge Lerdnberung ihren Betrieb aujredt erhalten
fonnte, beweift, daf Jid) die LPoftverbindbungen in der damaligen Jeit
pon 3iirid) nad) der Ojtjhweiz nur langjam entwidelten. Erjt um die
nadfolgende Jahrhunbertwende verbefjerten {id) jur Jeit der Helvetif
bie Verbindungen Nidhtung Winterthur. Die [Hlechten Strafen bildeten
aber weiterhin eine ftandige Sorge der Pojtverwaltungen.

Daf um diefe Jeit nod) mehrere Boten iiber die Breite jirtulierten,
geht aus dem ,Ueberfall an der Steig” auj den Winterthurer Boten
Sohann Ulrid) Fiirjt von Bajjersdorf im Jahre 1822 hervor. Ueber diejes
Ereignis wurben durd) den Landjdgergefreiten Luk in Bafjersdorf und
bas Amtsgeridht Embrad) verjdiedene Perjonen jowie die Weinjelber,
Bijdofszeller, Steiner, Elgger, Konftanzer und Gottlieber BVoten ein-
pernommen, Als Tdter wurde der Winterthurer ,,Totentnedht” Jafob
Diggelmann ,ab der Breiti”, einer, der jid) in der Gegend austannte,
erwijht und wegen Raubiiberfall und Dieberei verurteilt. — JNod) 1830
wurde der Kanton Jiirid in einem Vojt-Padtvertrag mit dem Kanton
Thurgau verpflidtet, jahrlidh 400 Franfen als Ertraent|dadigung fiir
ben Strafenunterhalt an die thurgauijhen Gemeinden ju bezahlen.
Almahlidh entftanden dann mehrere Diligencen-Kurje nach) der Ojt-
Jhwei3, o 1836 eine tdglide Ueberlandpojt Jiirid)—Winterthur—2Ua-
dorf—IWil—Gt. Gallen.

Rloten, an der Kreujung der Romerjtragen Jiiridh—Cdafj-
haujen und Windijg—Winterthur gelegen, verjpiirte [don frii die
Bulsader des Vertehrs, Die regelmdpige, durch die St. Galler, Shajj-:
haujer und 3Jiirder RKaufleute 1575 eingeridhtete LVerbindung wvon
St. Gallen nad) Lyon, das jog. ,Lyoner Ordinari”, und die eigenen
Botenfurie des Kaufhaujes Peyer in Sdafihaufen beriihrten auf threm
Durdgang aud) Kloten. Aber erjt als die tdgliden Nallepoitturie nadh
Rarlsruhe und die Diligencen auj der Shajfhaujer Route verfehrten,
erhielt bieje Gemeinde am 1. Wpril 1843 unter R. Nieijter Ddie erjte
Pojtablage. Von ihr aus ging viermal widentlid) ein Bote auj der
Route KRioten—Oberembrady—Embrad—Lufingen—ODberriiti—INieder-
riiti—Riimlang—Glattbrugg—Opfifon—RTIoten. Anno 1853 amtete als
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Rreisbrieftrager Felix Fres. Die Hoffnung, an die im Bau begriffene
Bahn jwijden Winterthur und Jiivid) Unjdluf ju erhalten, erfiillte jid
vorerft nidht, indem bdie Linie der Nordoftbahngefelljhaft (NOB), et-
ofinet am 27. Dezember 1855, iiber Wallijellen nad Oerlifon gefiihrt
wutrde. Am 26. Juni 1856 fonnten die Jiige auf diefer Linie das Schlup-
ftiid Oerlifon—3iivid) befahren. Um 15. Oftober 1877 gelangte Kloten
dbann ju jeinem WUnjdhluf an die Sdhweiz. Jlationalbahnlinie (SNB)
Binterthur—VBaden, die aber nidht nady JFiirvid) fiihrte.

Bajjersdborf, ebenfalls eine alte Durdgangsitation, mag um
1840 — das Datum ijt unbeftimmt — unter Salomon Benninger die
erjte Pojtablage erhalten haben. Im Jabhre 1855 wurbe diefe vom Gaft-
wirt Johann Cajpar Siber weitergefiihrt. Im Juge des Ausbaues der
CtraBen erftand 1841 bie neue Hauptjtrake iiber Shwamendingen—
Niederjdhmwerzenbad) (Wallifellen)—Baltenswil (mit widtiger Plerve:
wedfeljtation)—Tagelswangen nad) Winterthur, Die alte Landitrage
iiber Baffersbori—VBreite verlor in der Folge an BVebeutung, indem
fich ver Fabhrverfehr immer mehr auj die neue Strafe verlegte. Von
Jiirid) aus ging 1844 wodentlid) fedsmal ein Bote nad) Bajjersdorf
und Jiirensdorf, und die Pojtwagenverbindungen auf der alten Route
bejtanden nur nod als LQofalfurie bis 1. Juni 1856 wetiter. Pit der
Erridhtung der Poitablage in ,Baltenjdweil” an der mneuen GStrafe
am 1. Upril 1844 mufte bort der BVote Jatodb Brunner taglich die Poit-
Jacdgen im eigenen Dorf, in Wangen, Dietlifon, Wallijellen, Niirensdorf
und Bajjersdorf, das nod) ldngere JFeit feinen eigenen Juftelbdienit
hatte, vertragen. Crjt mit dem Bau der Nationalbahnlinie (1877) be-
fam Bajjersdorf mit eigener Station wieder befjere Verbindungen.

Niirensdorfbejal als Durdgangsort an der alten Landitraie
Jirich—Winterthur bereits 1841 eine Pojtablage; ihre erjten Betreuer
waren die ,Baren=Wirte” Rudolf Shellenberg, Johann Tafod Ujter
und §. I Ryffel. Wls die bequemere Talroute fiir den Durdgangs:
verfehr erjdhlojjen waz, geriet dbas Dorf abjeits der grofen , Heerjtrake”,
und bis um bdie Jahrhundertwende (1903) erhielten die Einmwohner
vom Boten von Bajjersdorf die Poijt jugejtellt.

Die jtattlihe Gemeinde Wallijellen tm oberen Glattal fam
verhaltnismakig jpat ju einem eigemen Poljtbureau. it der neuen
IBinterthurer Route entjtanden in Tagelswmangen und Baltenswil
Pojtablagen. Bon lefterer erhielt aud) Wallijellen die Poijt tdglidh ju-
geftellt. Unter bem Namen Niederjdwerzendad erjtand am 1. Juli 1848,
aljo furz bevor im nadifolgenben Jahre die fantonalen Pojten in der
eidgendifiiden Lojt aufgingen, ein Pojtburean. Yls erjter Pofthalter
und Brieftrdger mit einer idhriiden Bejoldbung von 60 Franfen amtete
Jafob Benz. Diefe Pojtjtelle wies im FJanuar 1850 feine Einnahmen
fiir Reifende auf, hingegen 27 Fr. 29> Ryp. fiir Briefe und 21 Fr. 10 Rp.
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filr Pafete. Poftiurje vertehrten einige Jeit jowoh! iiber die alte (via
Breite) wie iiber die newe StvaBe. Yuj lefterer furfierte die Pojtiutjde
jwetmal taglid) in jeder Ridtung: Wntunjt von Jiiridh 8 UhHr morgens
und 4 Uhr nadmittags, Unfunft von Winterthur 12 Uhr mittags und
4 Ubhr nadmittags. Die Erjtellung der Bahnlinie (1855) war fiir das
Dorf von grofer VBedeutung. In jeder Ridhtung verfehrien anfanglidh
vier 3JFiige. Nod) im folgenden Jahre wurbe die Pojtitelle Nieber-
jhwerzenbad) aujgehoben und auj 1. Januar 1856 das Poltbureau
Wallijellen errviditet, betreut vom Gtationseinnehmer David Erni. Die
Bojtwagenfurje fielen jeft dbahin mit Wusnahme des St. Galler Nadt-
furfes, der nod) einige Jeit weiter bejtand. Seit 1857 verfehrten auf dex
Bahnftrede die erften BVabhnpojten. Die BVoten in Baltenswil iiber-
nahm nun Wallijellen; jie hatten ab 10. Ndry 1857 auf ihrem tdg-
[ihen Botengang Wangen, Dietlifon, Rieden, Baltenswil, Bajjersdorf,
Shwamendingen und die umliegenden Weiler u bedienen. Wm 1. Yuguit
1856 mwurde das erfte Teiljtiid Wallifellen—Ujter der Glattallinie durd
die Vereinigten Schweizerbabhnen (VSB) erdffnet und damit der Un-
fang ju einer ausgejeidhneten Verbindung ins Jiirdjer Oberland ge-
madt. Crjt 1906 fielen die Botenginge nad) Shwamendingen weg, weil
nun die StraRenbahn ab 1. November die Pojt dorthin von Oerlifon
aus vermittelte. Seit 7. Degember 1935 befifst Wallifellen ein modernes
PTT-Gebdubde,

Dietlifon, friilher vom Gtabtverfehr abgefdhnitten, bejak wie
andere Gemeinden Jeinen eigenen Voten. WAls Jiirder Bote wird 1842
Iohann Wintjd) genannt. TJeden Freitag ging er unter ,gemeinderit-
[idger Garantie” nad) Jiirid); die gewohnte Eintehr hatte er bei BVed
Rramer am Rindermarft und im , Rothenhaus”. Als 1844 in Baltens:-
wil eine Pojtablage erriditet wurde, erhielt Dietlifon vom Ddortigen
Boten Jafob Brunner die Poft, der fiir die Bedienung jeines mweitver:
jweigten Botengebietes 75 Franfen pro Vierteljahr bejog. Wuf den
16. Januar 1856 befam Dietlifon unter Rudolf Hug jeine eigene Ab-
lage fiir die Entgegennabhme der Pojt; ausqgetragen wurde fie jedod
von nun an vom BVoten in Wallifellen bis 1. Wpril 1885. NMit diefem
Datum erhielt Dietlifon nad) der Crridtung einer Bahnftation audd
jeinen eigenen Brieftrager, der nod) Briittijellen zu Dbedienen Hatte.
Tiefe Ortjdhajt fam erft 1903 ju einer Pojtablage mit eigenem BVoten.

V. Embradyertal
Die Gemeinden tm CEmbradjer- und unteren Total jandten ifhre
Boten nad) Jiiridh), Winterthur und ins benadbarte Biilad). Den rid)-

tigen Pojtanjdlul erhielten fie erjt mit den jpdteren Werbindungen
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sum Pojtturs Jlivih—CSdafihaulen. Die Biilader Boten furfierten iiber
Clchenmofen nady Winterthur, das feit 1788 ein ,, Pojtbureau von Jiirid™
befag. Als dbann bie Gtrafgen fiir die Crridhtung der Fabhrpojt befjer
geniigten, fonnte am 7. Juni 1842 bdie tagliche Fiihrung einer Poftdaije
Biilad)—Winterthur jur , Konfurrenz” ausgejdrieben werben. Diefer
Pojtturs diente aud) einer widentlid) dreimaligen WVermittlung Dder
Pojtjadien fiir die Gemeinden um den IJrdel bis nad) Flaad). Die
Fabrten der einjpdannigen Briefdaile gingen aber bald wieder ein.
Ab 1. Mai 1846 vermittelte Dereits wieber ber Fugbote die Poit; er
marjdierte widgentlidh) dreimal nad) Winterthur fiiv eine vierteljabhe-
liche Bejolbung von 54 Fr. 60. Jeden Dienstag, NDittwodh) und Freitag
fiihrte iiberdies ein RKollege 3wijdien Biiladh) und Rorbas Botenginge
aus; diejer, namens F. Heinvid) Benninger, erhielt dafiir anfanglid
pro Quartal 19 Fr. 50. Seit 1852 verjah er diefen Gang taglid), und
jein jabhrlides Gehalt jtieg deshald auf 224 Franten.

Die Gemeinden diejes Bejirtsteils bemiihten ficdh jdhon 1849 um
eine taglide Pojtfursverbindung mit der Gtadt. Im Sommer 1856
erjudhten jie die Regierung neuerdings um Crridtung eines taglidhen
Pojtturjes mit jweijpannigem Wagen von Jiivich iiber Kloten—CEm-
brah—Rorbas mit Fortlefung um bden Jrdel bis Wndelfingen. Der
Bunbdesrat antwortete hievauf am 7. Januar 1857, ,daf die gewiinjdte
Pojtverbindung nur mit Cinbuie erjtellt werden fonnte, die mit dben
von den Reflamanten ermarteten Vorteilen durdjaus in feinem Wer-
haltnis jtehen wiirde. Dagegen ift allerdings als NMangel in den Poijt-
einvidhtungen jener Gegend anjuerfennen, daf das ganze untere Tof-
tal mit feinen bedeutenden JIndujtrien gar feine Fahrpojteinridtung
befit und dafy der Vejirt Biilach einer folden mit Winterthur und
Umgebung entbehrt”. Eine Verbindung in diefer Ridtung mit gleidh-
gettigem Anjdluf an den Eglisaver Kurs wurde vom Bunbesrat als
vorteilhafter angefehen. Bereits am 1. Nidra 1857 trat wieder der Poit-
wagen auj den Plan, indem ein Jedsplafiger Omnibus tdaglidh auf der
Gtrede Winterthur—Rorbas—CEglisau verfehrte. Die BVBotenturje von
Biilad) gingen nun ein. Nit der Crridtung der neuen Pojtjtelle ,, Rreus-
jtrage’ nordlid) der jegigen Babhnjtation Glattfelden bejtand nun Un-
ihluf an den Kurswagen Jiirih—CSdaffhaujen. Der Omnibus verliel
Winterthur um 5 Ubhr 45 morgens und Eglisau fiir die Riidfabhrt um
3 Uhr nadmittags.

Am 1. Juli 1862 entjtand mit dem neuen Kurs Rorbas—KIloten
ein weitever Anjdhluf an diefe Ueberlandroute. Pojtpferdehalter
K. 9. Hoffmann jum ,,Lowen’ dajelbjt fiihrte den jweiplikigen Voit-
wagen oder notigenjalls einen Wierplaher; er war aud) verpjlichtet,
den Kurs bis nad) 3iirid) ju fiihren, wenn die Retjenden vom Embracher-
tal her im Sdafihaujer Hauptwagen feinen Plag mehr fanden.
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Am 1. NMai 1865 wurde der Kurs bis Oerlifon gefiihrt, jedod) am
1. Januar 1866 auf die Strede Rorbas—EOGlattbrugg getiirjt.

Der Pojtwagen verfehrte 1873 nad) folgendem Fahrplan:

‘Rorbas ab 5 Ubhr 05 morgens
®lattbrugg an 6 Uhr 35 morgens
Glattbrugg ab 4 Uhr 30 abends
Rorbas an 6 Ubr 00 abends

Aui der 1841/42 neu erjtellten Strafe iiber die Wagenbredye ver-
tehrten nad)y Erofinung der VBahnlinie bis Biilad) (1865) bie PLoit-
wagen nur iod) bis |, Kreuzjtrafe”, baw. bis Glattfelden. Im iibrigen
beftanden |parlide Pojtwagenverbindbungen. Noch 1873 gab es jwijden
SRreuzitrape” und Winterthur nur einen Kurs: Fahrjeit dis Winter-
thur 2 Gtunden, Retourfahrt 1 Stunde 45 NMinuten, Fahrpreis 2 Fr. 20.
BVon Rorbas nad) Glattbrugg braudte der Poftwagen bei der taglichen
gabrt 11/ Stunden; Fahrpreis 1 Fr. 90.

Am 1. Auguft 1876 wurde die Bahn Winterthur—Kobleny fejtlid)
eingeweiht, und die Pojttutjde Hatte wieder ein Feld mehr ju raumen,
Der Poitturs Glattfelden—AWinterthur wurde aujgehoben; jener nad
Glattbrugg verfehrte nur nod dreimal taglid ab Kloten. Eine bejjere
direfte Verbindung mit der Kantonshaupjtadt jtellten erjt wieder die
1933 von Rorbas nad) Kloten biw. nad) Glattbrugg eingefiihrten fon-
seffionierten Wutofurje Her, die ab 1. PWai 1934 aud) fiir die LPojt-
beforderung beniift wurden,

Rorbas=Freienjtein erhielt am 1. Juli 1842, als das Poit-
wdgelden von Biilad) nad) Winterthur jeine erjte Fahrt aujnahm,
eine Pojtablage. Fiir Briefe, PVatete und Gelder vereinnahmte jie tm
Tanuar 1850 total 61 §Fr. 652 Rappen. Erjter Pojthalter war JIohann
Sigg und nad diejem 30 Jahre lang (1856—1887) J. Heinrvid) Landert.
Der Poithalter amtete gleidhzeitig als Brieftrager bis 1876. Die amt-
[ie Benennung des Poitbiiros hieg anfinglidh nur Rorbas. Ceit
1. Juli 1894 trigt die Pojttafel die Namen der beidben Gemeinden,
welde die 1806 {iber die Tof erbaute fteinerne Briide verbinbdet. Um
17. Juli 1948 bejoq die Pojt auf Freienjteiner Boden am usgang der
neuen, 1936/37 erbauten grogen BVetonbriice iiber die Tof im neu-
critellten Gebaube moberne Raumlidyteiten.

Teufen erhielt die Poit lange 3Jeit non Rorbas her ugejtellt.
Der erjte, auf 1. Luqujt 1876 angejtellte Brieftrdger von Rorbas, hatte
dort tiglidy einmal die Poit ausjutragen; diefe Wrbeit bejorgte er jwar
nidt jelbjt, jondern ,delegierte” fie an eine Familie in Teufen und
bejahlte diefer hiefiiv 100 Franten pro Jahr. Um 1. April 1889 mwurde
in Unterteufen die erjte Pojtablage unter Gottiried Soland eingeridtet,
ber dann tdglid) jwei Botengdnge nad) Rorbas auszufiihren Hatte.
Am 9. Juli 1933 wurde der , Laufer vom Wuto abgeldjt, bis dbann am
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5. Ottober 1947 in das jtille Dorj am Jrdhel bas Kursauto von Jiirid):-
Geebach her jeinen Cinzug hielt und nun die Polt vermittelt.

Embrad unterhielt einen eigenen Stabtboten nady Jiirid), der
bei Pfijter-Reutlinger ,,oben an der Narttgajje” mit anderen Kollegen
aus bem Unterland jeden NMittwod) und Samstag fein Rendezvous
hatte. Wie der Rorbajer Bote fehrte auch er oft von Cinfaufen aller
Art [hwer beladen in jeine Gemeinde juriid. Als dann die Loftwagen
von Sdaffbaujen nad Jiirvid) fuhren, jtellte der Bote von Kloten,
Felix Frel, die Pojt viermal wodentlich im Embradertal ju. Die erxjte
Loftablage, die nur Unnahmejtelle war, wurde um das Jahr 1842 unter
Heinrid) Weidbmann ervidtet. AL 1850 vertrug der Klotemer Kreis-
brieftrager die Pojtjaden taglid). Crjt ab 1. Nary 1857 hatte der Poit-
halter, dajumal Heinrvidh) Boghard, jeine Gemeinde, ferner Lufingen
und die umliegenden Weiler felbjt ju bedienen. Als Oberembrad) eine
eigene Pojtablage erhielt, hatte er nod) dborthin jur WLuswedjlung der
Pojtjaden einen taglihen Gang zu maden. Cine Patetannahmejtelle
mit Wertzeidenverfaui wurde am 1. Pary 1937 im Stationsgebaude
Embrad-Rorbas eingeridytet.

Oberembrad fam am 1. Mat 1854 u feiner eigenen Poit-
ablage, betreut von Konrad Huber in der Wiiihle. Der Ablagehalter
war jugleich Brieftrdager fiir jeine Orfsgemeinde, die vorher vom
Rlotener Boten bebient worden war.

Bevor Lufingen vom Kiotener Kreisbriefirager die LPojt er-
hielt, hatte es jeinen eigenen Stabtboten, der jeden Dienstag und Frei-
tag nad) Jiividh und jeden Donnerstag und Samstag nad) Winterthur
mar{dierte. Auf 1. Wugujt 1863, naddem ein Jahr vorher der Poijt-
wagenfurs von Rorbas nad) Kloten eingeriditet worden war, erhielt
die Gemeinde ebenfalls eine PLoftablage unter alt Prajident Tohann
Noos, der aud) den Brieftragerdienjt fiir jein Dorj und die umliegenden
Qertlidteiten verfah. Die Pojtiadhen waren in Embrad) abjuholen, bis
der auf 1. Dezember 1933 ervidytete Autofurs die Poit fiir Oberembrad
und Lufingen vermittelte. Geit ber Cinvidhtung der erjten Pojtjtelle
bis auf den heutigen Tag ijt der Loitdienjt des Dorfes der gleidyen
fyamilie Noos anvertraut.

VI. Wehntal und Umgebung

In bejug auf diefen Teil des Unterlandes |dhrieb tm Tahre 1839
der Regierungsrat des Kantons Jiivid) in jeinem Redenjdaftsberidt
folgendes:

,Der Grund, marum der Bejirf Regensberg bis jeht nidht mit
Pofjteinridhtungen bedad)t werden fonnte, liegt vorziiglich darin, daf
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dejlen Werfehr im JInnern Hodhjt unbedeutend und grogtenteils auj
dDie Gtadt 3Jiiridh bejdrantt ijt, dap fjich Dbeinahe feine auswdartige
Korrejpondeni fiir denjelben ergeben Hhat und daf das weitere Vor-
riiden Der Ddafelbjt angefangenen Strafen abgewartet werde mugte.
JIndefjen jind nun alle Cinleitungen getrofjen, aud) diejem Bezirt Poit-
verbindungen 3u erdffnen, um jomwohl der amtlidhen als der privaten
Korvejpondeny eine [idjere und gevegelte BVeforberung ju verjdaffen.”
1840 beridhtete die Regierung weiter: ,Wenn man bisher AUnjtand ge-
funben Dat, den BVezirt Regensberg jowie das redite Limmatufer und
die unteren Gegenden der Glatt mit dem Kantonshauptort und den
iibrigen Teilen des Kantons in Pojtverbindung ju bringen, jo it es
eingig bem Umitand uzujdreiben, daf man dbie Hoffnung gendhrt hat,
piejen Verbinbungen durd) usdehnung iiber bie Kantonsgrenien ein
bejjeres Criragnis ju [dajfen. In Balde wird man fiir Bejriedigung
diejes Iofalen Bebiirfnifjes bejorgt jein.”

Geit 1800 werdent Boten aus vem Wehntal, von Dielsdorf und 1820
vont Niederhasli genannt. Dieje Wlehntaler, die die BVBotenginge aud)
fiir die JNadbargemeinden Dejorgten, ftiegen ab bei Ved Reutlinger
,00 der Narftgaije”, beim Jinngieger an der GStrehlgaffe und beim
Pauen ,auf der grogen Hofjtatt”, wo aud) der Furzader Bote eintraf.
Diefer wahlte jwijden dem ehemals widhtigen Viejjeort am Rbein und
Jiivid) dbie tirzejte Nlaridroute durd)s Studenland und das Wehntal.
Fiir den einfadhen Weg braudyte er jed)s Stunden. Unno 1821 benovtigte
per |, Jurzacher Jiiribott Heinrich GroR fiir jeinen widentlihen Boten:
garng ein bejonderes Jujafpatent.

Anfangs 1842 wurde endlid) der Pojtwagenturs JHiederwenin:
gen—3iivid) ersfinet. €r verfehrte vorerft jweimal wodjentlicdhy mit
einem Jweijpdnner auj der Gtrede iiber Sd)offlisdori—Dielsdorf—
‘Regensborf—AAfioltern nady Jiividh). Am 18. Wiarz des CErofinungs-
jabres fuhr Dienstag und Freitag ein Wdytplaker, dreijpannig, mit
Kondutteurbegleit. Die Fahrtordnung war jolgende:

Niederweningen ab 5 Uhr 00 morgens
Jiirid an 7 Ubhr 45 morgens
Jiiridy ab 4 Uhr 00 nadymittags
Jiederweningen an 6 Ubhr 45 abends

Niit der Erofinung diefes Pojtturjes wurden in Dielsdorf, Regens:
Derg, im ,,Klupj” (bei der Gemeindegrenie Sdhofflisdorf/Obermwenin:
gen), in Jliederweningen und im ,Hard“ (in der Idhe der jehigen
Gtrafanjtalt Regensdorf) Pojtbureauy errichtet.

Am 12, Auguijt 1842 wurde ein weiterer Botenfurs von Regensberg
iiber Dielsdor, Hard, Hongg nad) Jiirid) eingefiihrt, jedod) nur fiir
Die Beforberung der Briefpojt, bejonders jur Ubholung der mit dem
Shajfhaujer Wagen in Jiirid eintreffenden Pojtjaden. Dreimal
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widentlid)y vermittelte fermer ein Bote die mit der Biilacdher Poit-
daife von Winterthur Her eintreffenden Pojtjaden nad) Niederglatt,
Oberglatt, Niederhasli, Dielsdori und Regensberg. Seit 1846 fubr blof
wieder ein Jweijpinner auf dem ,Wehntaler Kurs”, dafiir verfehrte
am Gonntag ein Fupbote oder bei Bedarf eine Einfpannerdaife. Jwei
Jabhre jpdater, im legten Jahre der fantonalen Poften, verurjadte aber
die junmehmende Frequenj wieder den Einfaf eines Dreijpinners, der
am Dienstag, Freitag und Sonntag furfierte.

Am 16. ugujt 1850 entjtand aus dem Hoingger Botenfurs eine
tigliche BVriefpojtverbindung: Regensberg ab 8 UHr morgens, Ubgang
in 3Jiirid) 4 Uhr abends.

Die tantonale Pojtverwaltung in Jiirich ernannte in Regensbery,
dem damaligen Hauptort des Bezirfes, drei Kreisbrieftrager, die drei-
mal wodentlid), am Nontag, Mittwod) und Samstag, folgende Boten-
giange ausjufiihren Hatten:

Ein Bote, namens Salomon Schirver, ,Pojt-Gali” genannt und
beliebt wegen jeines urwiidjjigen Humors, bejudite auf feinem ausge:
pehnten Botengang Gteinmaur, INeerad), Gtadel, Windlad), Raat,
Jweidlen, Weiad), Fijibad, Bads, Sdofflisdborf, Oberweningen,
Gyleinifon, Dadyslern, INiederweningen und Piurzeln.

€in jweiter Kreisbrieftrager, Hans Georg Giisli, bedbiente Diels-
porf, alle Hasligemeinden, Oberglatt, Hofftetten, Nieberglatt, Io|di-
fon, Hort und Niederjlad)s und marjdierte bis Biilad). Als leter Bote
unter der tantonalen Poit ging auf diejer Strece ein BVote aus Biilad).

Der dritte Bote, Konrad Sdwent von Regensberg, marjdierte auf
pem |, Hongger Kurs” viermal wodentlid) nad) Jiiridh, um die mit dem
Sdaffhaujer Wagen eintreffende Nallepojt abzuholen. WUn Gehalt be-
jogen Ddiefe Laufer pro Jahr 327—416 Franten.

AL 1. Januar 1855 wurde der Pojtturs Niedermweningen—3Jiirid
taglich gefiihrt, und jwar Dienstag und Freitag mit jed)s und an den
librigen Tagen mit jwet Plagen. Die einfadye WVajjagiertare nad) Diels-
dorf betrug 40 Rappen und nad) Jiivich 1 Fr. 35 Rappen. Der Boten-
furs iiber Hongg mwurde aujgehoben. Die Poft wurbe nun durd) bdie
Pojthalter in ihren eigenen Gemeinden ausgetragen. Die Kurfierungs-
jeiten waren nod) die gleiden wie jur Erofinung der Pojtwagenlinie.
Dem Pojtfiihrungsvertrag vom 1. Jovember 1863 it jedod) Fu ent-
nehmen, daf fed)splagige Pojtwagen und bei Bedarf aditpligige Omni-
bujje Verwendung finden follten. Pojtpferdehalter war 3u jener Jeit
Jafob Hirt in INiedberglatt und Nurzeln.

Am 1. Nai 1865 verdanderte jich audy im Bezirt Regensberg das
LBertehrswejen, und jwar wegen der Crofinung der Bahnlinie Jiirid)y—
Biilad) und der Jweiglinte Oberglatt—Dielsborf. Im Wehntal blieb
filr den Pojtturs nod) die Strede Dielsbori—Iliederweningen, die nun
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bis Lengnau tm benadbarten Wargau verlingert wurde. Der taglide
Poftwagenturs verfehrte 1873 nad) folgendem Fahrplan:

Lengnau ab 4 Uhr 50 morgens
Dielsborf an 6 Uhr 00 morgens
Dielsdorf ab b Uhr 05 abends
Lengnau an 6 Uhr 20 abends

Fabrtage einfad) 1 Fr. 90.

gerner Dbeftand nod) folgender IMittagsturs jwijden Dielsborf und
Jlieberweningen:

Dielsdorf ab 9 Uhr 15 vormittags
Niederweningen at 10 Uhr 05 vormittags
Jtiedermeningen ab 1 Uhr 20 nadmittags
Dielsdorf an 2 Uhr 10 nadmittags

gabrtare einfady: 1 Fr. 05.

Wegen geringen Reijeverfehrs wurde aber am 1. Septemer 1878
der Kurs auf der Strede Niebermeningen—Lengnau aujgehoben.

Am 12. Augujt 1891 wurde bdie BVahnlinie von Dielsdorf nad
Jliederweningen verlangert. Die Poittutidhe, die wdhrend nahezu 50
Tabhren dburd) die Talidhaft gefahren und einzige regelmaige Vermitt-
lerin des Vertehrs gewefen war, wurde durd) die Bahn vollends ver-
dbriangt. In jeber Ridtung furfierten jed)s 3Iiige. CEigentliche BVahn-
pojten mit Verarbeitung der Poit im fahrenden Bureau verfehren im
Wehntal jeit dem Sommer 1914. Verbindungen an die damals be-
jtehenden PLierdepojten im Gurbtal nad) Lengnau—Siggental, biw.
nad) Baden bejtanden feine. Die Wehntal-Fiige erhielten erft 1927 auf
der damaligen Gtation INiedermeningen teilweife Anjdhluf an bdie feit
15. Augujt 1921 gefiihrten und ab Oftober 1927 3u den Bunbdesbahn:-
taren Detriebenen Wutofurje der GSurbtallinie Baben—~Lengnau—
Dottingen—Rlingnau mit 19—40-plagigen Wagen. Der Betrieh des
Kurfes it der einzige diefer Art in der Shwei;. Das Bundesgefe vom
23. Dezember 1915 Dbetr. den Bau der Surbtalbahn wurde am 17. Par;
1937 von der Bunbdesverjammlung wieder aufgeholen, weshalb die
SBB 3ur Uebernahme eines allfalligen Betriebsbejizites verpjlidhtet
murden. IJm TJahre 1938 erfolgte die Verlangerung der BVahnlinte um
etnent Kilometer bis an die 3iirderijd-aargauijde KRantonsgrenge bei der
Majdhinenfabrit Buder-Guyer. Die bisherige Station blieb als Halte-
jtelle Jliedermeningen-Dorf” bejtehen. Die meiften Surbtalturfe fahren
heute bis jur neuen Bahnjtation, wo jeit 1. September 1949 aud) das
benadbarte Sdneifingen im Wargau jeirte Pojt auswed)jelt jtatt mie
friiher bet der Haltejtelle im SdHhladwalbd.
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SnDielsdorf, bas 1871 an Stelle von Regensberg die Wiirde
eines Bezirfshaupiortes erhielt, war von 1842—1873 das erjte Poit-
bureau im Deutigen Geridhtsgebaude untergebradt. Die Cinnahmen
fiilr Reifende, Briefe, Patete und Gelder erreiditen im Januar 1850
oie Gumme von 100 Franfen nidt ganz. — Die Jabhresbejoldung des
Poithalters erhohte fid) im Jahre 1852 von Fr. 140.— auf Fr. 220.—,
weil ju [einem Jujtellfreis nod) Giinifon, JNieder- und Oberfteinmaur
tamen. Criter Pojthalter war Salomon Sdhdrer, der aud) als Kreis:
brieftrager von Regensberg amtete. Nac) dem Bahnbau hatte der da-
malige Pojthalter FJafob Niiller nebft der Poftzuftellung audh nodh als
Kondutteur-Begleiter auf der Gtrede Dielsdorf—ODberglatt ju funt:
tionieren. Um 28. Wiai 1895 wurde die Telephonzentrale Dielsdorf dem
Betrieb iibergeben. €ine eigentlide Brieftragerjtelle wurbe erjt 1899
gejdhaien.

Fiir Regensberg hatte nad) der Gtadbtbotenromantit ein Fuf-
bote in Dielsbori die Poft ausjuwedieln. Unter Pojthalter Kramer
wurde am 1. April 1842 ein eigenes Pojtbureau erdfinet. Nad) defjen
Riidtritt bejorgte der Bejirtsratidreiber Heinrid) Duttweiler von 1845
bis 1868 biefes Amt. Um 1. Juli 1863 wurde in Regensberg ein Tele-
graphenburean eingeriditet. Die umliegenden Gemeinden mupten fiir
die Leitung bis jum Jef Biilad) die Stangen liefern. Regensberg Hatte
bem Bund nod) wdhrend zehn Jahren jahrlid) einen BVetrag von
1. 200.— 3u 3ablen, jpdter einen jolden von Fr. 100.— und ulet nod
. 50.— auf Grund des junehmenden WVertehrs. Von 1895—1905 er-
bielt ber originelle Bergwirt Hofer auf ber Lagern-Hodywadt die Pojt
vont Regensberg hHer. D 1. Degember 1931 vermittelt ein Yutofurs die
Poijt nad) ver ,Burg”. Die Poithalterin Frau Krauer amtete von 1873
bis 1923, d. h. volle 50 Jahre. Der Sedhsplaher wurde am 29. Oftober
1949 durdy einen 15-Plaker erjeft.

Der erjte Pojthalter in der unterjten Webhntalgemeinde Nieder-
weningen war J. Ulrid) Weik. Diefer fiihrte audy einige Jeit ben
Pojtwagen nady Jiirid). Nad jeinen Ausjagen Joll es iiber den Sdhwentel-
berg nidht immer gemiitlid) gewefjen jein, weil Wegelagerer dort ihr
Unwejen getrieben Dhatten. Ju diejer Gilde gehorte jweifellos aud) ein
,»JRudy Nathys von Regenstorfi”, von bem beridhtet wird, er habe einen
Hfreden Wngriff auf einen italidnijden Botten” ausgefiihrt. Nadh Weik
wurde Johann Jafob Wirth Pojthalter, dejjen Nadfommen man Heute
nod) ,,’s Pojthanje nennt. Geit 1. Juni 1899 Hhat der Brieftrdger aud
Rondutteur-Dienjt aufj der Strede bis Oberglatt ju bejorgen.

Shofflisdorf, das pojtalij) aud) die Dorfer Oberweningen,
Sdyleiniton, Dadyslern und Wajen umfiakt, befifgt jeit 1854 ein eigenes
Pojtbureau, nadgbem man die 1842 unter R. Wirth im [ Klupf" ein-
geridhtete Ablage aujgehoben hatte. Crjter Pojthalter war bis 1871 ber
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Sdulmeijter Hans Heinrid) PViilli, Sein jahrlider , Pojtlohn ftieg von
1. 116.— auj §r. 180.—, weil er nad) der Crnennung die Polt taglid
ju vertragen Dhatte, Seit 1929 jteht das Poijthaus in unmittelbarer
Jtahe der Bahnjtation.

Steinmaur erhielt bis 1. Wugujt 1863 die Pojt von Dielsdorf
aus gugejtellt, Dann fam Oberfteinmaur unter Heinrid) Weibmann u
einer Poftablage, die bis 1912 die Pojtfaden in Dielsdorf ausjumedjeln
und in JPNiederjteinmaur und Giinifon ausjutragen hatte, IJn diefem
Iabhr erhielt am 1. Mai aud) Niederjteinmaur anliglid) der Erdfinung
eines Pojtturies von Bad)s nad) der Ctation Steinmaur ein Poltburean
und ftellt jeither die Pojtjaden im eigenen Gemeindeteil und in Siini:
fon u. Hier amtet bis heute Frau Nieier als exjte LPojthalterin.

Bads befist jeit 1. Juni 1852 jeine Poltablage; der Wirt und
Junftridhter Johann Piijter war bis 1877 erjter Poithalter. Hans-Ruedi
Wetdbmann ging als lefter privater Bote nad) Jiividy; ihm jolgten 1842
die Kreisbrieftrdger von Regensberg. Der Poijthalter hatte anfinglidh
Botenfurje nadh Stavel ju maden. Wm 1. Nai 1912 wurde der Poltfurs
nad der Ctation Steinmaur erriditet, VWoriibergehend erfolgte die Poit-
auswed)jlung wmieder in Stadel, und jeit 1920 ijt die Pojtverbindung
mit bem Wehntal neuerdings hergejtellt. Vorerjt vermittelte bas Niild-
fubrwert die Pojtjaden; feit 16. Juli 1933 verfehrt nun aud) auf diejer
Strede dbie motorijierte Poit.

Jgiederhasli hatte jhon Fur Feit der fantonalen Pojt eine
Briefablage. Die Hasligemeinden bediente der ,,Pojt-Sali*, der Bote
aus Regensberg, eitweife aud) der leite Bote der fantonalen Poijt,
. Miiller, von Biilad). Criter Poithalter war ab 1844 Th. Budjer.
Anno 1852, als der Pojtturs Jiirih—LKaiferftubhl ersjinet waz, erhielten
die Gemeinden von Iliederglatt Hher die Poftjendungen. Nit der Er-
offnung der BVahnlinie nad)y Dielsdorf (1865) bejorgte dann der Poit-
halter die Pojtaujtellung.

Obetrhaslibefit jeit 1. Nai 1902 jeine eigene Pojtjtelle und
wiutrbe bis 30. Wpril 1950 vom gleiden Inhaber, Johann Narthaler,
betreut. AL 11. Dejember 1922 hatte die Gemeinde einige Jeit eine
Haltejtelle an der BVahn INiederglatt—Aettingen, welde aber am
18. Januar 1937 ihren Betrieb einjtellte. Die Jiige auj diejer am
1. Oftober 1877 erdjjneten Berbindungslinie der NOB mwurden 1897
nad durdgehendem Bahnbetrieb auj der Sdaffhaujer Linte bis Biiladh
gefithrt. Bon 1918—1922 war die Perjonenbeforderung bereits voriiber-
gehend eingejtellt,
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Brief ,geqen Sdein” vom 17. Nai 1847 an Martin Hirt, Kleejamenhamidler
in Gdojjlisborf. Diefer Brief wurde vom Jiirder LPojtamt am 18. Mai 1847
eingejchrieben. Hirt verweigerte die Annahme (vielleid)t wegen der Nade
nahme bes Portos von 30 Rp.). Der Brief gelangte vom Pojtbureau KTupf
am 21, Mai 1847 nad) Jiivid) uriid und wurde dem in Regensberg wohnenden
Abjender uriidgegeben.
Jur Berfiigung geftellt von Herrn J. J. Wintler, Jiirich

Cinweihung °
Pojtillon: Aljred Sdiif, jeht in Oberweningen wohnhaft.
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VIIL. gFurttal

Die Gemeinden im Furttal ftanden durd) ihre , Laufer” in BVerbin-
pung mit ber Gtadt. Dieje fehrten ein beim Grempler Grob ,0ben an
per Marttgajje” oder in verfdiedenen Weinjdenten, fo bei Haujer am
Rindermarft, bei Neyer ,unten am Gpital” und bet Hintermeifter
Hhinter ber NMepg”. Die leten Boten aus diejfem Tal waren die Ge-
briider Duttweiler, die jweimal widentlid) nad Jiirid) wanderten und
am ggreitag die beliebte , Biirflizeitung” an ein bis jwei Abonnenten
pro Dorf vermittelten.

Aud) vie Furttaler madten wiederholt WAnjtrengungen fiir die Er-
ridgtung eines Pojtwagenturfes. Um 1830 muite vorerjt ein bejonbderer
Botenfurs von Jiirid) aus geniigen, der jeden Dienstag und Freitag
vom Hauptpojtamt die Briefidaften ins Tal bradhte und jie auf ber
Ctrede Affoltern—Watt—Regensdorf—Adlifon —Budys—Dallifon—
Dianifon—Hiittiton—Otelfingen—Boppelfen den WUbrejjaten jujtellte.

Mit der Crofinung des Poftwagenturies ins Wehntal wurbe die
,Poftitelle Hard” eingeridtet. Hier wurden alle Pojtjaden fiir das
gurttal ausgeladen; der erjte Pojthalter, der Wirt Heinvid) Frei, hatte
jie fiir dbie ganze Taljdhaft ju vertragen. Hard wurde aud) Pojtauswedel-
plag fiir bie Rurslinie Regensberg—Hongg—Jiirid). Eriter Brieftrager
wurde |pater Rudolf Sdwary, und am 1. Juni 1852 folgte diefem Hein-
ridy Sdyarer, bisher Bote in Regensberg. Mit der Steigerung des Ver-
fehrs wurde im ,Hard’ auf den 1. TJanuar 1861 eine jweite Kreis-
brieftragerjtelle gejdhaffen. Die Warjhrouten der beiden Boten lauteten
wie folgt:

Der Kreisbrieftrager Jafob Bopp, Landwirt von Otelfingen, be:-
judte taglih Hard, Watt, Udliton, Buds, Boppelfen und Otelfingen;
Der jweite Bote, Heinrid) Fenner, Landwirt von Daniton, bediente
Regensdorf, Dallifon, Danifon und Hiittiton. Beide Boten hatten von
oen bereits bejtehenden Pojtablagen Otelfingen und Buds, bjw. Dalli-
fon und Regensdorf, einen tdagliden Gang jum Poftbureau Hard vor
Antunft bes Poftwagens Jiiridhg—Iliedermeningen ju maden.

Jtady ber Wufhebung der Pojtwagenlinte von Jiirid) ins Wehntal
(1865) erhielt das fFurttal jeinen eigenen Pojtwagenturs Otelfingen—
Jiirid). Cr wurdbe weijpdnnig juerjt von Vojtpferdehalter Heinrid
Nartwalder jum | Hofli* in Otelfingen und jpdter von Wugujt Bert:
jdhinger in Jiirid)-Wiedifon gefiihrt. Der Fahrplan jah 1873 wie folgt
aus:

Otelfingen ab 5 Ubhr 30 morgens
Jiirid an 7 Ubhr 50 morgens
Jiiridy ab 5 Uhr 00 abends

Otelfingen an 7 Uhr 20 abends
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JInnenanjicht der Poijtjtelle Watt von 18801922 mit einfader

Abjdhrantung 3wijden ,,Schalter”s und Bureauraunt, Um Wrbeits-

tijdy Pojthalter Emil Mathis, im Amt vom 1. Juli 1921 bis
29. Februar 1948

Die Tage betrug 2 Fr. 70. Die Kreisbrieftragerjtellen im Havd wurden
nun aufgehoben. Der Pojtwagen fuhr iiber Diniton—Ddllifon.

NMit dem Einjug der Babhn (1877) erbhielten die Gemeinden des
Furttals ebenfalls bejjere Pojtverbindungen. Die Pojttutjde nahm Ab-
|hied; das LPojtbureau Hard verlor als Poftauswedyslungsplay feine
Bebeutung und wurde am 1. Wugujt 1880 aufgehoben. Am 1. Juni 1881
entftand jodann die Bahnverbindung jwijden Seebad) und ODerlifon,
naddem vorher die Nationalbahn die Stadt umfahren hatte. So riidte
das fyurttal nod) naher an Jiirid). Seit NViat 1908 vertehren Kondutteur:
Bahnpojten auf der Linie Oerlifon—AWettingen.

Regensbdorf jtellte etnen halbamtliden Boten als Vermittler mit
ber Gtabt und den Boten aus anderen Gegenden. Die Erridhtung der
erjten Briefablage ift nidht genau befannt, vermutlid) mag dies um 1844,
einige Jeit nad) der Crofinung der Ablage im Hard, gejdehen fein. Der
erfte Regensdorfer Pojthalter hieg Jafob Nieier, dejjen WUnjangslohn
von jabrlicdy 24 Fr. auf 300 Fr. jtieg, als er 1865 aud) die Jujtellung
per Pojtjaden in der Gemeinde bejorgen mupte. Der Einjug der Bahn
(1877) und bie Griindung der fantonalen Gtrafanjtalt im Jahre 1901
bradten vermehrten PLojtverfehr. In Ddiefem Tahr wurde bdie erfte
Brieftrageritelle gejdaffern. Am 15. Wuguijt 1928 jtellte jodann eine
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Nutomobilverbindung als VBerlangerung der Linie Jiiricd)g—Mildbud—
Affoltern nod) befjeren Kontaft mit der nahen Stadt her.

Jad) Watt wurde auf 1. Wuguft 1880 das aufgehobene Poijt-
bureau Hard verjelt. Der erjite Ublagehalter, Simon Meier, hatte es
40 Tahre inne; ihm folgte Emil NMathis.

Buds, an der alten Heerftrafe Vindoni)ja—VBitudurum, Hatte
nad) der Bedienung durd) den Kreisbrieftrager vom Hard bis jur Cr-
offnung der Nationalbahnlinie (1877) Poftverbindung mit Dielsborf,
weil der Pojtwagen nad) Otelfingen fiber Dallifon—Danifon fuhr. Um
1. Oftober 1892 brannte hier das Pojthaus ab; provijorijd fam bdie
Voftablage ins Schulhaus. Der erjte Lojthalter um 1844 war Johannes
Sdmid. Gpdter folgte Heinrid) Neerader, und jeit 1886 bis heute De-
jorgt die Familie Shmid den Pojtdienit.

Dallifon exhielt ebenfalls ums Jahr 1844 eine Pojtablage. Sie
wurde 50 Jahre lang betreut von Johann Stiigi. Wb 1865 Hatte er die
Vojt felbjt ausjutragen und ab 1877 auf der Station Buds ausju:
wedjeln.

Jn Danifon wurde am 1. Augujt 1863 Kreisgeridhtsprafident
J. Dieter erfter Poijthalter. Ohne Unterbrud) fiihren bie Dbdortigen
Gtelleninhaber diefen Gejdledtsnamen. Die , Kundjdhaft’ wurde an-
fanglid) in der Wobhnjtube bedient. AD 1877 wuxrde die Poft mit jener
fiir Hiittifon von Otelfingen aus durd) einen Botenfurs vermittelt.

Hiittiton, bis 1803 nodh jum Kanton WLargau gehorend, Hefit
jeit 1865 eine Poijtjtelle; jie wurde juerjt Friedensridter Heinrid
Sdmid anvertraut. Crft 1943 erhielt die Pojtftelle einen Telephon-
anjdlug. In diejem jtillen Ort am Wltberg erjtellt die weltbefannte
Prage: und Gravieranjtalt Giiller die vorziiglichen Datumitempel der
icf)metaerticf)en und auslandijden Pojtverwaltungen.

Sn Otelfingen hatte 1844 Jatob Shibli mit einer Iaf)rhd)en
Bejolbung von Fr. 20— bdie erfte Briefablage iibernommen, vorerft,
wie in den meijten Ortidaften, nur als Aufgabejtelle. Dex (Senannte
vetfah das Amt 20 FTahre lang. AD 1865 jtellte jein Nadfolger, Jafob
Bopp, bisher Kreisbrieftrager vom Hard, die Lot im eigenen Dorf
und in Bopypelfen ju. Bis 1951 blieb Hier die Poijtjtelle in der gleidien
Familie, Die exjte private Telephonverbindung wurde 1889 mit Baben
Hergejtellt.

Boppeljen befam unter Jafob Kod) am 1. Juli 1892 feine
Pojtablage, die am 1. April 1941 jum Poftbureau erhoben wurde. BVon
diejem Dorf aus bedtent jeit 1905 der Pojthalter aud) den Hodmwadt:
IMirt auj der Lagern.
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VI Shlui

Aus dem Unterland jtammen drei Panner, weldye die Entwidlung
und Gejtaltung des Pojtvertehrs im die Kantone Jiirid), Sdhajfhaujen
und Thurgau umfjajjenden Pojtfreis mafgedblid) beeinfluft Hhaben. Yus
dem Bauerndorf Badhs Lam Kreispojtdireftor Hans Jafob Kunj
(1828—1902). Nad) jeiner Sdulzeit jog er aus jeinem fjtillen Dorf ju-
erft in Ddie ,,Fremde” nadh) Regensberg, wo er jidh im Bureau des
Sduldenjhreibers Angt weiter ausbildete. Am 7. Februar 1853 trat
et in den Pojtdienjt ein. Im Jahre 1860 wurde er bereits Adjuntt der
Kreispojtdireftion und iibernahm 1878 die Leitung des LPojttreijes bis
1902, in weldem Jahr er nad) dem Wirten in einer aud) fiir die Poit
fulturell Dedeutjamen Jeitperiode jtaxb.

Gein Nadhfolger, Jafob Kern (1851—1915), verbradite jeine
Lehrjabhre im Pojtbureau feines Heimatortes Biilad) und madte fid)
nachher mit allen Dienjtzweigen der LPojt vertraut. In jeine Amitsjeit
als Diveftor fiel unter anderen Neuerungen die Cinfiihrung des Poit-
dhect- und Girovertfehrs, eines Heute fiix die Voltswirt{daft ehr wid-
tigen Dienfjtjweiges der Pojtverwaltung.

Aus dem gleihen Gtadtden tammt Dder gegenwdrtig amtende
Kreispojtbiveftor Crnjt Wolfensberger. Ceit jeinem im Jabhre
1941 exfolgten ntritt jtellten ihm bie Kriegs: und Nadiriegsiabre
jhon mandye dwierige ujgabe. MNebjt bejjeren Pojtverbindungen er-
hielten in jeiner Amtszeit aud) einige Gemeinden im JFiivder Unterland
freundlidere Pojtlotale oder Pojthaujer.

# * *

Das im Nittelland beadtlide Linienne der LVojtfurje wurde im
Qaufe der jweiten Hilfte des vorigen Jahrhunderts durd) die Jahr
um Jabhr folgenden Croffnungen neuer Cijenbahnlinien eingejdhrantt.
Lerjonen= und OGiiterverfehr verlagerten fid) immer mehr von Dder
Gtrage auf die Sdyiene. Den Pojtfurfen verbliedb nody die Vedienung
der nidyt durd) die Bahnen beriihrten Gegenden. Das Problem ,Sdyiene
und Straie” hat |icdh aber injwijden wieber gedndert. Das Wutomobil,
der lugpuridje Reijecar, der leiffungsfibige NMiotorlaftwagen auf den
modern ausgebauten Strafen maden nun den [dienengebunderen
Cijenbahnen den Rang ftreitig.

Lot etwas mehr als 100 Jahren muite jid) das Unterland nod) um
bejjere Gtraen und geregelte Pojtverbindungen wehren. Dies mag uns
Unterlindern als nadjte Jeugen der jtiirmijd) jid) entwidelnden ,flie-
genden® Poijt faft unglaublidh jHeinen. In unjeren Gemarten fteht ja
jeit 14. Juni 1948 ein Luftpojtamt mit dem groRitadtijd) flingenden
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Namen , Jiivich) 58 Flughafen®, nadbem es bis ju diejem IJeitpuntt
jeit 1. Juni 1926 mit dem etwas Dbejdeibeneren Titel , Poltbureau
Jlirid-Flugplag™ in Diibendori/Wangen Beginn und CEntjtehen bdes
jdhweizerijden Flugpojtdienjtes durdgemadt hatte. Am 30. WApril 1919
haben Militarflugzeuge erftmals den [dweizerijden Flugpojtdienit mit
dem damaligen Jiirder Pojtdirettor Emil Niid als Pafjagier auf der
Strede Jlirih—Bern—Laujanne—Genf ,eingeflogen”.

Die tedhnijhe Cntwidlung des Flugverfehrs Hat in relativ furzer
Jeit einen hohen Stand erveidht. In Kloten ift der interfontinentale
islughafen mit den modernjten Cinrvidtungen fiir den Wn= und Abflug
der fomfortablen Grokjlugzeuge im Wusbau begriffen. So ijt das
iivcher Unterland jozujagen iiber Nadht in unmittelbare Ilihe des
Weltluftvertehrs geriidt. Die ufgabe der Poijt ijt aber die gleiche
geblieben: Als Kulturtragerin will fie NVienjden und Volfer einander
nabher bringen, dbamit jie fich bejjer verjtehen. Midge das weike Kreuy
im roten Feld am |ilbernen RLeib Dder [dweizerijden Lojtflugieuge
piefen Gedanfen immer weiter durd) das Lujtmeer tragen, damit er
in aller Welt verwirtlid)t werde.

T +* *

Beniigte Quellen:
Wojtdhyronif bei der Kreispoitdirettion Jiirid

Slirdyerijde Pojtgejd)idyte. €. Riid, a. Lojtdiveltor, 1937
Ausziige aus Aften ujmw, des Staatsardives
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