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John Brown & Co

Clyde-Werft, Glasgow

Besitzer:  Cunard-White Star
Line

Bau 3 Jahre, m. Unterbruc

Baukosten: Rund 160 Mill. $.-F

Erbauer

satzung

76000 Tonnen

) Wi Dic «Normandie» am Tage ihres Scapellaufes am 29. Oktober 1933 in Se. Nazaire. Dem Stapellauf wohnten 100000 Personen als Zuschaver bei.

55 Std.-Kilometer

800 Mann

1ES Juli 1840 hat der erste Postdampfer den Ozean
durchquere. Er hied <Bricannias, war 60 Meter lang,
hatte 1156 Bruttoregistertonnen, fishrte 115 Passagicre
mit sich, als e aus England mit ciner durchschniclichen
Gewindighei von &5 Kooten unter dem Jubel dex
Bev%ﬂkenm im Hafen

i jener <Britannia begmn Hidht e i Gexidee
der modernen Ozeanschiffahre, sondern auch

et

— e
e e ot st s 1905 O
Bau des Sfiramp eden, 1 il i

Der

schichte des Hauses Cunard, denn der Dampfer gehoree
dem Kanadier Samuel Cunard.

Dic <Britannia» und mehrere ihrer Nachfolger waren
aus Holz gebaut. Im Jahre 1856 baute Cunard den
ersten Eisendampfer «Persia», wihrend der erste Stahl-
dampfer <Serviar, mit 7392 Tonnen, erst im Jahre 1881
in Betricb geseczt wur

Nun begann dic Acra der Ricendampler, mit e

8000 Tonnen Rauminhalt und noch mehr und mit Ge-

e DUl oo s e

Epoche der Luxusfahrten ein; der Dampfer «Auraria»,

der scine Fahrten vor rund 50 Jahren begann, hatte als
2 s ke et

D cigentihe Wecakampf um die Herrdaft af
dem Ozean aber setzte zu Beginn des XX. Jahrhundercs
cin. Dic bisher unangetastete Stellung Englands als Fler-

905 beschlic
lunlug Jshre v wrw). e 20 ooo-'ronmd
ronia» un wen zu m Jahs
e ol S TS on
Suape,beide i 230,000 Tonsen Wasmeryeririogung,
“Lusicania» fiel dem Kricge zum Opfer, <Maurctaniar
st e dac blaue Band des Ozeans,
Symbol des Schnelligkeitsrekords.

zweier O;

e Moy cioe balbe Scunde nach dem Sapllaut am 2. Sepimber 1934 i Clydebank. Dic Taute des Sdifes dueh dic g von

Eruinvalaag e i v 23080 o

Britannia rules the waves?

Die stolzeste der englischen Nationalhymnen lautet:
Beannia uls ehe wave — Ene land ist Kénigin der
Wellen ..

Diss Ervaruungen haben sich weder fn
Kricgsflotte, noch hinsichtlich der Handelslotte erfiilc.
nach dem Kricge setzte in Amerika, Frankrei
p utschland eine ibe
autitigkeit cin, durch die das konservative,
vould'm‘c England bald ins Fintertrffn eriet. Na-
entlich auf dem Gebiete der Luxusdampfer kannte das

vmh:m e N e e o

« Von Hill Gilland

Britannia verliert das «Blaue Band
0: 1S».

BimardoMajetics, nodh <Vaerland-Levi-
n Schnelli ord dem engli-
 Mavretaniae abxxrtn:n omnen,

21 Tohre indarch hit <Mauretaniis das +Dlsue Band

au Drcuer b Tl 1729 des 54600 Tommen

rofe deutsche Luxusdampfer <Bremens kam und Eng-
l:nd wuch mc dm-m Gebicte aus dem Felde schlug.
“Bremens und weiterer mirchen-
hah nugeslauzn:r deutscher Dampl
enisch

vermocht, das vomdmgz
konservative England aus sciner Lethargi

Man hatte weder vor Deutschland nndu vor. lnhen
Angst, denn man glaube nicht, daf ihre Bemihungen
von dauernder Art sein werden.

Frankreich — der Feind.

Anders resgirte Enghnd, ly sich Frack
lich mic O T ankmdl
ist — wie En,land sl ho il i Eng-
land verfiige e iber gewaltige Thesiie
timern, dic e von iruheren Generationen geerbt und
durch den Sicg im Weltkricge erhalten hat.

«NORMANDIE» gegen <QUEEN MARY>»

Wenn Frankreich sich anschicke, irgend ctwas auszu-

Englands iber dic Welln cinc ernte, weil dsuernde
Darum bekam England Angst, als die Sicgesnachrich-

en aus de franzbsishen Werlen aufeinander olgen.
«lle de France, der an Luxus nicht iibertre ﬂenc -L "At-
antiques — ausgebrannt auf ciner Probefahrt — und
dic feige <Normandic: mie hrem e
und ihren 76 000 oder gar 79 000 Brulwrcgn
sertonnen — dice nd mehrere andere Eappen cincs

as Duell «Normandie»—
.Quean Mary».

Und 5o kam es unter dem Druck der offendlichen
Meijagiia England zum ﬂexd\luﬂ der Cunard-Gesell-
t iber cine Million Pfund zur Verfiigung zu stellen,
Gamit sl dec Lugo ey oyl Dasaples £ bascn e
simtliche Rekorde der Normandier schlagen Konnen.
Als die «Normandie» vom Stapel licf, gab man an,
sie habe 73,000 Brutcorcgiserionnen, Diese Zahl wird
man den Raum, der auf dem Schiff
cdecks o, il Di sic s ergebénde KabikioSe

Tonnage: 73000 Tonnen
Lénge 314 Meter

Geschwin

digkeit: 60 Std.-Kilometer

Turb.-Lstg.: 200000 PS
Passagiere: 4000 Personen
Besatzung: 1200 Mann

(6n 35 Kobifie = 1 ubikmew) werden durh 100
dividicrt und die Tonnage ist das Erg

er neue Cunard-Dampfer wird so Fbau(, daf sein
cabgededkter Raums, in Kubikfifen berechner und
durch 100 dividier ecwas ke al 73 000 Bruworgi-
stertonnen ergeben soll. Auf diesc Weise hitte man es zu-

 errcicht, er cin englisches Schiff wire,
45 60 e grate Dasmpfes- . Veltr nennen, dirie.

ersectng e 195)

Qe Mary, wie s in _:-‘d.‘.aﬁ Nonseen
enugiltigen Fertgellung auschen
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ZURCHER ILLUSTRIERTE

«NORMANDIE>» gegen «QUEEN MARY>

(Fortsetzung und Schlufl von Seite 1281)

Die Einzelheiten des Baues haben die Englinder

strengstens geheimgehalten. Bekanntgegeben wurde nur
soviel, dal das turbo-elektrische System nicht angewen-
det wurde, dafl man vielmehr das System des Turbinen-
getriebes gewihlt habe, da die erstere Methode bei der
amerikanischen Kriegsflotte, die sie seinerzeit eingefiihrt
hat, angeblich versagt habe. Die amerikanische Kriegs-
marine baue keine «elektrischen» Schiffe mehr. Die «Nor-
mandie» werde also mit ihrer veralteten Methode ihre
Waunder erleben. Worauf Frankreich antwortet, die Er-
fahrungen der amerikanischen Kriegsflotte seien eine
Sache fiir sich, die Maschinerie der «Normandie», fiir
die besonderen Zwecke dieses Dampfers konstruiert,
aber sei etwas ganz anderes. Uebrigens werde die «Nor-
mandie» im Juni-1935 ihre erste Fahrt nach New York
unternehmen, und da wird sich die beste Gelegenheit
bieten, iiber die Leistungsfihigkeit und den ruhigen
Gang ihrer Turbogeneratoren ein Urteil zu fillen.

Was aber die englische Auffassung betrifft, wonach
der neue Cunard-Dampfer «the biggest in the world»
sein wird, so wartete man aus Paris kurz vor dem Sta-
pellauf mit einer Ueberraschung auf. Die Besitzerin der
«Normandie», die «Compagnie Transatlantique», gab
ein Communiqué heraus, in dem die Angaben iiber die
Tonnage des Dampfers dahin richtiggestellt werden,

{

diese beliefe sich auf genau 76 000. Von 73 000 auf
76 000 ist der Sprung ein erheblicher, und nachdem sich
in England der erste Schreck gelegt hat, stellt man sich
die Frage, wie es denn moglich sei, dafl man in Paris erst
jetzt auf diese an sich schon unwahrscheinliche Ziffer kommt.
Eine ziemlich zuverlissige Grundlage fiir den Gréfien-
vergleich ist die Linge der Schiffe. Die «Normandie»
ist 1029 Fuf} lang (gegen 907 des «Leviathan» und 915
der «Majestic»), der neue Cunard-Dampfer wird kaum
kiirzer ausfallen, seine Tonnage wird aber um 2000 hin-
ter 76 000 bleiben. Wie kann sich also die «<Normandie»
auf eine solche Ziffer berufen?

Unfaire Schonheitsreparatur?

Im «Daily Telegraph» wurde nun der Verdacht aus-
gesprochen, man habe die «Normandie» einer Art
Schonheitsreparatur unterworfen; man habe eben aller-
lei zusitzlichen «abgedeckten Raum» und damit neue
«Bruttoregistertonnen» geschaffen. Nichts sei leichter,
als einige weitere Stahlgestelle anzubringen und diese
mit Blechfolios zu iiberdecken. Dabei erinnert man an
den Fall des Dampfers «Vaterland-Leviathan», der, als
er von deutschem in amerikanischen Besitz iiberging,
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mit 54 280 Tonnen eingetragen war. Als er seine erste
Ausfahrt aus New York unternahm, schnellte diese
Ziffer auf 60 000 hinauf. Wieso? Nun, durch Schaffung
neuen «abgedeckten Raumes». Und der in englischen
Besitz iibergegangene «Bismarck-Majestic» schien ge-
schlagen zu sein, wenn auch nur fiir die Amerikaner. Die
Englinder nahmen diesen willkiirlichen Eingriff nicht
zur Kenntnis, protestierten, holten die Aussagen des Er-
bauers beider Schiffe, des Ingenieurs Dr. Ernst Foerster,
heran, und dieser erklirte, dal «Bismarck-Majestic» we-
sentlich grofer sei als «Vaterland-Leviathan». Auf
Grund dieser Aussage werden dem Ex-«Vaterland» nur
noch 49 000 Tonnen zugebilligt.

Eine solche eindeutige Klirung ist beim Streitfall
«Normandie»-«Queen Mary» nicht méglich, weil sie
nicht von ein und demselben Ingenieur entworfen wor-
den sind. Die Linge ist aber bereits ein ziemlich sicherer
Maflstab, noch sicherer sind indessen die Ziffern der
Wasserverdringung, an denen nicht gedeutelt werden
kann. Die «Leviathan» hat eine solche von 64,100 Ton-
nen, bei der «Majestic» ist diese Ziffer um bescheidene
700 hoher, bei der «Normandie» wird mit 90 000 ge-
rechnet, und der neue Cunard-Dampfer wird — so er-
kliren die Englinder — auch in dieser Hinsicht alle Re-
korde schlagen. Er. werde schneller und linger als alles
bisher Dagewesene sein. Er werde aber auch mehr Was-
ser verdringen, er werde also doch «the biggest in the

world» sein. — Und Britannia werde wieder Konigin
der Wellen sein . . .
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Was gilt bis Ende Okftober 1934?

Im Wandergebiet Ziirich

32. Spezialtour:

Wanderatlas 1 A; «Ziirich Siid-West> = Tour Nr. 30 (Halbtagestour).
Von gg liber Reppi: und 1 a
dem Uetliberg

Bestitigungsstellen :

1. Waldegg, Rest. «Waldesruhs. 22 Uetliberg, Rest. «Uto-Kulma;
oder 2b Uetliberg, Rest. <Uto-Staffel».

33. Spezialtour:
Wanderatlas 1 A : <Ziiri

Siid-West» =

Tour Nr. 54 (Tagestour).
— Landikon — berg — Aesch — Isli:

Hoaingen
Bestitigungsstellen :

1. Landikon, Rest. z. «Metzgerstiibli». 2. Aesch, Rest. «Landhus».
3. Hedingen, Rest. z. «Sternen».

Im Wandergebiet St. Gallen
34. Spezialtour:

Wanderatlas 2 A: «St. Gallen Nord»> = Tour Nr. 1 (Halbtagestour).
Rotmonten—St. Peter und Paul—Kronbiihl—Guggeien—
Neudorf

Bestitigungsstellen:

a Rotmonten, Rest. z. <Sonne»; oder 1b St.Gallen O, Rest. «Peter

und Paul». 2. St.Gailen O, Rest. «Guggeien». 3. Neudorf (Tram-
endstation), Rest. z. «Adlers.

35. Spezialtour:
Wanderatlas 2A: «St. Gallen Nord» = Tour Nr. 34 (Tagestour,).
Sfa.lh:n‘- il-Berg lof shofen — Rog:
i H

g-
Bestitigungsstellen :
1a Roggwil Station, Gasthaus «Mammertsberg»; oder 1b Roggwil,
Gasthaus z. «Ochsen». 2a Arbon, Rest. <Schifflinde», oder 2b
«Alkoholfreies Volkshauss; oder 2c Steinach, Gasthaus «Sternen».
3aRorschach-Hafen, «Bahnhof-Buffet» (ohne Tafel), oder 3b Hotel-
Rest. «Bahnhof», oder 3¢ Café-Conditorei «Maurer» (ob der Post).

Im Wandergebiet Luzern

36. Spezialtour:

Wanderatlss 3 A : eLuzern Ost» = Tour Nr. 23 (eilweise) in umgekehreer
Richtung (Halbtagestour).

Hertenstein—Weggis—Liifyelau—Vifynau
Bestatigungsstellen :

1. Weggis, Hotel-Rest. «Vikroria», 2. Vicznau, Hotel-Rest. «Rigis.
37. Spezialtour:

‘Wanderatlas 3A: «Luzern Ost» == Tour Nr. 13 (Tagestour) teilweise kom-
biniert mit Tour Nr. 12 und Tour Nr. 13b.

Luzern — Ebikon — Géfyental — Udligenswil
kreuz—Steintobel —Rothkreuz
Bestatigungsstellen :
1a Luzern, Rest. «Schlofibergs; oder 1b Ebikon, Rest. z. <Bahnhof».
2a Udligenswil, Gasthof und Pension «Engel»; oder 2b Michels-
kreuz, Rest. «Michelsk 3a Rothki Hotel hof)
oder 3b «Bahnhof-Buffet».

Michels-

Im Wandergebiet Bern

40. Spezialtour:
Wanderatlas 5 A: <Bern Osts = Tour Nr. 4 (Halbtagestour).
Bern (BSrengrabon]—Bolligenallee—l!clligen -
i Deifwil—O: B
Bestitigungsstellen :
1a Bern, Café «Bdrengraben»; od. 1b Bolligen, Gasthof z. «Sternens»;
od. 1c Rest.-Pens. «Brunnenhof». 2a Deiflwil, Gasthof «Ziegelhiisi;
od. 2b Ostermundigen, Gasthof «Waldegg»; od. 2c Ostermundiger-
berg, Alkoholfr. Rest.und Pension «Waldheims (abseics der Route).

41. Spezialtour:

Wanderatlas5 A <Bern Ost» =Tour Nr. 6 komb. m. TourNr. 11 (Tagestour).
Bern (I iel) — gl — — Amsel-
berg— Uﬁonberg — Deifswil — Giimligental — Giimligen

Bestitigungsstellen :

1, Bern (Burgernziel), Rest. «Bur

gernziels, 2. Deifiwil, Gasthof
Ziegelhiisi». 3. Giimligen, Wirtschaft . <Kreuz».

Die grofie Wanderbundfour 1934

Wanderatlanten 1A: «Ziirich Siid- Wests und 3A; eLuzern-Ost» sowie
Siegfriedkarten.

(Naheres siche in Z. J. Nr. 32)

Im Wandergebiet Basel
38. Spezialtour:

Wanderatlas 4 A: «Basel Siid-West> = Tour Nr. 2 (Halbtagestour).
Bazel Bruderh

Batteri
Binni Basel-
Bestitigungsstellen:

1. Basel, Alkoholfr. Café «Batterie». 2. Bottmingen, Gasthaus und
Conditorei z. «<Sonne».

39. Spezialtour:
Wanderatlas 4 A: «Basel Siid-Wests = Tour Nr. 16 (Tagestout).

Neﬂi;gen—Aegc’h
Bestitigungsstellen :

1. Zwingen, Hotel «Bahnhof».

2. Nenzlingen, Rest. und Pension
«Dannacher>.

Bestatigungsstellen :

Ibrugg-Dorf—Neuheim—

Zii di—UeHiberg—ATIbixNEih - f- i
= .n_"_g;.— ‘V‘W!dsrlf{ — Steiner-

g uf
berg — Goldau —

cht; oder Hohle G

i

1a Baldern, Berghaus «Balderns, oder 1b Felsenegg, «Berg-
et e A hia o Ui chenss S A Fieoen 1
Witdeges adec 14 AlBTshorn | Res eAlbishioras, oaeciif
Schweikhof, Rest. «Schweikhof.
2aSihlbrugg-Dorf, Rest. «Lowens, oder 2b Neuhe im,Wirt-
schaft u. Metzg. «Ochsens, oder 2c Baar, Rest. <Hollgrottens.
3a Zug, Hotel «Ochsen», oder 3b Zug, Gasthaus <R&Rli».
4 Zugerberg, Rest. «Zugerbergs.
5a Zuger-Alpli, Alpwirsschafc «Alpli», oder 5b Wildspitz,
Hotel <RoBberg Kulms.
6 Goldau, Hotel «Gotthard».
7a Rigi-Klsscerli, Hotel «Sonnes, oder 7b Rigi-Klsterli,
Hotel «Krone» oder 7c Rigi-Staffel, Hotel cRigi-Staffel.
8 Secbodenalp, Hotel «Seebodenalps.
9a Kiifnac ht, Hotel Hirschen, od. 9bImm ens e ¢, Hotel «Rigis.
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