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MGy Loppelin» fahrt in di

NG e jetzt realisierten Transatlantik-,
‘Arktis- und Antarkiisfligen ist die Frage, ob Luft-
hiff oder Flugzeug schwerer als Lun u. hoherem
Grade zu_polaren Forschungen geeignet sei, zu-
£ des i Tetttalos tighiadan
¢ gewihrleistet ein grofles und
elshungafiblges Luftaohif wio dor <Grof Zeppelin>
eine weit grofiero Sicherheit und mannigfaltigere
Verwendungsmoglichkeiten als ein- und mehr-
motorige Flugzenge und halbstarre Lenkballons
vom AusmaB und dem Aktionsradius der <Norge>
und der <ltalia>

Luftschiff und Flugzeuge haben das gemeinsam,
daB fiir beide weder Meer noch Land, weder Treib-
els noch Packels, weder geschlossene noch offene
See eine Schranke darstellen oder einen Wechsel dor
Reiseart bedingen. Die ewige selbstindige Bewegung
der Polareismassen, die einem Nansen, einem Peary,
cinem Cook, einem Cagni die mit unsiiglichen Mithen
gewonnenen Kilometer wieder fortfraf, st fir Luft-
schiff und Flug: benso gleichgiltig wie es die
Spalten und Kanille im Eise sind, die schon so man-
chem Verschollenen zum Verhéngnis wurden, und
dio Pressungen, die unzshlige Schiffe wie Streich-
holzschachteln zerdriickten. Das Luftschiff ist aber
dem Flugzeug unbedingt dadurch tiberlegen, daf es
weit linger ohne Erneuerung des Betriebstoffes in
der Luft bloiben kann und daf es nicht, wie jenes,
nur in raschestem Tempo dahinsausen mus, sondern
auch langsam fliegen, jo. fiber einem erforschens-
werten Punkle anhalten oder auf einem von Pres-
sungsgriten und Blocken gepanzerten Eisfelde
niedergehen kann.

Gleich meldeten sich darum die Entdecker und
Forscher, die bis jetzt mi¢ Schiffen, Hunden und
Schlitten ihr Ziel zu erreichen suchten, um die E:
rungenschaften und Erfahrungen der Fliogerei
ihren Zwecken dienstbar zu machen. Schon 1929
plante die cAeroarctis> in Berlin oino grobe,

wissenschaftliche £

: es starb dann ganz pltz-
lich der Vater der Idee, Nansen, und anscheinend
auch wegen Differenzen zwischen den Versiche-

: 8

und der
wurde die Expedition nicht ausgefuhrt
Es sollte dann eine Fahrt des <Graf Zeppelin>

dem MiBgeschick des «Nautilus> auf der e
Ttappe seiner Reise fiel auch dieser Plan ins Was-
ser. Statt dessen wurde nun der Raid in die Arktis
in Verbindung mit dem russischen Eisbrecher <Ma-
Iygin> ausgefiibr.

«Wozu fiihrt man eigentlich mit dem Zepp in die
Arktis?> fragten die Besorgten und die Aengstli-
chen. Ganz elementar ist ja auch heute im Nordpol-
gebiet noch viel reine Entdeckerarbeit zu loisten.
Die Karte der Arktis enthilt noch weie Flecken
in grofer Zahl, die wirkliche Terra incognita in
ciner Ausdehnung von mehr als einer Million
Quadratkilometer darstellen. Die Arbeit der Zep-
pelinexpedition bestand weniger darin, neue Inseln
2u entdecken, die Existenz vermuteter Liinder fost-
zustellen, als die meteorologischen, geologischen
und atmosphirischen Verhaltnisse im Nordpolar-
becken nither zu erforschen.

Der Weg der Expedition filhrte von Friedrichs-
hafen quer durch Deutschland und die Randstaaten
nach Leningrad. Da wurde zur Erginzung der Be-
triebsmittel und Vorrite Zwischenstation gemacht.
Von Leningrad nahm der <Graf Zeppelin» Kurs via
Ladoga- und Onogasce, Murmankiite, Nowaia
Semlja nach Franz-Josefsland, wo der russi
Eisbrecher <Malygin> getroffen und Post mit mm
ausgefauscht wurde. Dann ging die Reise tber das
in grofien Teilen noch unbekannte Eismeer in dst-

h usibi
Inseln und von da suriick tber Leningrad: Wasihia
Die

nach  Friedrichshafen. Gesamistrecke, die
<Graf Zeppelin> zuriicklegie, betrug rund 10 000 k.

voit die Resultate der wissenschaftlichen Aus-
Rl e R RS ne sk <ozl Zeppelin>
dem entsprechen, was man von ihr erhoffte, kann
jotat noch nicht fesigestellt werden. Der arktische
Sommer ist reich an Nebeln, die niedrig und dicht
iber dem Polarmeer liegen und die gute Sicht vom

<Graf Zoppelin> aus stundenlang fritbien. %

wenfussend kann von dieser Arktisfahrt gesagt wer-

don: Der <Graf Zeppelin> hat mit diesem Trip den

Beweis geliefert, dal der b i mm)p
é © Fo

s Polarstadasitlt fokion sol-

1o Eais inge Al HAFA brese

weitausholenden und fruchibaren Entdegker-

und Forschertatigkeit im Norden und Siiden werden.
L
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Koute der Zeppelin-Arkvis-Expedicion 1931
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