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- Schwarze Fahnen iiber
allen Meeren

L Von Odysseus bis zum U-Boot

«8.0.5.— — S.0.S. — — Englisches Frachtschiff
Lemnos auf 39° 27’ 12” ndrdlicher Breite und 6° 17° 40”
stlicher Linge angeschossen.» — «S. O. S. Schiff im
Sinken.» — «S. O. S. Besatzung kimpft mit den Wellen
S. 0. S»

Leben wir wirklich heute wieder in einem Zeitalter der
Piraterie? Oder ist die Seeriuberei immer im Schwange
geblieben, bis auf unsere Zeit, seit den Tagen des listen-
reichen Odysseus?

«..s0 viel thm trugen die Schiffe.»

In der Tat haben alle seefahrenden Vélker durch die
Piraterie ihre Macht begriindet. Jason fihrt mit den Argo-
nauten aus, um das Goldene Vlies zu erobern. In Wirk-
lichkeit waren es aber die Goldminen von Kolchis, welche
zu dieser Fahrt verlockten. — Kénig Minos von Kreta
lift eine Flotte ausriisten, um im Aegdischen Meer die
Vorherrschaft diber die andern Piraten zu erringen. —
Menelaos, Kénig von Sparta, fahrt mit fiinf Schiffen nach
Aegypten:

«Der Habe und des Goldes die Fiille sammelnd,
So viel ihm trugen die Schiffe.»

Telemachos muf sich bei seiner Ankunft in Pylos zu-
erst dem alten Nestor gegeniiber von dem Verdacht der
Seeriuberei reinigen, bevor er gastliche Aufnahme findet:

« ..Schweifet Thr planlos iiber das Meer
in der Irredahin, wie Riuber einherziehn,
Kedk einsetzend ihr Leben, um anderen
Not zu bereiten?»

Und was waren die Phoniker anderes als ein Piraten-
volk, das mit seinen Beuteschiffen nur zufillig zum
Kulturtriger wurde und neben der Sprache und der
Schrift auch technische und kiinstlerische Kenntnisse aus
dem Orient dem Abendlande vermittelte?

Kampf um das Mittelmeer

Wenn Rom die Macht der Karthager zu befiirchten
hatte und erst durch einen jahrzehntelangen hartnickigen
Krieg bezwingen konate, so handelte es sich nicht nur um
einen wirtschaftlichen Konkurrenzkampf, sondern vor
allem um die Unterbindung der seeriuberischen Erobe-
rungsziige, die Karthago zu seinem blilhenden Auf-
schwung verholfen hatten. Die punischen Kriege sind nur
der Auftakt zu einer ganzen Kette von Strafexpeditionen
gegen die Piraten, die schon damals das ganze Mittelmeer
unsicher machten.

So hatten sich die illyrischen Vélker an der Ostkiiste
der Adria zu gemeinsamen Raubziigen grofien Stils zu-
sammengeschlossen und wurden vor Apollonia von einer
romischen Flotte mit 200 Schiffen besiegt. Quintus Cé-
cilius Metellus besetzt die Balearen, schon damals einen
der gefihrlichsten Schlupfwinkel der Piraten, und siedelt
dreitausend Lateiner in Palma und Pollenza an.

Oft genug sind aber die Seesiege der Rémer nur schein-
bar; denn manch bezwungenes Volk wechselte nur.die
Flagge und setzte seine Raubziige zusammen mit benach-
barten Piratenfiirsten fort. Im syrischen Hafen von
Seleucia lagen zeitweise — iiberaus kostbar ausgestattet,
mit purpurnen Segeln, goldenen Spiegeln und silberver-
zierten Rudern — an die tausend Galeeren der Seerduber
auf der Lauer.

Der Handel im ganzen stlichen Mittelmeer lag lahm.
Die Versicherungspramien wurden so hoch, dafl die Preise
der Waren ins Unermefliche stiegen. Bald wurde Sizilien
einer der Hauptsammelpunkte der Seeriuber. Von dort
aus unterbanden Piraten die Durchfahrt der Getreide-
schiffe, die die Stadt Rom und die romischen Truppen be-
lieferten. Als dann HungersnSte zum verschérften kriege-
rischen Vorgehen gegen die Piraten zwangen, kaperte
Pompejus in wenigen Monaten 800 Seerduberschiffe und
vernichtete mit 500 Galeeren, 120 000 Soldaten und 5000
Reitern 30000 Piraten. Andererseits scheuten sich die
reichgewordenen Romer nicht, thren groflen Bedarf an
Sklaven bei den Seeriubern selbst einzudecken, die sich
daraufhin immer mehr auf den

Menschenraub

verlegren. Ein eisiger Schauer iiberlduft uns, wenn wir
den Sinn dieses Wortes durchdenken.

_Das jammervolle Los romischer Sklaven fillt uns ein,
Tragddien im afrikanischen Busch, wo ahnungslose Natur-
kinder von listigen Hindlern zusammengetrieben und

Von Louise Straus-Ernst

wie Vieh auf Schiffen nach Amerika verfrachtet werden.
Und selbst heute ist der Sklavenhandel trotz internatio-
naler Abmachungen und Vélkerbundskommissionen noch
immer im Schwange. Im Roten Meer und in den indischen
Gewissern fahren Tankschiffe, die keineswegs Mossuldl,
sondern Menschenladungen enthalten. Unter falschen Vor-
spiegelungen werden in Afrika und auf den Siidseeinseln
starke junge Leute von groflen Konzernen zu Koloni-
sationsarbeiten angeworben. Raffinierte Vertrige stiirzen
sie vom ersten Tage an in so grofie Schulden, dafl ihr Los
praktisch dem der Sklaven gTeidtzusetzcn ist. Nur weht
an den Masten dieser Schiffe nicht mehr die schwarze
Flagge mit dem Totenkopf, sondern das Firmenzeichen
grofler Kompagnien, wiirdige Erneuerer einer seerduberi-
schen Tradition.

Seit der Landsknechtezeit ist Soldatenmaterial iiber alle
Landesgrenzen verschoben und verkauft worden. Beson-
ders deutsche Fiirsten haben im 18. Jahrhundert ganze
Regimenter den Englindern fiir ihre Kriege in Amerika
iiberlassen und damit viel Geld verdient. Ist es heute
anders? Sind die «freiwilligen» Truppen, die in unseren

Das ist Dorli
mit threm Hund Toto

Sie spielt die Hauptrolle im Farbenfilm, der jetzt auch
in den Schweizer Kinos zu laufen beginnt. Es ist die
Geschichte von Dorli, das durch einen Wirbelsturm
ins seltsame Land Oz entfihrt wird, hier drei Reise-
gefihrten findet, mit ihnen allerliebste und spannende
Erlebnisse hat, bis jedem von ihnen dann der Herzens-
wunsch erfiillt wird.

Dies alles konnen unsere Schweizer Kinder nun auch
im Mérchenbuch von L. Frank Baum

«Der Zauberer von Oz»
nach dem der Film gedreht wurde, und das jetzt aus dem
Englischen iibersetzt ist, noch viel ausfithrlicher lesen.

Das Buch umfaBt 308 Seiten, hat einen bunten Schutz-
umschlag und zwolf ganzseitige Illustrationen aus

dem Film. Es kostet in Ganzleinen gebunden Fr. 7,50
und ist in jeder Buchhandlung zu haben.
MV

MORGARTEN-VERLAG A.G.,, ZURICH
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Tagen auf fremder Erde fiir fremde Ideale kidmpfen,
nicht in der gleichen Lage? — Wenn auch heute als Gegen-
leistung keine Dukaten erhofft werden, sondern Kupfer-
minen und Quecksilber.

Piraten unter dem Halbmond

Nicht immer waren Gewinnsucht und Raublust die
einzigen Triebfedern der Piraten. Mit Feuer und Schwert
kimpfren die Muselmanen fiir die Verbreitung ihres
Glaubens. Und so kamen die Mohammedaner am Mittel-
meer dazu, im Schutze des Halbmonds Seeriuberei zu
betreiben. Unter dem Vorwand der Bekehrung christlicher
Volker, eroberten sie nicht nur ganz Spanien, sondern
riisteten grofle Flotten aus, um die Inseln des Mittelmeers
und die Kleinasiatische Kiiste unter ihren Glauben zu
zwingen. Nebenbei fanden sie reichen Gewinn an ge-
pliinderten Schitzen. Doch war ihr eintriglichstes Ge-
schift der Verkauf christlicher Sklaven, die sie von allen
Inseln in ihre Heimat verschleppten.

Immerhin schonten die Mohammedaner bei diesen
Kampfen ihre eigenen Glaubensgenossen. Die Christen
dagegen bekimpften sich untereinander aus reinem Han-
delsneid, jagten sich,

Piraten gegen Piraten,

gegenseitig die Beute ab und brachten den Sklavenhandel
auf eine nie gekannte Hohe. Die Venezianer scheuten
sich nicht, christliche Knaben und Minner sogar an die
Mohammedaner zu verkaufen. Katalanen und Genueser
pliinderten um die Wette an den franzdsischen, spanischen
und italienischen Kiisten. Genueser und Pisaner bekdmpf-
ten einander.

‘Einer der michtigsten Piraten, die um 1200 das Mittel-
meer unsicher machten, ist der gefiirchtete Wilhelmus
Grassus. Genuesischen Ursprungs, fiihrt er als Kapitin
cine pisanische Karavelle, sucht Rhodos und die Klein-
asiatische Kiiste heim und kapert dabei ein venezianisches
Schiff. Das schon damals ausgezeichnete Spitzelsystem der
italienischen Seerduber hat dabei gut funktioniert; denn
unter der venezianischen Flagge reisen griechische und
tiirkische Gesandte mit kostbaren Geschenken von Aegyp-
ten aas an den byzantinischen Hof. Sie kommen niemals
an ... Dem Wilhelmus Grassus aber ist der Raub gut be-
zommen, denn wir finden ihn spiter wieder als Admiral
des Konigreiches Sizilien und Grafen von Malta.

Ein ungekronter Konig

Es ist keine Seltenheic. dafl Piratenkapitine nach er-
folgreichen Raubziigen zum Admiral ihrer heimatlichen
Flotte ernannt werden. Ja, manche rufen sich selber zum
Herrscher iiber die eroberten- Linder aus und werden
auch von den anderen Staaten offiziell anerkannt.

Die bestechendste Erscheinus -lieser Art ist der See-
riuber Chair-ed-din, beriihmt und berlichtigt unter dem
Namen Barbarossa. Als Sohn eines zum Islam iiberge-
tretenen TOpfers aus Lebos tritt er um 1520 in die
Dienste des Sultans Soliman, erobert Algier und die nord-
afrikanischen Kiistenstidte bis nach Tunis und begriindet
dort den sogenannten Barbareskenstaat. Veergeblich riistet
Kaiser Karl V. eine Flotte von 500 Schiffen gegen ihn
aus. Zwar erobert die kaiserliche Flotte die Kiistenldnder
Tunesiens und befreit 8000 Christensklaven. Aber schliefi-
lich vernichtet Chair-ed-din sowohl diese Flotte wie auch
die Schiffe des Genueser Dogen Doria. Unbesiegbar, un-
ermeflich reich herrscht Barbarossa iiber das ganze Mittel-
meer. Zum «Schutz der Flagge» zahlen ihm fast alle
Staaten einen hohen Tribut; aber wenn die einzelnen
Kauffahrteischiffe ihm nicht noch einen besonderen Zoll
entrichten, werden sie trotzdem gepliindert. Und diese
Tribute werden beibehalten bis ins XIX. Jahrhundert.
Erst die Eroberung Algiers durch die Franzosen macht
1830 diesem Zustand ein Ende und bricht die Macht des
Barbareskenstaates.

Von Bukaniern und Flibustiern

Ein neuentdecktes, unerforschtes Land, ohne feste Ge-
setze — welch ein unermeflliches Feld fiir Abenteurer und
welch kleiner Schritt vom Abenteurer zum Piraten! Viele
von denen, die auf Kolumbus’ Spuren nach «Westindien»
zogen, um dort Reichtiimer zu erwerben, sind, manchmal
sogar gegen ihren Willen, zu Seerdubern geworden. Unter
der grausamen Herrschaft der spanischen Gouverneure
war der Handel den Angehdrigen aller anderen Nationen
unmdglich gemacht. So verwandelten sich die Bukanier,
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franzdsische Abenteurer, die vor allem auf San Domingo
saflen, aus friedlichen Ochsenjigern in Menschenjiger.
Um ihre eigene Existenz zu retten, mufiten sie mit Ge-
walt und List gegen die Spanier vorgehen. Sie eroberten
ihre Festungen, kaperten ihre Schiffe, und so entwickelte
sich die Bruderschaft der Flibustier, die iiberall auf den
Antillen gefiirchtet war. Diese «Kiistenbriider», unter
denen auch Englinder und Skandinavier kimpften, waren
Piraten im wahrsten Sinne des Wortes. Aber obwohl

wilde Gesellen, lebten sie doch untereinander nach einem_

strengen Sittenkodex. Das Verhalten gegen den Fiihrer,
die Verteilung der Beute, die Entschidigungen bei Ver-
letzungen waren streng geregelt. Niemals fuhren sie auf
Raub aus, ohne vorher durch ihren eigenen Priester den
Segen Gottes erfleht zu haben. Dafiir bekam der Priester
spater seinen Anteil an der Beute. Wer sich den Vor-
schriften entzog, wurde aus der Gemeinschaft ausgestofien.
Wer seinem Vorgesetzten den Gehorsam verweigerte und
zu meutern versuchte, wurde am Mast aufgehingt. Fiir
kleinere Vergehen wurden die Flibustier mit ein wenig
Munition und etwas Wasser auf einer wilden, einsamen
Insel ausgesetzt. So ist auch die Robinsonerzihlung ent-
standen, die auf die Erlebnisse des englischen Flibustiers
Selkirk zuriickzufiihren ist.

Schlieflich war das Wirken der «Kiistenbriider» so
erfolgreich geworden, dafl Bertrand d’Ogeron, der als
Gouverneur des Konigs von Frankreich auf der Schild-
kroteninsel sal, den Flibustiern Freibriefe ausstellte, mit
denen sie nun als Korsaren im Dienste Frankreichs die
Spanier bekimpften. Hier liegt der Ursprung des fran-
z0sischen Kolonialreiches in den Antillen.

Die Zeiten indern sich...

und zeigen doch immer wieder das gleiche Gesicht. Einst
hatten auf Inseln und an versteckten Kiistenplitzen die
Piraten ihre Schlupfwinkel. Jetzt haben grofle Staaten
dieselben Stellen als Stiitzpunkte fiir ihre Flotten und
Flugzeuge ausgebaut. So sehen wir heute Gibraltar, Malta
und Zypern unter englischer Hoheit, Sardinien, Pantel-
leria und Leros als Stiitzpunkte -der Italiener und die
Balearen unter spanischer Flagge.

1. Piraten im Fernen Osten

Im Januar 1938 meldet Paris-Soir aus Hongkong:
«Als die japanische Flotte, die lings der chinesischen
Siidkiiste operierte, die Gewiésser von Amoy verlieff, um
sich zu den Inseln zwischen Hongkong und dem Festlande

zu begeben, stief8 sie auf eine Flottille von Dschunken in
voller Fahrt auf Bias Bay, den Schlupfwinkel der Piraten
des Gelben Meeres. Da die Japaner auf den Dschunken
‘Waffen und Munition vermuteten, forderten sie die Chi-
nesen auf, zu stoppen. Aber obwohl es fiir die Segelboote
keine Moglichkeit des Entrinnens gab, setzten sie ihre
eilige Fahrt zur Kiiste fort und beantworteten die Ka-
nonenschiisse der Japaner mit Maschinengewehren. Der
ungleiche Kampf war bald beendet, und die Wogen ver-
schlangen die rauchenden Triimmer und Maste der Segler.
Die ganze Besatzung ging unter. So wurde die stirkste
und gefihrlichste Piratenflotte vernichtet, die jene
Gegend des Stillen Ozeans unsicher gemacht hat.»

Im Fernen Osten gibt es also noch heute Seerduber, die
ganz wie ihre Vorginger in fritheren Jahrhunderten
Schiffe iiberfallen, die Ladung pliindern, die Passagiere
berauben und gefangennehmen, um sie nur gegen ein
hohes Losegeld auszuliefern. Thre Organisation 1st vor-
trefflich durchgebildet und gleichzeitig mit einem blithen-
den Rauschgifthandel verbunden. Ein ausgedehntes
Spionagenetz bereitet jede Attacke vor. Ehe ein Dampfer
angegriffen wird, wissen alle Teilnehmer ganz genau die
Rolle, die sie zu iibernehmen haben. Man kennt die La-
dung, ob Opium, ob Gold- oder Silberwaren, denn mit
Kleinigkeiten wie Schmuck oder Banknoten geben sich die
Chefs erst gar nicht ab und iiberlassen ihre Verteilung
den Untergebenen unter sich.

Die modernen Piraten im Stillen Ozean machen ihre
Angriffe nicht mehr mit dem Enterhaken von ihren
Dschunken aus, sondern sie sind als Passagiere auf alle
Klassen verteilt und warten auf den giinstigsten Moment
zum Angriff. Schwierig ist dabei die Waffenfrage, denn
bei Fahrten in diesen Gewissern werden alle Passagiere
genau durchsucht, besonders, wenn sie Chinesen sind. Da
aber erscheinen die Helfershelfer in Form der fliegenden
Hindler, die in den Hifen Zigaretten, Friichte und Tee
an Bord feilbieten. Sie finden immer eine Mdglichkeit,
zwischen ihrer Ware Waffen zu verstecken, um sie dann
ihren Piratengenossen auszuliefern. Alle Passagierdampfer
stehen unter starker Bewachung einer besonderen Militér-
truppe, der Liga gegen die Piraterie. Auf allen Treppen
und Gingen stehen die indischen Soldaten vor den Zu-
gingen zu den Laderiumen und der Kommandobriicke,
zum Zwischendeck und den Maschinenriumen.

Doch was hilft alle Vorsicht? Im Augenblick der Ab-
16sung eilen plotzlich die chinesischen Piraten aus allen
Teilen des Schiffes auf dem Deck zusammen, knebeln den
Kapitin, zertriimmern den Radiosender, schlieflen die
Passagiere in ihre Kabinen ein und schielen jeden nieder,
der ihnen Widerstand leistet. Mit vorgehaltenem Re-
volver zwingen sie die Maschinisten, auf «volle Fahrt»

einzustellen und fordern den Steuermann auf, der Kiiste
zuzusteuern, wo eine ganze Flotte von Sampans bereit
ist, dieWaren auszuladen und in Verstedke abzuschleppen.
Dann tiberlassen sie das Schiff seinem Schicksal, nichtohne
zuvor die hervorragendsten Passagiere als Geisel zuriick-
zubehalten. — Besonders bezeichnend ist

der Fall des englischen Passagierdampfers Sunning

der am 15. November 1926 einen schweren Angriff der
Piraten auszuhalten hatte. Der offizielle Rapport sagt
mehr, als unsere Phantasie erfinden kénnte. «Das Schi
verliefl Schanghai am 12. November mit Bestimmung
nach Hongkong. Als Passagiere: 100 Chinesen und zwei
Europier. Erste Landung in Amoy, das am 15.November,
9.30 Uhr morgens, verlassen wurde. Gegen vier Uhr nach-
mittags war das Kap Chilang siidlich von Amoy in Sicht,
als der Angriff der Piraten erfolgte. Diese hatten sich, 25
an der Zahl, als Passagiere eingeschifft. Thr erstes Ziel war
das Gitter, das den Zutritt zum Sonnendedk, zur Kom-
mandobriicke und zum Maschinenraum vermittelte. Sie
iiberraschten die Wachen im Augenblick der Ablésung und
bemichtigten sich der Offiziere, die sich nicht verteidigen
konnten. Nachdem das Schiff so in ihrer Macht war,
durchsuchten die Piraten alles nach Waffen und befahlen
dem Kapitin, auf das Kap Chilang zuzusteuern. In-
zwischen begann man zu pliindern. Die Banditen rech-
neten mit einem Transport von zehn Kisten, die 500 000
Dollar in Miinzen enthalten sollten. Aber durch einen
Zufall war im letzten Augenblids diese kostbare Ladung
nicht iibernommen worden. Die Wut der Piraten war
unbeschreiblich. Um sich schadlos zu halten, pliinderten
sie die Schiffskasse und die Kabinen der Passagiere. Der
Chef der Banditen beklagte sich tiber die schlechte Ernte,
die ihm dieser Handstreich einbrachte, zumal die Vor-
bereitung dieses Raubzuges ihn bereits tiber 3000 Dollar
gekostet habe.

Alle Offiziere waren auf der Kommandobriicke zu-
sammengetrieben, wo sie ein leichtes Ziel fiir dieGewehre
der Piraten boten. Das Los der Maschinisten war nicht
viel besser. Da niemand von der Besatzung chinesisch
sprach und die Seeriuber kein Englisch verstanden, diente
der Telegraphist Lapsley als Dolmetscher. Nur eine Frau
war an Bord, eine Russin.

Inzwischen hatten sich zwei Maschinenoffiziere in ihren
Kabinen versteckt, nahmen ihre Revolver und hedsten
einen Plan aus, um das Schiff von den Banditen zu be-
freien. Unvermutet griffen sie zwei Piraten an, die die
Kommandobriicke zu bewachen hatten, und schlugen sie
nieder. Ein dritter konnte gerade noch flichen und seine
Kumpane benachrichtigen. Von neuem griffen die Piraten
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die Vertrauensmarke der Kenner, von Fach-
feuten anerkannt, zum Schutze der Sportier
geschaffen. Lutteurs-Qualititen sind zeit-
gemaB, sie rechtfertigen ihren guten Ruf
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an und schoben zu ihrem eigenen Schutze den Chef-
ingenieur Georg Comack vor sich her; denn sie hofften,
dafl die Offiziere nicht wagen wiirden, auf ihren eigenen
Kameraden zu schieflen. Aber man begann trotzdem zu
schxeﬁc_en, yerwundete auch den ungliicklichen Comack,
aber die Piraten mufiten sich in volliger Auflgsung zuriick-
ziehen. Gegen drei Uhr morgens neuer Alarm. StarkerRauch
stieg auf . .. die Piraten hatten Feuer an die Kommando-
briicke gelegt, um die Stellung der Offiziere unhaltbar
zu machen. Aber die Besatzung rettete sich durch eine List.
Sie drehte das Schiff so gegen den Wind, dafl der Rauch
zuriickschlug und die Piraten zu ersticken drohte. Das
war der endgiiltige Sieg. Die Banditen beschlossen, das so
hartnickig verteidigte Schiff zu verlassen, und flohen in
zwei Rettungsbooten. Jetzt konnte man sich ganz der
Bekimpfung des Feuers widmen. Ein norwegischer
Dampfer, durch die Flammen aufmerksam geworden,
kam heran und nahm die Passagiere auf. Durch S. O. S.-
Ruf wurde ein englisches Kriegsschiff zu Hilfe gerufen, das
unterwegs auf die Rettungsboote mit den Piraten stiefl.
Der Kapitin sah noch, wie sie ihre Waffen iiber Bord
warfen und nahm sie alle gefangen. Spiter wurden sie in
Hongkong hingerichtet.»

Die Piratenkdnigin von Macao

Ueberall an den Kiisten Chinas und selbst weit hinauf
in den FluBmiindungen erzihlt man sich grausame
Piratengeschichten. Und oft genug mischt sich in die Angst
und das Entsetzen eine Art von Bewunderung fiir die
kithnen Abenteurer. So spricht man viel von dem Helden
Bag Tschu, der die Stadt Macao in Schrecken hielt und
ganz allein 12 Feinden widerstehen konnte, die er der
Reihe nach eigenhindig totete, obwohl er bereits schwer
verwundet war. Man berichtet von Li Tschang, der, wie
manche Helden europiischer Riuberromantik, einen
groflen Teil seiner Beute unter die Armen zu verteilen
pflegte und dadurch iiberall Schutz und gastliche Auf-
nahme fand, wenn er von seinen Feinden verfolgt wurde.
Bis ins kleinste werden die wunderbaren Schitze beschrie-
ben, die der Fischer Ko auf einer einsamen Insel fand, auf
der vor vielen Jahrhunderten spanische und portugiesische
Korsaren ihre Schlupfwinkel hatten.

Am mirchenhaftesten muten aber die Geschichten von
der Piratenkénigin Lai-Cho-San an, die heute noch lebt,
wenn sie nicht etwa in diesen Tagen von der japanischen
Blockadeflotte gekapert worden sein sollte. Diese sagen-

hafte Frau kommandiert eine ganze Flotte, die mit mo-
dernsten Waffen und Maschi wehren tet ist.
Schon ihr Vater soll ein gefiirchteter Seeriuber gewesen
sein und ihr sechs Dschunken vermacht haben. Sie hat
aber ihre Flotte um zehn weitere Schiffe vergrofert und
auch die moderne Bewaffnung ist ihr Werk. Uebrigens
soll sie ebenso wie ihr Vater im Solde gewisser Fischerei-
unternehmer stehen, deren Fahrzeuge sie vor anderen
Piraten zu schiitzen hat, ganz hnlich wie die Racketeers
in Amerika. Heute muf8 sie in den vierziger Jahren stehen;
sie war nur kurz verheiratet, denn ihr Mann wurde von
den Englindern gehangt.

Auf ihrem Schiff wohnt sie in Begleitung zweier
Dienerinnen in Minnerkleidern, bis an die Zihne be-
waffnet, wie sie selbst. Vor ihren Raubziigen versiumt sie
es nie, Weihrauchstibchen zu verbrennen und die Gétter
um Gelingen ihrer Unternehmungen zu bitten. Sie besitzt
einen Palast in Macao, in dem sie ihre Kinder erzichen
1i8¢, wohnt aber selbst lieber und sicherer auf den Schiffen,
wo sie unbeschrinkte Verehrung und Autoritéit genieft.
Einem amerikanischen Journalisten, Aleko Lilius, ist es
gelunigen, von ihr empfangen zu werden und sie auf ihrer
Dschunke zu begleiten.

(Fortsetzung folgt)

,Soll ich Thnen etwas mitbringen,
Frau Nieserich, ich gehe auf den
Markt.*

men.

,»Da wire ich IThnen wirklich dank-
bar, ich kann nicht ausgehen, ich
fithle wieder den Schnupfen kom-

»Das ist freilich ein boser Wind
heute*, denkt Frau Wagner, ,,aber
ich weiss, was ich hole — fiir die
Nachbarin und fiir uns selbst.*

Ob’s windet, regnet oder schneit,
Gaba schiitzt vor Heiserkeit.
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LENZBURG

Vom ersten Tag, durchs Jugendleben
Hat dieses Wort uns Glick gegeben.
Drum jubeln wir Juheissassa:
Es lebe «<WISA-GLORIA I»

WISA-GLORIA

Gratiskatalog iber Kinderwagen,
Bettchen, Qualitats-Spielwaren und Skis
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Goldschmied S.W.B.

BahnhofstraBe 44, ZUrich, hat immer
neue, aparte, gut gearbeitete Waren

und Schivachezultanden der Nerven ein=
zig Oie Ratfchlage des erfahrenen, mit
allen Mitteln der modernen Wilfenichaf

Schrift Gber Urfachen, Verhiitung und
Heilung Oerartiger Leiden. Fiir Fr. 1.50
in Briefmarken zu beziehen oon
Buchhdlg, Evnft Wurzel, Ziivich 67472
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Karl Erny

Tagebuch
¢ines Stiftes

Umfang 168 Seiten

Mit farbigem Schutzumschlag
und zahlireichen lllustrationen von
Walter Oberholzer.

Preis: Ganzleinen Fr. 4.80.

In diesem amiisanten «Tagebuch
eines Stiftes» stehen zwischen
Allt: i
mancherlei nette Dinge, die den
Kaufmannsstand verherrlichen,
schlicht und ohne Pathos aber
mit innerer Herzenswirme. Was
dieser helldugige «Stift» wéhrend
seiner Lehrzeit in einem GroBbe-
triecb des Kolonialwarenhandels

wie ein kleiner Roman.
Durch jede Buchhandlung zu beziehen
Morgarten=Verlag AG., Ziirich
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alles erlebt, liest sich vergniiglich |7
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